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Nr 161

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen angdende godkdnnande
av vissa dndringar i 1954 drs internationella konven-
tion till férhindrande av havsvattnets férorening ge-
nom olja m. m.; given Stockholms slott den 19 april
1963.

Under 4beropande av bilagda i statsradet och lagradet forda protokoll vill
Kungl. Maj:t harmed

dels begira riksdagens godkinnande av vidtagna dndringar i 1954 ars in-
ternationella konvention till férhindrande av havsvattnets férorening genom
olja,

dels ock jamlikt § 87 regeringsformen foresla riksdagen att antaga harvid
fogade forslag till lag angdende dndring i lagen den 6 april 1956 (nr 86) om
Atgdrder mot vattenférorening fran fartyg.

GUSTAF ADOLF

Rune Hermansson

Propositionens huvudsakliga innehall

I propositionen foreslds, att Sverige godkdnner vissa under 1962 vidtagna
dndringar i 1954 irs internationella konvention till férhindrande av havs-
vattnets fororening genom olja. Genom andringarna har bl. a. de s. k. fér-
bjudna zonerna avsevirt utvidgats. Enligt de reviderade konventionsbestim-
melserna rdaknas sdlunda hela Ostersjon och Nordsjon med anslutande vi-
kar till de havsomréiden, dar uttémning av olja dr férbjuden. Vidare foreslas
vissa av de nya konventionsbestimmelserna féranledda dndringar i lagen
om Aatgirder mot vattenférorening fréan fartyg.

1 Bihang till riksdagens protokoll 1963. 1 saml. Nr 161
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Forslag
till
Lag
angiende iindring i lagen den 6 april 1956 (nr 86) om atgirder mot
vattenfororening fran fartyg

Hirigenom forordnas, dels att 1, 2,

46 och 9 §§ lagen den 6 april 1956

om atgirder mot vattenfororening fran fartyg skola erhdlla dndrad lydelse

PA sitt nedan angives, dels ock att till

lagen skall fogas en ny paragraf, be-

tecknad 10 §, av nedan angiven lydelse.

(Gdllande lydelse)

I vattenomrade,

Vidkommande annat vattenomride
dger Konungen bestimma att vad i
forsta stycket sigs skall gilla i fraga
om svenska fartyg med en brutio-
drdiktighet av minst 500 registerton
eller betriffande vissa slag av sida-
na fartyg.

Med olja

—— e e e - ——

Utan hinder av vad i 1 § stadgas
ma uttémmas

a) oljehaltigt slagvatten, dock, si-
vitt avser fartyg med en bruttodrdk-
tighet av minst 500 registerton, en-
dast direst vattnet icke innehéller
annan olja &n smérjolja;

b) olja fran sé

¢) bottensats, som utgores av res-
ter frAn rening av brannolja eller
smorjolja eller som hdrrér fran tank-
fartygs lasttank och dr av sd fast
beskaffenhet att den ej kan pumpas
ur tanken.

Uttémning, som

(Foreslagen lydelse)

— — mojligt forhindras.
Vidkommande annat vattenomrade
adger Konungen bestimma att vad i
forsta stycket sigs skall giilla i friga
om svenska tankfartyg med en brut-
todriktighet av minst 150 register-
ton och andra svenska fartyg med en
bruttodriktighet av minst 500 regis-
terton eller betriaffande vissa slag av
saddana fartyg.
nyss sagts.

§.

Utan hinder av vad i 1 § stadgas
mi uttdmmas

a) oljehaltigt slagvatten, dock, sé-
vitt avser tankfartyg med en brutto-
driktighet av minst 150 registerton
och annat fartyg med en bruttodrik-
tighet av minst 500 registerton, en-
dast darest vattnet icke innehaller an-
nan olja dn smoérjolja, som runnit el-
ler licki frdn fartygets maskinut-
rymmen;
gs; samt

¢) bottensats, som utgéres av res-
ter frin rening av brannolja eller
smorjolja.

omstindigheterna medgiva,
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{Gdllande lydelse)

(Féreslagen lydelse)

4 §.

Svenskt fartyg med en bruttodrdk-
tighet av minst 500 registerton ma ej
nyttjas till sjofart med mindre far-
tyget, i enlighet med nirmare fore-
skrifter av Konungen eller myndig-
het som Konungen utser, dr utrustat
antingen med anordningar till fore-
byggande av att bestindig brénnolja
utflodar i fartyget eller med inritt-
ning, varmed slagvatinet fére uttém-
ning kan renas frdn olja.

I allmédn hamn som Konungen be-
stimmer skall finnas anliggning for
mottagande av oljehaltig blandning
frin fartyg, som ej dr tankfartyg.
Néirmare foreskrifter rérande siddan
anliggning meddelas av Konungen
eller myndighet som Konungen utser.

Underlater hamnens

A svenskt tankfartyg, si ock 4 an-
nat svenskt fartyg med en brutto-
driktighet av minst 500 registerton
skall av befalhavaren eller under hans
tillsyn av annan féras oljedagbok en-
ligt nirmare foreskrifter av Konung-
en eller myndighet som Konungen
bestimmer. Konungen édger forordna
att oljedagbok skall, i den omfatt-
ning som finnes erforderlig, foras
dven i andra fall.

Polismyndighet och — — -
Vad i —

Svenskt tankfartyg med en brutto-
driktighet av minst 150 registerton
och annat svenskt fartyg med en brut-
todrdiktighet av minst 500 registerton
mi ej nyttjas till sjofart med mindre
fartyget, i enlighet med nirmare foére-
skrifter av Konungen eller myndig-
het som Konungen utser, ar utrustat
antingen med anordningar till fore-
byggande av att bestindig bridnnolja
utflodar i fartyget eller med inritt-
ning, som forhindrar vattenférore-
ning genom oljehaltigt slagvatten i
strid mot denna lag.

Férande av barlastvatten i fartygs
brinsletankar bér om mdjligt undvi-
vikas.

& fartyg.

I allmin hamn som Konungen be-
stimmer skall finnas anldggning for
mottagande av oljehaltig blandning
frian fartyg. Narmare foreskrifter ro-
rande sddan anliggning meddelas av
Konungen eller myndighet som Ko-
nungen utser.
och drives.

A svenskt tankfartyg, si ock 4 an-
nat svenskt fartyg med en brutto-
driaktighet av minst 500 registerton
for vilket olja anvindes som brdnsle
fér framdrivningen skall av befidlha-
varen eller under hans tillsyn av an-
nan féras oljedagbok enligt ndrmare
foreskrifter av Konungen eller myn-
dighet som Konungen bestimmer. Ko-
nungen dger forordna att oljedaghok
skall, i den omfattning som finnes
erforderlig, foras dven i andra fall.
Oljedagbok skall forvaras pd sddant
sdtt att den dr litt tillganglig fér
granskning samt bevaras minst tvd
dar efter dagen for senaste anteckning.
utdrag dérav.

— — svensk hamn.
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(Foreslagen lydelse)

9 §.

Denna lag dger endast i den min
Konungen si forordnar tillimpning 4
fartyg, som dges av svenska staten
och icke dr avsett att nyttjas till han-
delssjofart eller for resandes fortskaf-
fande.

Genom lagen

Denna lag éger endast i den man
Konungen sa forordnar tillimpning &
svenskt orlogsfartyg.

i halsovirdsstadgan.

10 §.

Ddr det med hdnsyn till fartygens
storlek och nytijande samt det slag
av brdnsle, som anvdndes for att
framdriva fartygen, finnes skiligt,
dger Konungen meddela bestimmel-
ser enligt 1 § andra stycket jimvdl
med avseende d fartyg med en brutto-
driktighet understigande vad ddr
sdgs samt férordna, att vad som i 2
och 4 §§ stadgas betriffande fartyg
med viss minsta bruttodrdaktighet dven
skall gdlla fartyg med en bruttodrik-
tighet understigande vad ddr sdgs.

Denna lag trider i kraft den dag Konungen forordnar.
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Utdrag av protokollet 6ver handelsirenden, hdllet infor Hans
Maj:t Konungen i statsrddet & Stockholms slott den
29 mars 1963.

Nédrvarande:

Statsministern ERLANDER, ministern for utrikes drendena NiLsson, statsraden
STRANG, ANDERSSON, LINDSTROM, LANGE, LINDHOLM, EDENMAN, JOHANSSON,
AF GEIJERSTAM, HERMANSSON, HOLMQVIST, ASPLING.

Efter gemensam beredning med statsrddets 6vriga ledaméter anmiler che-
fen for handelsdepartementet, statsridet Lange, vissa fragor rérande vatten-
fororening genom uttémning av olja frdn fartyg m. m. samt anfor darvid
foljande.

Inledning

P4 inbjudan av brittiska regeringen holls varen 1954 en internationell
oljeskyddskonferens i London. Vid konferensen antogs den 12 maj 1954 en
internationell konvention till férhindrande av havsvattnets férorening genom
olja samt itta resolutioner med rekommendationer i samma dmne (Sveriges
overenskommelser med fraimmande makter 1956: 15). Konventionen under-
tecknades med forbehall om ratifikation av tjugu linder.

Konventionen skulle (art. XV: 1) trida i kraft tolv manader efter det den
ratificerats av minst tio stater, av vilka fem med envar ett tankfartygston-
nage av minst 500 000 registerton brutto. Emellertid dréjde det dnda till den
26 juli 1957 innan detta antal ratifikationer foreldg, varfér konventionen trid-
de i kraft forst den 26 juli 1958. Numera har den ratificerats av 19 stater.!

For Sveriges del godkindes konventionen av 1956 ars riksdag (prop. 1956:
23; L3U 4; Rskr 96). Samtidigt vidtogs de lagstiftningsatgirder, som foran-
leddes av konventionen. Sdlunda utfirdades den 6 april 1956 (nr 86) lag om
atgirder mot vattenfororening fran fartyg. Lagen tridde — med visst undan-
tag — i kraft den 1 januari 1957, d. v. s. mer #n ett och ett halvt ar fére kon-
veationen. Nu géllande tillaimpningsforeskrifter till lagen utfirdades genom
kungérelse den 2 maj 1958 (nr 191), dndrad och kompletterad genom kun-
gorelser den 30 juni 1960 (nr 489), den 10 februari 1961 (nr 13) och den
30 juni 1961 (nr 411).

Genom en vid slutakten till 1954 &rs oljeskyddskonvention fogad resolu-

! Australien, Belgien, Canada, Danmark, Finland, Frankrike, Forbundsrepubliken Tyskland,

Ghana, Island, Irland, Kuwait, Liberia, Mexlko, Nederlinderna, Norge, Polen, Storbritannien,
Sverige och USA.
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tion, nr 1, om fullstindigt undvikande si snart som mojligt av uttomning av
bestindiga oljor i havet, uttalade 1954 ars oljeskyddskonferens, att en ny
konferens borde hallas inom tre 4r med uppgift att pA nytt granska fragan
i ljuset av vunna erfarenheter rorande verkningarna av de av 1954 ars kon-
ferens anbefallda Atgirderna. Nagon ny konferens kom dock icke till stind
inom den angivna tiden, men till varen 1962 sammankallade den mellanstat-
liga rddgivande sjofartsorganisationen (IMCO) en ny oljeskyddskonferens. I
overensstimmelse med oljeskyddskonventionen (art. XXI) hade IMCO &r
1959 av brittiska regeringen 6vertagit de uppgifter vilka enligt konventionen
avilar sekretariatet.

Samtliga IMCO:s medlemsstater och andra intresserade inbjods till kon-
ferensen och bereddes tillfille att fore densamma framfora forslag till and-
ringar av eller tilligg till 1954 irs konvention. De inkomna férslagen sam-
manstilldes genom IMCO:s férsorg och sammanstallningen lades till grund
for konferensens arbete.

Samtidigt med IMCO-konferensen sammankallades en sdrskild konferens
mellan de stater, som ratificerat 1954 ars oljeskyddskonvention, den s. k.
OPCG (Oil Pollution Contracting Governments) -konferensen. Syftet har-
med var att padskynda genomférandet av de resultat, vartill IMCO-konferen-
sen kunde leda. IMCO-konferensen figde ndmligen icke befogenhet att be-
sluta om &andringar i oljeskyddskonventionen. En konferens mellan de sta-
ter, som ratificerat 1954 ars oljeskyddskonvention, kunde diremot enligt
sdrskild bestimmelse i konventionen (art. XVI: 3) besluta om &andringar i
denna.

Praktiskt 1ostes samordningen mellan de bdda konferenserna si, att samt-
liga férslag om édndring eller tillagg till 1954 ars oljeskyddskonvention sak-
behandlades av IMCO-konferensen. De darvid nddda resultaten upptogs vid
OPCG-konferensen sisom gemensamma medlemsforslag och antogs enhilligt
utan diskussion av OPCG-konferensen. Harom underrittades IMCO-kon-
ferensen, som dérefter beslot uppmana alla IMCO:s medlemsstater och and-
ra sjofartsnationer att ansluta sig till 1954 ars oljeskyddskonvention i dess
gillande eller reviderade form. OPCG-konferensens slutakt undertecknades av
14 stater och IMCO-konferensens slutakt av representanter for 41 stater.
Sverige var representerat vid bidda konferenserna.

Sjofartsstyrelsen och oljeskyddsrddet har i en den 5 december 1962 till
handelsdepartementet inkommen skrivelse hemstillt, att de av OPCG-kon-
ferensen antagna indringarna i 1954 ars oljeskyddskonvention matte god-
kidnnas samt att hirav féranledda i skrivelsen framlagda férslag till idnd-
ringar i lagen om Aatgirder mot vattenfoérorening frin fartyg och dess till-
lampningsforeskrifter métte genomforas.

Over skrivelsen med darvid fogade forfattningsférslag har, efter remiss,
yttranden avgivits av utrikesdepartementets rittsavdelning, chefen fér ma-
rinen, generaltullstyrelsen, fiskeristyrelsen med statens fiskeriférsék, sta-
tens vatteninspektion, linsstyrelserna i Stockholms, Gotlands, Malméhus samt
Goteborgs och Bohus lidn, Sveriges djurskyddsféreningars riksférbund, Sven-
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ska naturskyddsféreningen, Sveriges fiskares riksférbund, Svenska hamn-
forbundet, Sveriges redareférening, Sveriges fartygsbefilsforening, Svenska
petroleuminstitutet och Sveriges varvsindustriférening.

Jag anhdller nu att f4 anmila sporsmalet om Sveriges godkdnnande av de
foretagna konventionsindringarna och déarav féranledda lagstiftningsfragor.

Konventionsfrigan

1954 ars oljeskyddskonvention. 1954 irs oljeskyddskonferens konstaterade
i resolution nr 1, att manga linders kuster och kustfarvatten ar allvarligt ut-
satta for oljefororening och att denna orsakar stor skada pd kuster och
strander med hinder f6r bad och annan hilsosam rekreation sdsom f6ljd, in-
verkar menligt pa turistniringen, medfor déd och Gdeliggelse for fagellivet
och annan fauna samt sannolikt har skadliga verkningar for fisken och de
havsorganismer, av vilka den lever. Féroreningen vallas framfér allt av be-
stindiga oljor, d. v. s. rdolja, brinnolja, tjock dieselolja och smérjolja. Aven
om avgorande bevis saknas for att dessa oljor férblir pd havsytan under
obegrinsad tid, ir det dock klart att de kvarbliver dar under mycket lang tid
och kan foras mycket avsevirda strackor av strémmar, vind och rérelser i
vattenytan och avlagras pa strinderna. Konferensen framholl, att stora
mingder av bestindiga oljor regelbundet utsldppes i havet av tankfartyg
efter rengoring av tankar och genom utpumpning av oljebemiingt barlast-
vatten samt av torrlastfartyg, som brukar fora havsvatten i sina brinnolje-
tankar.

1954 ars oljeskyddskonvention — som i engelsk text och svensk oversitt-
ning var fogad som bilaga till propositionen 1956:23 — syftar till att
motverka fororening av nyss angivet slag. Konventionens regler avser darfor
riolja, briannolja, tjock dieselolja och smoérjolja samt oljehaltig blandning,
vari s&dan olja ingar (art. I).

Rickvidden av konventionen ar i s matto inskriankt att den endast giller
registrerade fartyg om 500 ton brutto eller mera. Utanfér konventionen fal-
ler darfor bl. a. orlogsfartyg (art. II).

Konventionens férbud mot oljeuttémning ir i férsta hand begrinsat till
vissa zoner. Zonerna ar icke for alla fall enhetliga utan de har nagot olika
omfattning beroende paA om uttémningen sker fran tankfartyg eller torrlast-
fartyg, varmed avses alla fartyg, som ej dr tankfartyg. Dessutom gives sar-
skilda regler om zonens strickning foér vissa sirskilt angivna havsomraden.
Varje land har ocks& mojlighet att besluta om viss jimkning av utstriack-
ningen av zonen utanfor sitt territorium (art. IIT och bilagan A till konven-
tionen). Huvudregeln ar att forbud mot oljeuttémning féreligger inom en
zon av 50 sjomil fran land. For Nordsjon géller den sirskilda regeln att zo-
nen skall stricka sig 100 sjomil fran kusten utom utanfér Norge. Reglerna
leder till att vissa omriden i Ostersjén och Nordsjon faller utom zonerna.
Forbudet géller for varje fordragsslutande lands fartyg inom samtliga zoner
i varlden.
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Forbudet giller i princip all uttomning av olja och oljehaltig blandning
inom zonerna (art. III). Emellertid upptar konventionen vissa undantag. Sa-
lunda avser forbudet ej uttdmning av olja eller oljehaltig blandning som
sker med hénsyn till fartygets sikerhet eller for att forhindra skada & far-
tyg eller last eller for att rddda ménniskoliv till sjoss och ej heller utflode
av olja eller oljehaltig blandning, som &ar féranlett av skada & fartyget eller
oundvikligt lackage, savitt efter upptiackten déirav alla rimliga férsiktighets-
atgirder vidtages for att forebygga eller minska utflédet. Hinder féreligger
ej heller for uttomning sa langt fran land som ar praktiskt méjligt av bot-
tensats, som ej kan utpumpas fran lasttankar i tankfartyg pa grund av sin
fasta konsistens eller som utgores av rester fran rening eller klargoring av
brinnolja eller smoérjolja. Konventionen upptager dven undantag fran ut-
tomningsférbudet i fraga om oljehaltig blandning som ej innehaller annan
olja an smorjolja (art. IV och V). For torrlastfartygen giller darjamte det
undantaget att olja och oljehaltig blandning far, da fartyget ar pa resa till
hamn utan mottagningsanordning av beskaffenhet, som angives i det fol-
jande, uttémmas sa langt fran land som ar praktiskt mojligt (art III).

Overtridelse av férbud mot uttémning skall vara straffbar. Straffet far ej
vara lindrigare for en vertriddelse utom ett lands territorialvatten an fér mot-
svarande forseelse, begdngen inom territorialvattnet (art. III och VI).

Konventionen innehaller vidare foreskrift om att fartyg skall vara férsedda
med anordningar av beskaffenhet att hindra brannolja eller tjock dieselolja
att rinna ned i rdnnsten, vars innehdll ldnsas ut i havet utan att férst sepa-
reras (art. VII). Fordragsslutande regering har att tillse att i vissa storre
hamnar, s. k. huvudhamnar, finnes anordningar, som méjliggér fér andra
tartyg an tankfartyg att befria sig fran rester av oljehaltigt barlast- eller
tankspolvatten (art. VIII).

A varje fartyg skall foras oljedagbok. Myndighet i férdragsslutande stat
skall, da fartyget befinner sig i hamn inom staten, iga granska dagboken
(art. IX).

Regeringen i fordragsslutande stat dger hos regeringen i det land, dér far-
tyg ar registrerat, anmila overtradelse av konventionen fran fartygets sida
oavsett var overtriddelsen dgt rum. Om tillrackliga skil foreligger dartill,
skall i fartygets hemland rittsligt forfarande i anledning av férseelsen in-
ledas mot fartygets dgare och befialhavare (art. X).

Hirutéver innehaller 1954 ars konvention bestdmmelser om viss under-
rittelseplikt (art. XII), om séttet for slitande av tvister (art. XIII) och om
ikrafttradande, dndring, uppsigning, undantag vid krigsforhallanden m. m.
(art. XIV—XXI).

1962 &rs dndringar i konventionen, 1962 ars oljeskyddskonferens konsta-
terade i likhet med 1954 ars konferens att, ehuru konferensen kommit till
slutsatsen att det for nidrvarande icke dr mdjligt att bestimma nagon tid-
punkt fran vilken uttdmning av bestdndiga oljor i havet skulle helt och hallet
upphdra, den dock ansag att fullstindigt undvikande av uttémning av siddana
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oljor — med vissa nédvindiga undantag — bor iakttagas fran tidigast moj-
liga tidpunkt,

De vid 1962 ars konferens beslutade dndringarna i 1954 ars konvention
innebir icke heller nagra principiella dndringar av genomgripande natur. De
avser huvudsakligen justeringar i syfte att klarligga innebdrden av vissa
mera komplicerade stadganden samt att undanréja de hinder, som kan fore-
ligga for en allminnare ratifikation av konventionen. Andringarna, vilka
foranledde ny avfattning av artiklarna I-—X, XIV, XVI och XVIII samt bila-
gorna A och B, beslots den 11 april 1962 och fogades jimte 15 antagna reso-
lutioner som bilaga till OPCG-konferensens slutakt. Konventionen torde i
de delar densamma blev foremal for revision i engelsk text och svensk over-
sattning jamte resolutionerna i svensk oversittning fi bifogas detta proto-
koll som bilaga (Bilaga A ).

Vissa av dndringarna har stor praktisk betydelse. S&lunda utvidgades ge-
nom #ndring av bilaga A till 1954 ars konvention de férbjudna zonerna.
Zonerna gjordes lika fér tankfartyg och for andra fartyg och gavs visentligt
6kad omfattning. Visserligen skall sisom huvudregel alltjdmt gilla, att till
de forbjudna zonerna hér allt vattenomrade inom ett avstand av 50 nautiska
mil fran land. Men hirutéver forekommer ett flertal sirskilda zoner. Antalet
sadana tilligg till huvudregeln har avsevirt okats, varjamte flera zoner
vidgats. BL. a. gjordes hela Ostersjon och Nordsjén till férbjudna zoner.
I nagra fall gjordes utékningen beroende av att vederbdrande kuststat rati-
ficerar konventionen.

Beskrivningen av konventionens tillimpningsomrade indrades vidare och
vidgade dirmed konventionens rackvidd (art. II). Konventionen kommer har-
igenom att omfatta icke endast fartyg, som registrerats i medlemsstat, utan
dven oregistrerade fartyg, som har nationalitet inom omrade for vilket kon-
ventionen giller, Samtidigt fértydligades konventionstexten genom att det
uttryckligen angavs, att saval orlogsfartyg som annat fartyg, nir det an-
vindes som marint hjilpfartyg, skall vara undantaget frin konventionen.
Medlemsstat atager sig dock att vidtaga limpliga atgérder for att konven-
tionens féreskrifter, savitt det ar rimligt och mojligt, skall tillimpas jamval
pa oérlogsfartyg och fartyg, som anvindes som marint hjélpfartyg.

Konventionens tillimpningsomrade utvidgades jidmvil genom att bestim-
melsen om undantag for fartyg under 500 ton brutto dndrades. Tongrinsen
sinktes salunda for tankfartyg fran 500 till 150 ton bruttodriktighet men
bibehélls for torrlastfartygen (art. II). Det blev emellertid direkt i konven-
tionen uttalat, att medlemsstat bor sa langt det ar rimligt och mdjligt gora
konventionens regler tillimpliga dven for fartyg under de angivna tongrin-
serna, dirvid hinsyn skall tagas till fartygens storlek, anvindning och slaget
av den olja som anvindes som bransle.

Som ett forsta steg pA vdgen mot totalférbud inférdes ocksd en sirskild
forbudsbestimmelse for stora fartyg. For fartyg med en bruttodraktighel av
20 000 ton eller mer, & vilket konventionen ar tillimplig och fér vilket bygg-
nadskontrakt tecknats efter det att bestimmelsen {ratt i kraft, skall gilla
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totalforbud mot utslipp av olja eller oljehaltig blandning, alltsa icke bara
inom de férbjudna zonerna utan i alla hav. Dock géller den modifikationen,
att om enligt befilhavarens beddmande sirskilda omstidndigheter foreligger,
som gor det oskiligt eller omdojligt att férvara oljeresterna ombord, dessa far
utslippas utanfér forbjuden zon. Skilen for oljeutslappet skall i sadant fall
anmaélas for regeringen i den stat, till vilken fartyget hor, och denna har
att minst var tolfte manad limna detaljerade uppgifter om sadana oljeut-
slapp till IMCO (art. III).

Betraffande straffsatserna for 6vertridelse av forbud att utsldppa olja eller
oljehaltig blandning utanfér ett lands territorialvatten féreskrevs att straff-
skalan skall vara tillrickligt string for att avskricka fran dylika overtri-
delser. Vidare skall medlemsstat lamna uppgift till IMCO om straff som ut-
domts for sddan 6vertridelse (art. VI).

Stadgandet om mottagningsanordningar i hamnar (art. VIII) gavs ocksa
ny avfattning. Enligt den nya lydelsen av artikeln skall medlemsstat vid-
taga limpliga Atgirder for att befordra tillkomsten av anordningar fér mot-
tagande i angivna fall av oljerester fran fartyg. I den omfattning torrlast-
tartyg har behov darav skall silunda hamn vara utrustad med anordningar,
tillrackliga for mottagande utan onddigt dréjsmal for fartyget av olja eller
sddana oljerester, som kvarbliver sedan huvuddelen av vattnet separerats fran
en oljehaltig blandning. Begreppet huvudhamn slopades och det éverlam-
nades till vederbérande stat att bedéma i vilka hamnar mottagningsanord-
ningar erfordras. Oljelastningshamn och reparationshamn skall vara ut-
rustad med anordningar, tillrickliga for mottagande av olja eller oljehaltig
blandning, som efter separering finns kvar ombord i tankfartyg respektive
fartyg som anléper hamnen fér reparation.

I flera artiklar vidtogs redaktionella dndringar i fortydligande syfte. Reg-
lerna om ikrafttridande, andring, uppsigning, m. m. indrades till nira
overensstimmelse med motsvarande regler i 1960 ars konvention for tryg-
gande av sidkerheten f6r ménniskoliv till sjoss.

De av 1962 Aars oljeskyddskonferens beslutade dndringarna i 1954 ars kon-
vention skall enligt gillande lydelse av konventionens artikel XVI: 4 trida
i kraft for samtliga férdragsslutande regeringar tolv manader efter den dag
da de godkints av tva tredjedelar av de férdragsslutande regeringarna, utom
for dem av de fordragsslutande regeringarna som fére ikrafttridandet for-
klarat sig icke godkédnna #ndringarna.

Av de av konferensen antagna femton resolutionerna har flera sin motsva-
righet i resolutioner vid 1954 ars konferens. Bland 6vriga resolutioner mir-
kes ndgra om behovet av forskning betraffande férhindrandet av oljeférore-
ning (nr 12) och samordning av forskningen (nr 13) samt en resolution om
information i oljeféroreningsfrigan genom rapporter fran IMCO (nr 15).

Konventionsindringarna har hittills icke godkints av nigon stat.

Sjofartsstyrelsen och oljeskyddsradet. Sjofartsstyrelsen och oljeskyddsradet
tillstyrker att de beslutade @ndringarna i 1954 ars oljeskyddskonvention god-
kinnes av Sverige. Vid granskning av dndringarna har sjéfartsstyrelsen och
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oljeskyddsradet funnit att, &ven om forhoppningarna om ett snabbt realise-
rande av énskemdlen om totalférbud mot oljeuttomning fran fartyg icke
kunnat infrias vid 1962 ars oljeskyddskonferens, och att darfor alltfort mye-
ket arbete &terstar for att skapa ett tillfredsstillande skydd mot oljeskador,
likvil uppnatts icke oviisentliga resultat. Sarskild betydelse torde bora till-
mitas det forhallandet att dndringarna antagits under medverkan — vid
IMCO-konferensen — av ett stort antal sjofartsnationer och att dérvid, utan
att konventionens syfte frangatts, kunnat undanréjas en del formella hin-
der, som aberopats eller kunnat aberopas for en mera allmén ratifikation av
konventionen idn vad hittills blivit fallet. Harigenom har forutsittningarna
avsevirt okat for en allmén anslutning till konventionen. For vart lands vid-
kommande innebir utvidgningen av de férbjudna zonerna till att omfatta
alla Sverige omgivande och nirliggande vattenomraden en visentlig forbatt-
ring av skyddet mot vattenférorening genom oljeuttémning fran fartyg. Det
synes enligt sjofartsstyrelsen och oljeskyddsridet angeliiget att Sverige, si
snart ske kan, genom positivt godkdnnande av éndringarna, aktivt medver-
kar till genomforandet av dessa.

De beslutade dndringarna i konventionen har icke ansetts pakalla négon
utokning av de sex hamnar (Géteborg, Halsingborg, Luled, Malmd, Norrko-
ping och Stockholm) i vilka nu enligt tillampningsforeskrifter till 1956 &rs
lag skall finnas anliggning for mottagande av oljerester fran fartyg. Sjo-
fartsstyrelsen och oljeskyddsradet avser emellertid att noga folja utveck-
lingen betriffande behovet av ytterligare sidana anordningar.

Remissyttrandena. Samtliga remissinstanser, som yttrat sig 6ver sjofarts-
styrelsens och oljeskyddsridets forslag om godkinnande av dndringarna i
1954 ars konvention, har tillstyrkt forslaget eller lamnat detta utan erinran.
Flera remissinstanser betonar angeligenheten av att den reviderade konven-
tionen far en s& stor anslutning som mdéjligt, sarskilt av nationer med sjo-
fart pa Ostersjon och Nordsjon och anslutande farvatten. I nigot yttrande
anses forbehall bora goéras om sadan ratifikation.

Linsstyrelsen i Stockholms ldn konstaterar sdlunda med tillfredsstillelse,
att ett genomforande av dndringarna skulle medféra en avsevird forbattring
av skyddet mot oljeutslapp och dirav foranledda skador. Darigenom skulle
forst och framst sjalva forbudsomréadet utvidgas pa ett sitt, som sarskilt for
Sveriges del borde innebidra ett avgorande steg framit pa vigen mot olje-
skadefragornas slutliga 16sning. Dessutom skulle ett utokat antal fartyg
och fartygskategorier komma att omfattas av férbudet. Aven i andra avseen-
den skulle patagliga foérdelar kunna vinnas med ett genomférande av for-
slaget.

Aven linsstyrelsen i Malmdohus ldn hilsar med stor tillfredsstéllelse beske-
det om vidtagna dndringar av 1954 ars oljeskyddskonvention, innefattande
bl. a. att hela Ostersjéon och hela Nordsjon med tillhdrande vikar gjorts till
férbjuden zon.

Linsstyrelsen i Gotlands lin uttalar, att de skadeverkningar, som blir en
f51jd av oljeutslipp i dppna havet, dger stiindig aktualitet for linet. Skador-
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na har frimst drabbat sjofageln. De dndringar i 1954 ars oljeskyddskonven-
tion, som nu beslutats, kan — ehuru férst pa lang sikt — viintas medféra en
forbattring av de for nirvarande otillfredsstillande férhallandena. Sirskilt
utvidgningen av de for oljeuttémning férbjudna zonerna, varigenom hela
Ostersjon med tillhérande vikar skulle komma att tillhéra dylik zon, skulle
for linets del medfora en forbattring av skyddet mot vattenférorening genom
oljeuttomning fran fartyg. Det 6kade skyddet ter sig ur naturskyddssynpunkt
hogeligen 6nskvirt med tanke frimst pa den skadegorelse, oljeutslippen &r-
ligen tillfogar sjofagelsbestandet pa 6ppna havet och invid linets kuster.

Att vissa hittills géillande, otillfredsstillande bestimmelser i 1954 ars kon-
vention — sirskilt forekomsten av for oljeutsldpp tillditna omraden i Oster-
sjén och Nordsjon -— kommer att utgd genom de beslutade dndringarna,
konstateras med tillfredsstillelse av fiskeristyrelsen. Férekomsten av nimn-
da for oljeutslipp tillditna omraden kan namligen, vare sig den utslippta
oljan driver med vinden eller s& smaningom sjunker — trots att omradena
ifrdga ar av relativt begrinsad omfattning — i sjilva verket innebéra bety-
dande risker och obehag for fisket i mycket stora delar av nimnda hav.

Liknande synpunkter framféres av Sveriges fiskares riksférbund, som for
fiskets vidkommande anser det vara angeliget, att riskerna for forekomman-
de oljeskador & redskap samt annan skadegérelse & fisket i mojligaste man
elimineras och att ett tillfredsstidllande skydd hiremot ordnas och uppritt-
hélles. De nu beslutade dndringarna i 1954 4rs oljeskyddskonvention kan
enligt féorbundets uppfattning vara ett steg i ritt riktning och sarskilt ut-
vidgningen av de férbjudna zonerna till att omfatta alla vart land omgivan-
de och nirliggande vattenomraden, kommer sannolikt att medféra en bety-
dande forbattring i dessa avseenden.

Av den remitterade framstillningen framgér, enligt vad statens vattenin-
speklion papekar, att avsikten med dndringen av konventionens bestimmel-
ser varit att i stérsta mojliga utstrackning foérhindra uttémning av s. k. be-
stindig olja frdn fartyg och att framdeles helt undvika sidan uttémning
aven pé& virldshaven. Inspektionen bitrider helt dessa synpunkter och anser
det tillfredsstillande att en siddan malsittning nu uppstilles, detta desto mer
som i vrigt en viss tendens gor sig gallande i Sverige att i stérre utstriack-
ning an tidigare anvinda internationellt vatten fér uttémning av avfall av
olika slag.

Utvidgningen av de férbjudna zonerna till att omfatta alla Sverige omgi-
vande och nirliggande vattenomraden framhalles sirskilt dven av Sveriges
djurskyddsféreningars riksférbund som en visentlig forbittring av skyddet
mot vattenfororening genom oljeuttomning fran fartyg. Riksférbundet an-
ser det angeldget att Sverige, s snart ske kan, genom positivt godkinnande
av 1962 4rs dndringar aktivt medverkar till genomférandet av dessa. Svenska
naturskyddsfioreningen konstaterar, att oljeutslippen till havs och de dar-
med foljande skadeverkningarna pa sjofagelsfaunan, strinder, fiskredskap
m. m. inte bragts att upphéra eller ens avsevirt minskat genom de férebyg-
gande atgirder som féljt av 1954 ars oljeskyddskonvention. En bidragande
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orsak ir, enligt foreningen, givetvis att kvantiteterna olja som fraktas véxer
&r fran ar. Ur naturskyddssynpunkt adr det uppenbart mycket angeliget att
ytterligare atgirder skyndsamt kan vidtagas for att 6ka skyddet mot olje-
skadorna. Foéreningen har intet att erinra mot de foreslagna tilliggen och
andringarna i konventionstexten men understryker starkt vikten av att Sve-
rige utan dréjsmal och utan inskridnkningar godkanner forslaget. Forening-
en fortsitter.

Uppskov fran Sveriges sida med anslutning dértill kan innebira, att det
tar atskilliga 4r innan 6verenskommelsen trader i kraft. Enligt bestimmel-
serna kan ett ikrafttridande icke ske forran 2/3 av de stater som redan ra-
tificerat konventionen godkint dndringarna. 1954 ars konvention har hittills
ratificerats av 19 stater; det fordras alltsd godkdnnande av 13 stater, innan
den idndrade konventionen blir gillande. Féreningen vill dven ansluta sig till
sjofartsstyrelsens och oljeskyddsradets uppfattning, att slutmélet maste vara
att Astadkomma ett totalférbud mot all oljeuttdmning fran fartyg. Detta ar
uppenbart det enda sittet att fa slutlig ordning pa detta problem.

Foéreningen anser i ovrigt, att fragan ar av si stor betydelse och av sa
bradskande karaktar for vart land, dess sjofagelsfauna och fiske samt for
de rekreationssokande som nyttjar strinderna fér bad m. m., att det ar
mycket 6nskvirt att Kungl. Maj:t pa lampligt sitt dven soker paverka évriga
sjofartsnationer, som i London undertecknat 1962 ars overenskommelse, att
si skyndsamt som méjligt godkdnna den dndrade konventionen. Forening-
en vill erinra om att Kungl. Utrikesdepartementet, sedan Sverige godként
1954 ars konvention, anmodade de svenska beskickningarna att efterhéra,
huru langt man i respektive linder hunnit med foérberedelserna for en an-
slutning till konventionen, samt att informera om de i Sverige vidtagna at-
girderna. Ett liknande forfarande synes foreningen dnskvirt dven denna
gang. Foreningen vill understryka, att det maste vara ett betydande svenskt
intresse att sa fort ske kan fa sivil Ostersjon som Nordsjon helt undantagna
fran oljeutslapp.

Svenska petroleum institutet uttalar, att den utvidgning av oljeskyddskon-
ventionen, som blev en f6ljd av Londonkonferensen, har kunnat godtagas
och att de i sjofartsstyrelsens skrivelse framforda synpunkterna icke har for-
anlett nagra erinringar fran de svenska oljeféretagens sida.

Svenska hamnférbundet framhaéller, att foljden av att de forbjudna zo-
nerna utvidgas blir ett 6kat behov for fartygen att uttomma uppsamlade
oljerester i hamnarna, vilket kan medfora storre krav pd hamnarnas olje-
mottagningsanliggningar. Enligt forbundet ar det icke for nirvarande moj-
ligt att overblicka i vilken omfattning nu befintliga s&dana anlédggningar
harigenom kommer att visa sig otillrackliga samt vilka ekonomiska kon-
sekvenser detta kan medféra. Féorbundet hemstéller, att féorbundet liksom
hittills matte beredas tillfille att yttra sig éver ifrigakommande forslag till
nya anordningar.

Sveriges redareférening erinrar om att foreningen i skrivelse till Kungl.
Maj:t den 6 september 1955 framholl, att foreningen for sin del icke kunde
godtaga, att genom en ensidig svensk lagstiftning konventionsbestimmelser
skulle géras tillampliga pa svenska fartyg i farvatten, dir motsvarande regler
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icke skulle géilla betriffande utlindska fartyg. Hirigenom skulle namligen
utlindska och svenska fartyg komma att i ett védsentligt hinseende behand-
las olika. Endast under forutsattning att liknande bestimmelser inférdes
i de med oss konkurrerande sjofartslinderna, kunde féreningen godtaga, att
man fér att komma till ritta med oljeuttémningen utanfér svenskt territo-
rialvatten, utfirdade sa strdnga bestimmelser, som foreslagits. Vad d& an-
fordes, dger alltjamt giltighet och nu i 4n hégre grad med hinsyn till att
enligt konventionsiandringarna bl. a. hela Ostersjon foérklaras som for olje-
uttémning férbjudet omrade. Fran rederindringens sida kan icke tillstyrkas,
att Sverige ansluter sig till 1962 ars version av 1954 ars oljeskyddskonven-
tion med mindre randstaterna vid Ostersjon accepterar densamma i dess
reviderade utformning. Foéreningen anser jimval, att den reviderade kon-
veniionen bor ratificeras dven av Ovriga lander, vars tankfartyg trafikerar
oss omgivande farvatien. Aven om foreningen hyser stor férstaelse fér ange-
lagenheten av att de skador, som uppkommer genom oljeuttémning, for-
hindras eller i vart fall begrinsas, kan foreningen icke finna det rimligt, att
sddana fartyg skulle kunna rengora sina tankar och uttémma det oljehal-
tiga vattnet i Ostersjon, medan svenska fartyg, som deltoge i liknande tra-
fik, blev férhindrade att géra detta. Foreningen kan silunda endast godkinna
en utvidgning av de férbjudna zonerna i Ostersjon under férutsittning av
en mera allmin ratificering av den reviderade konventionen. Vad har an-
forts galler dven zonerna i Nordsjon.

Aven Sveriges varvsindustriférening framhaller vikten av att 6vriga rand-
stater vid Ostersjon godkinner de i London beslutade dndringarna i 1954 ars
oljeskyddskonvention.

Departementschefen. Ett nationellt och internationellt alltmer uppmirk-
sammat problem #r havsvattnets férorening genom oljeutsldpp fran fartyg.
Oljeuttomning fran fartyg medfor i flera olika hinseenden betydande skador
och oldgenheter. Sdrskilt uppméirksammade édr skadeverkningarna pa sjé-
fagelsbestiandet, men stora olagenheter 4samkas aven fisket genom nedsmuts-
ning av redskap och batar. Oljebilten som driver in mot kusterna gér vi-
dare stranderna otjinliga for bad och annat friluftsliv. Det stir klart att
effektiva atgirder mot denna foérorening av olja kan astadkommas endast
i samverkan pa det internationella planet. Sverige har ocksa deltagit i det
internationella samarbete pa detta omrade som resulterade i den ar 1954
antagna konventionen till férhindrande av havsvattnets férorening genom
olja. Konventionen ratificerades av vért land den 26 maj 1956.

Grundtanken i 1954 ars konvention &ar att varje férdragsslutande stat
skall tillse att dess fartyg, oavsett var i virlden de uppehaller sig, iakttager
vissa i konventionen angivna regler med syfte att motverka oljeférorening.
Konventionens viktigaste bestimmelse innefattar ett férbud mot utsliapp av
olja av mera bestindig art inom vissa s. k. férbjudna zoner av havet, vilka
i regel striacker sig 50 sjomil fran land. Forbudet omfattar fartyg om 500
bruttoton och dirdver. Konventionen féreskriver att fartygen skall vara
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forsedda med anordningar som hindrar brannolja eller tjock dieselolja att
rinna ut i rdnnsten, varifran slagvattnet lansas ut i havet utan att forst
separeras. Vidare skall enligt konventionen i vissa stérre hamnar, som ve-
derborande stats regering har att sjalv bestdimma, finnas anlidggningar for
mottagande fran fartyg av rester av oljehaltigt barlast- och tankspolvatten.

De andringar som under ar 1962 beslutats i 1954 ars konvention innebir
icke nagon rubbning av de principer efter vilka konventionen ar uppbyggd.
1 vissa fall har de nya bestimmelserna likvél stor praktisk betydelse. Sa-
lunda har de férbjudna zonerna i vissa fall avsevéirt vidgats. For vart lands
vidkommande ar darvid sdrskilt betydelsefullt att hela Ostersjon och hela
Nordsjon med anslutande vikar gjorts till férbjuden zon. En annan bety-
delsefull dndring ar att konventionens tillAampningsomride utékats genom
att tongrdnsen for tankfartyg sénkts fran 500 till 150 registerton brutto;
for andra fartyg an tankfartyg har gransen bibehAllits vid 500 ton. Dir-
jamte har i konventionen utsagts att medlemsstat bor gora konventionens
regler tillampliga aven pa fartyg under de angivna tongrinserna i den ut-
strickning det ar rimligt och méjligt med héansyn till fartygens storlek och
nyttjande samt det slag av briansle som anvindes. En principiell nyhet ar en
sarskild regel for stérre fartyg om férbud mot oljeutslapp icke endast inom
de forbjudna zonerna utan i alla hav, dock med vissa modifikationer. Detta
forbud avser fartyg med en bruttodraktighet av 20 000 ton eller mer, for vil-
ket byggnadskontrakt tecknas efter det att konventionsdndringarna tratt i
kraft.

De beslutade adndringarna trader i kraft tolv manader efter det att dnd-
ringarna godkénts av tva tredjedelar av medlemsstaterna. Andringarna blir
dirmed gallande aven i forhallande till 6vriga medlemsstater, direst sidan
stat icke gor uttryckligt forbehall haremot.

Sjofartsstyrelsen och oljeskyddsradet har i sitt forslag forordat att de be-
slutade dndringarna i 1954 ars konvention godkinnes av Sverige samt att
Sverige, sa snart ske kan, genom positivt godkdnnande av dndringarna aktivt
medverkar till genomférandet av dessa.

Det framlagda forslaget har tillstyrkts eller limnats utan erinran av fler-
talet remissorgan. Avvikande mening har allenast framforts fran Sveriges
redareforening och Sveriges varvsindustriférening, vilka ansett att ett god-
kannande bor géras beroende av att konventionen i dess reviderade lydelse
ratificeras av andra med Sverige konkurrerande sjéfartslander.

Genom ratifikation av 1954 ars konvention har Sverige gett sin anslutning
till principen att ett land, som utnyttjar férdelarna av oljeférbrukningen,
ocksi bor deltaga i dtgirderna mot de skador och oligenheter som ar for-
bundna didrmed. Sjofartens internationella karaktir kraver sjalvfallet ett
vittutgrenat samarbete mellan berérda stater for att atgiarderna mot vatten-
fororening fran fartyg skall fa 6nskvird effekt. Det stora deltagarantalet vid
frigans férnyade behandling under 1962 i IMCO:s regi ir ett glidjande
tecken pa ett 6kande intresse for internationell samverkan pa detta om-
ride. De hiérvid beslutade dndringarna i 1954 ars konvention ligger helt i
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linje med de principer efter vilka den svenska lagstiftningen i dmnet ar ut-
formad. Den utvidgning i skdrpande riktning som vissa av konventions-
andringarna innefattar medfor otvivelaktigt en nagot 6kad belastning for
sjofarten, hamnarna och andra berorda intressenter. Enligt sjofartsstyrelsens
och oljeskyddsraddets bedémning torde ikrafttriadandet av dndringarna dock
icke i och for sig behva medféra nadgon utékning av antalet hamnar, dar
anordningar fér mottagande av oljerester fran fartyg skall finnas. De &t-
garder som kan komma att pakallas ar i varje fall av forhallandevis sa ringa
omfattning att de uppenbarligen icke bor utgora nagot hinder foér godkin-
nande av dndringarna. Vid remissbehandlingen av forslaget har ej heller
tramforts ndgon invindning av denna natur. Betraffande det framférda éns-
kemaélet rorande de allménna forutsittningarna fér svenskt godkannande av
konventionsindringarna vill jag understryka, att jag anser det betydelsefullt
att konventionen i sin skérpta lydelse vinner si stor anslutning som méjligt.
Forst om detta blir fallet kan en avgérande forbittring pariknas, nir det
galler oljeféroreningen till havs. Sjilvfallet dr hirvid av vikt att de stora
och med oss konkurrerande sjofartsnationerna ansluter sig till den revide-
rade konventionen. Det &r enligt min mening av betydelse att vart land
icke drdjer med att godkdnna konventionsindringarna. Det ar icke praktiskt
mojligt att godkidnna dndringarna med reservation for att dvriga stérre sjo-
fartsnationer ansluter sig. Det 4r ndmligen att beakta, att ett godkiannande
med sadant forbehall icke torde komma att godtagas sdsom ett godkidnnande
i konventionens mening utan sisom ett férbehall betriffande ikrafttridan-
det av dndringarna foér Sveriges del. Forbehallet skulle dirmed komma att
strida mot 6énskemalet om en aktiv svensk medverkan till indringarnas ge-
nomférande. Under hédnvisning till det anférda férordar jag att Sverige god-
kénner vidtagna andringar utan foérbehall,

Jag 6vergir nu till att behandla fragan om de lagandringar som foranledes
av konventionsindringarnas godkinnande.

Lagforslaget

Sjofartsstyrelsen och oljeskyddsradet har som nimnts utarbetat forslag
till de &ndringar i lagen den 6 april 1956 (nr 86) om Atgirder mot vatten-
fororening fran fartyg, som foéranledes av de beslutade dndringarna i 1954
ars oljeskyddskonvention. Férslaget har vid remissbehandlingen tillstyrkts
eller limnats utan erinran. I friga om vissa enskildheter har dock anmirk-
ningar gjorts, vilka redovisas i det féljande i anslutning till berérd bestim-
melse. Det framlagda forslaget har 6verarbetats inom handelsdepartemen-
tet och darvid underkastats vissa jamkningar av huvudsakligen redaktio-
nell art. Det silunda jimkade forslaget torde siasom bilaga (Bilaga B) fa fo-
gas till statsradsprotokollet i detta drende.

18§.
Géllande lydelse av denna paragraf upptager ett stadgande dirom att i
vattenomrade, som utgér svenskt territorium, olja icke ma uttémmas fran
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fartyg samt att i sidant vattenomrade utfléde av olja fran fartyg skall for-
hindras i den man sa ar mdjligt. Vidkommande annat vattenomrade har
Kungl. Maj:t givits bemyndigande att bestimma att motsvarande skall gilla
i friga om svenska fartyg med en bruttodriktighet av minst 500 registerton
eller betraffande vissa slag av saddana fartyg.

Sjofartsstyrelsen och oljeskyddsrddet har med hinvisning till utstrick-
ningen av konventionens tillimpningsomrade foreslagit en motsvarande ut-
vidgning av den enligt andra stycket i Kungl. Maj:ts hand lagda befogenhe-
ten att bestimma inom vilka omriden och foér vilka fartyg forsta styckets
regler skall gilla. Vidare har foreslagits, att en i konventionen inférd defini-
tion pa tankfartyg upptages i denna paragraf.

Statens vatteninspektion ifragasitter om utredning icke borde ske om méoj-
ligheterna att inordna de bestimmelser som ror svenskt vattenomrade un-
der vattenlagen. Vid en samordning skulle enhetliga rattsregler kunna till-
lampas for allt slag av vattenférorening och enhetliga normer fér utslapp
av exempelvis olja kunna faststillas. Vidare torde erforderlig 6vervakning
och tillsyn kunna samordnas. Till belysande av olikheter i de skilda bestdm-
melser som giller, anféres fo6ljande.

Kloakvatten som innehéller avloppsvatten fran vattenklosett och som ej
undergatt behandling varigenom avsittningsbar fororening franskilts ma
enligt vattenlagens bestimmelser (8 kap. 23 §) ej avledas till vattenomrade
med mindre det uppenbarligen kan ske utan oldgenhet. Daremot kan utan
hinder av gillande bestimmelser siddana utsldpp ske fran exempelvis stora
passagerarfartyg, som ankras upp i vattenomraden, dar stora investeringar
gjorts for att undvika siddan foérorening. De hygieniska kraven pa fartyg i
nimnt avseende synes uppvisa en efterslipning 1 férhallande till andra om-
riden. I lag om atgirder mot vattenfdrorening fran fartyg stadgas att olja
och oljehaltigt vatten, dar oljehalten 6verstiger 100 mg/1 ej far utsldppas
pa svenskt vatten (1 §). For vissa anldggningar siasom oljehamn, oljedepa-
er och oljeraffinaderier har vattendomstol féreskrivit vissa maximala halter
av olja, 10—15 mg/1. Det ir uppenbart olampligt att lossade tankfartyg till-
lates utsldpp, som icke Overensstimmer med vad vattendomstol faststillt
for ifrdgavarande vattenomréde. Inspektionen vill i detta sammanhang vi-
dare framhdlla att manga missforstdnd uppstatt betraffande tillatligheten
av utslipp frdn landbaserade anldggningar, fraimst oljedepder, till f6ljd av
ovannimnda bestimmelser och den definition pa begreppet olja, som ovan-

nimnda § 1 innehdller. Ett generellt forbud mot utsldapp av olja med annan
utformning borde darfor overvigas.

Departementschefen. Andringen av konventionens artikel II innebar bland
annal, att gransen for de fartyg, 4 vilka konventionen direkt skall dga {ill-
lampning, savitt avser tankfartyg siankes till 150 ton brutto. Dirjamte har
cmellertid i konventionen (artikel II: 1a)) férutsatts, att fordragsslutande
regering skall vidtaga de atgérder, som dr nédvindiga for att tillimpa kon-
ventionens krav dven pa tankfartyg under 150 ton och andra fartyg under
500 ton i den utstrdckning detta ar rimligt och mojligt med hinsyn till de-
ras storlek, anvindning och den typ av brinsle, som nyttjas for att driva
fartygen.

2 Bihang till riksdagens protokoll 1963. 1 saml. Nr 151
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Den #ndrade tongridnsen for tankfartyg medfor att konventionen skall
tillampas pa tankfartyg om minst 150 ton och andra fartyg om minst 500
ton. Kungl. Maj:ts i paragrafen upptagna bemyndigande att i friga om an-
nat vattenomride dn svenskt territorium férordna om lagens tillamplighet
4 svenska fartyg har dndrats i enlighet hirmed.

Om och i vad man det dr rimligt och praktiskt méjligt att géra konven-
tionens krav gillande dven i vad avser tankfartyg med mindre bruttodrik-
tighet 4n 150 registerton och annat fartyg med mindre bruttodriktighet in
500 registerton kan ej for nirvarande bedémas utan bér géras beroende av
sarskild undersékning, dirvid de i konventionen angivna bedémningsgrun-
derna bdr vara vigledande. Det synes lampligt att uppdraga at sjofarts-
styrelsen och oljeskyddsradet att verkstélla en sddan undersokning. Direst
en utstrickning av konventionens krav till att gélla dven mindre fartyg
hirigenom aktualiseras, synes det limpligt att Kungl. Maj:t dger befogen-
het att meddela bestimmelser enligt 1 § jaimvil med avseende & fartyg med
mindre bruttodriktighet &n vad i 1 § angives. M§jlighet bér di ocksa fore-
ligga for Kungl. Maj:t att féorordna om en liknande jimkning av motsva-
rande tongrinser i 2 och 4 §§. I 6verensstimmelse hirmed har i lagen i en
ny paragraf, 10 §, Kungl. Maj:t tillagts befogenhet att i nu angivna fall for-
ordna om nedsidttning av tongriansen, dar det finnes skéligt med hinsyn till
fartygens storlek, nyttjande och det slag av bransle som anvindes for farty-
gens framdrivning.

I konventionens artikel I har vid 1962 ars revision inférts definitioner av
begreppen fartyg och tankfartyg. Konventionens definitioner 6verensstim-
mer med vad som redan giller. Det torde icke vara pakallat att i lagen inféra
nagra definitioner av begreppen fartyg och tankfartyg, utan denna grins-
dragningsfriga torde sasom hittills f4 Sverlimnas till rattspraxis. I tvek-
samma fall torde konventionens definitioner kunna ge tillricklig vigled-
ning for praxis.

I anledning av vad vatteninspektionen anfért ma férst erinras om att nir
1956 ars lag om atgidrder mot vattenférorening fran fartyg infordes allmin
enighet foreldg om det lampliga i att samla alla regler mot vattenférorening
fran fartyg i en sirskild lag. Vissa stadganden i vattenlagens fororenings-
kapitel, vilka berdrde fartyg, 6verfordes i enlighet harmed till 3 § i 1956 ars
lag. Med stéd av denna bestimmelse har linsstyrelserna bemyndigats att
utfarda lokala féreskrifter mot vattenférorening fran fartyg. I den man lo-
kalt behov foreligger, finnes alltsd mojlighet att skdrpa sadana féreskrifter.
Den av inspektionen avsedda samordningen skulle strida mot grundtanken
i 1956 &rs reform. Mot en si&dan samordning talar ocks& det férhallandet
att problemen ter sig visentligt olika nér det giller utslipp fran fasta an-
liggningar pé land och uttdmning fran fartyg. Nagon dndring av 1956 ars
lags tillimpningsomrade synes mig dérfér ej pakallad. Det synes emellertid
lampligt att utfirdandet av lokala foreskrifter mot vattenférorening fran
fartyg sker efter samrdd med vatteninspektionen. Erforderlig foreskrift
hérom torde kunna utfirdas i administrativ ordning.
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2 8.

I gallande lydelse upptager denna paragraf vissa undantag fran det all-
ménna férbudet enligt 1 § mot uttémning eller utsldpp av olja. Undantagen
avser bl. a. under a) oljehaltigt slagvatten, dock, savitt avser fartyg med en
bruttodriktighet av minst 500 registerton, endast direst vattnet icke inne-
héller annan olja &n smoérjolja; och under c¢) bottensats, som utgdres av
rester fran rening av brannolja eller smorjolja eller som héirrér fran tank-
fartygs lasttank och ar av si fast beskaffenhet att den ej kan pumpas ur
tanken.

De vid 1962 ars konferens beslutade dndringarna av artikel V i 1954 ars
konvention, vilken artikel motsvaras av undantaget under a), innebér viss
inskrankning i vad hittills medgivits. Sdlunda begriansas ritten att utsldppa
oljehaltigt slagvatten till att avse saddant slagvatten, vilket icke innehaller
annan olja &n smorjolja som runnit eller lackt fran fartygets maskinut-
rymmen. Motsvarande begriansning boér inféras i lagen. Sankningen av
tongriansen for vissa av de fartyg & vilka konventionen skall vara tillamplig
pakallar vidare en jamkning av denna undantagsbestimmelse. Den for far-
tyg om minst 500 ton stadgade inskrdnkningen savitt giller uttémning av
oljehaltigt slagvatten, som innehaller annan olja 4n smérjolja, bér dndras
till att avse tankfartyg om minst 150 ton och andra fartyg om minst 500
ton.

Genom idndring av konventionens artikel IV:1 ¢) omfattar undantagen
fran uttomningsférbudet icke ldngre bottensats som hérrér fran tank-
fartygs lasttank och ar av sa fast beskaffenhet att den ej kan pumpas ur
tanken. Andringen har motiverats av att dessa fasta féroreningar ansetts
patagligt skadliga och att fartygen utan namnvird oldgenhet kan férvara
dem ombord till dess de kan foras i land. Undantagsbestimmelsen under
¢) 1 denna paragraf har dndrats i enlighet med konventionsindringen.

4.

I forevarande paragraf foreskrives, att svenskt fartyg med en brutto-
draktighet av minst 500 registerton ej ma nyttjas till sjofart med mindre
fartyget, i enlighet med nérmare féreskrifter av Kungl. Maj:t eller myndig-
het som Kungl. Maj:t utser, &r utrustat antingen med anordningar till fére-
byggande av att bestdndig brinnolja utflédar i fartyget eller med inrittning,
varmed slagvattnet fore uttdémning kan renas fran olja.

I enlighet med den i konventionens artikel II vidtagna utstrickningen av
konventionens tillimpningsomrade bér den i paragrafen angivna ton-
gransen jamkas. Ulrustningsféreskriften bor galla svenskt tankfartyg om
minst 150 fon och annat svenskt fartyg om minst 500 ton.

I stadgandet bor jamval géras en redaktionell dndring i 6verensstidmn-
mclse med en dndring av motsvarande foreskrift i konventionens artikel
VII: 1 i syfte atl undvika en direkt hinvisning till separatorer, om vars
effektivitel tvekan anselts kunna rada. Den i samma artikel under 2 inférda
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bestimmelsen att férande av barlastvatten i briansletankar savitt mojligt
skall undvikas torde likaledes béra inforas under férevarande paragraf.

5 §.

I enlighet med nuvarande lydelse av artikel VIII i 1954 ars oljeskydds-
konvention géller enligt denna paragraf, att i allmdn hamn som Konungen
bestdmmer skall finnas anliggning fér mottagande av oljehaltig blandning
fran fartyg, som ej ar tankfartyg.

Sasom framgar av den tidigare lamnade redogdrelsen har konventionens
artikel om mottagningsanordningar erhallit ny avfattning. Sjéfartsstyrel-
sen och oljeskyddsradet har i nira overensstdimmelse med artikelns &nd-
rade lydelse foreslagit den dndringen av det nu géllande bemyndigandet f6r
Kungl. Maj:t, att Kungl. Maj:t skall 4ga bestimma, att anliggning foér mot-
tagande av oljehaltig blandning frin fartyg skall finnas i allmidn hamn
for fartyg som ej dr tankfartyg, i hamn dar lastning av olja i tankfartyg
forekommer, for sidant fartyg, samt i hamn dar fartygsreparationer fore-
kommer, fér fartyg som anloper hamnen for reparation.

Svenska hamnférbundet har betridffande kostnaderna foér mottagnings-
anliggningarna framhallit, att det bor beaktas att taxorna for deras an-
vindande si avvages, att full tickning erhalles fér hamnens kostnader fér
anlaggningen i fraga.

Departementschefen. Sdsom framgatt av vad tidigare anférts har nigon
utékning av de sex hamnar, dir mottagningsanldggning for nirvarande
skall finnas, icke ansetts pakallad. Konventionsindringen motiverar dock
viss utvidgning av det Kungl. Maj:t i paragrafen ldimnade bemyndigandet.
D4 enligt konventionen mottagningsanordningar i oljelastningshamn och i
férekommande fall dven i reparationshamn skall kunna betjina tankfartyg,
bor bemyndigandet inrymma &dven siddana fartyg. Bestimmelsen har dndrats
i enlighet hiarmed.

Betriffande taxefrigan ma erinras om det uttalande som gjordes i sam-
band med tillkomsten av 1956 ars lag (prop. 1956: 23 s. 33), ndmligen att
hamnarna skall dga ticka sina kostnader for anliggningarnas inrdattande och
drivande genom att av vederbdrande fartyg uttaga skiliga avgifter fér an-
liggningarnas nyttjande. Vidare anférdes att avgifterna ar av den art att
hamnigarna kan utan sirskild foreskrift i lagen uttaga dem och att fast-
stillelse av taxa rorande avgifterna icke erfordras.

6 §.

I dverensstaimmelse med motsvarande bestimmelse i 1954 ars konvention
(art. IX) foreskrives i forevarande paragraf att oljedagbok skall féras 4
svenskt tankfartyg och 4 annat svenskt fartyg med en bruttodriktighet av
minst 500 registerton, av befdlhavaren eller av annan under hans tillsyn,
enligt narmare foreskrifter av Kungl. Maj:t eller myndighet som Kungl.
Maj:t bestimmer. Kungl. Maj:t dger jimvil férordna att oljedagbok skall, i
den omfattning som finnes erforderlig, féras dven i andra fall.
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Vid 1962 ars revision i artikel IX foretagen dndring har inférts den i och
foér sig naturliga begriansningen av skyldigheten att fora oljedagbok pa annat
fartyg @n tankfartyg till att endast avse fartyg, som anvinder olja som
bransle. Denna begridnsning torde béra angivas i lagen.

Vidare infordes i konventionen (art. IX: 4) ett stadgande dirom att olje-
dagbok skall hallas latt tillgdnglig for granskning samt bevaras minst tva
ar efter dagen for senaste anteckning. Aven detta tillagg synes bora givas
motsvarighet i den svenska lagstiftningen.

9 §.

1954 ars konvention dger i giillande lydelse med vissa i artikel II angivna
undantag tillimpning allenast & sjogaende fartyg, som &ar registrerat i ett
lerritorium som hér under en fordragsslutande regering. Konventionen ar
sdlunda icke tillimplig & oregistrerade fartyg, t.ex. orlogsfartyg. I saklig
o6verensstimmelse hirmed stadgas i lagens 9 §, att lagen endast i den méan
Kungl. Maj:t s férordnar édger tillimpning & fartyg, som &dges av svenska
staten och icke ir avsett att nyttjas till handelssjofart eller f6r resandes fort-
skaffande. I tillimpningskungorelsen till lagen har Kungl. Maj:t férordnat,
att lagen skall dga tillimpning & samtliga svenska staten tillhoriga fartyg
utom marinens stridsfartyg.

Den vid 1962 ars konferens beslutade dndringen av konventionens artikel
II innebar, att konventionen med vissa sirskilt angivna undantag skall dga
tillampning & alla fartyg med en fordragsslutande parts nationalitet. Bland
de sidrskilda undantagen har upptagits orlogsfartyg dvensom andra fartyg
nir de anviindes sasom marina hjalpfartyg. I artikeln (II: 2) har emeller-
tid inforts en bestimmelse didrom att varje férdragsslutande regering ata-
ger sig att vidtaga lampliga atgarder for att konventionens féreskrifter, sa-
vitt det dr rimligt och mdjligt, tillimpas dven & orlogsfartyg och marina
hjalpfartyg.

Den idndrade konstruktionen av konventionens artikel II pakallar viss
dndring av férevarande paragraf. Lagen bor silunda i enlighet med konven-
tionens dndrade lydelse direkt vara tillimplig & alla svenska fartyg med un-
dantag av sddana fartyg som i konventionen betecknas som orlogsfartyg och
fartyg, som nyttjas sasom marint hjilpfarlyg. Sdsom Orlogsfartyg anses
enligt hivdvunnen svensk terminologi flottans och kustartilleriets fartyg,
statens isbrytarfartyg och sjéomaitningsfartyg men dven férhyrt eller jamlikt
sarskilda bestimmelser marinen eljest tillhandahallet fartyg under den tid
detsamma star till marinens férfogande (marint hjalpfartyg). I forevaran-
de paragraf synes darfor bora foreskrivas att lagen endast i den man Kungl.
Maj:t s forordnar dger tillaimpning 4 svenskt orlogsfartyg. Gillande for-
ordnande undantager siasom namnis endast marinens stridsfartyg; trang-
fartyg och ovningsfartyg faller salunda under lagen. I vad mén lagen helt
eller delvis hor goras tillamplig & marinens stridsfartyg kan c¢j bedomas
utan en niarmare undersékning. Det torde fa ankomma pa sjoéfartssiyrelsen
att 1 samrad med chefen for marinen foranstalta darom.
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10 §.
Paragrafen har behandlats under 1 §.

Ikrafttradandebestammelse

Sjofartsstyrelsen och oljeskyddsrddet erinrar om att dndringarna i 1954
ars oljeskyddskonvention trdder i kraft i forhallande till alla stater, som
ratificerat 1954 ars oljeskyddskonvention och som icke fére ikrafttridandet
avgivit formell deklaration att de antagna dndringarna icke accepteras, tolv
méinader efter det att indringarna godkints av tva tredjedelar av de sta-
ter, som ratificerat 1954 ars konvention. Nir ikrafttrddandet kommer att
ske dr salunda omojligt att nu med sdkerhet bestaimma. Det kan emeller-
tid komma att intrdda relativt kort tid efter den 1 juli 1963. Med hinsyn
hartill foreslar sjofartsstyrelsen och oljeskyddsradet att lagstiftningen ind-
ras med tillaimplighet frdn och med den 1 juli 1963.

Sjofartsstyrelsens och oljeskyddsradets foérslag i denna del har i allmén-
het lamnats utan erinran av remissorganen. I ett par remissyttranden fore-
slds emellertid att frigan om tidpunkten for dndringarnas genomférande
tillsvidare halles 6ppen. Salunda anfér ldnsstyrelsen i Géteborgs och Bohus
ldn att direst av nigon orsak tillrackligt manga stater icke skulle ratificera
andringarna i konventionen och deras ikraftirddande silunda fordréjas,
uppstir darfér den situationen att svenska fartyg far folja hardare regler
an fartyg, tillhérande stater som icke ratificerat och salunda icke skarpt
sin egen lagstiftning. En sadan risk bér landets sjofart icke behova taga —
allraminst under rddande osidkra handelspolitiska ldge. Varken sjofarts-
styrelsen eller oljeskyddsradet har tillfredsstidllande motiverat varfér den
svenska lagstiftningen bor féregripa konventionsindringarna. Linsstyrel-
sen hemstiller darfoér att lagen matte trida i kraft den dag Konungen dir-
om férordnar. Liknande synpunkter anféres av Sveriges redareférening.

Departementschefen. Det kan fér narvarande icke med nagon sidkerhet
bedémas nir de vidtagna konventionsindringarna kan komma att trada i
kraft. Jag vill darfor férorda, att det ldgges i Kungl. Maj:ts hand att avgora
nir de féreslagna lagindringarna skall trida i kraft. [krafttradandebestam-
melsen i departementsforslaget har avfattats i enlighet hirmed.

Departementschefens hemstillan

I enlighet med vad i det féregdende anforts foreligger forslag till lag an-
gdende dndring i lagen den 6 april 1956 (nr 86) om dtgdrder mot vatten-
fororening frdn fartygq.

Foredraganden hemstiller, att lagradets utlatande o6ver lagférslaget, av
den lydelse bilaga (Bilaga B)! till detta protokoll utvisar, matte for det i § 87
regeringsformen angivna #ndamaélet inhdmtas genom utdrag av protokol-
let.

! Bilagan, som f{ransett vissa redaktionella jamkningar dr likalydande med det vid proposi-
tionen fogade lagforslaget har hir uteslutits.
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Vad foredraganden silunda med instimmande av
statsradets ovriga ledamdter hemstillt bifaller Hans
Maj:t Konungen.

Ur protokollet:
Nils van der Heeg
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Bilaga A

1954 ars internationella konvention till forhindrande av havsvatinets

fororening genom olja i de delar konventionen éndrats
vid 1962 ars revision

Article 1
(1) For the purposes of the present

Convention, the following expressions
shall (unless the context otherwise
requires) have the meanings hereby
respectively assigned to them, that is

to

say:

“The Bureau” has the meaning
assigned to it by Article XXI;

“Discharge” in relation to oil or
to oily mixture means any dis-
charge or escape howsoever caused;

“Heavy diesel oil” means marine
diesel oil, other than those destil-
lates of which more than 50 per
cent by volume distils at a temper-
ature not exceeding 340° C. when
tested by A.S.T.M. Standard Meth-
od D. 86/59;

“Mile” means a nautical mile of
6,080 feet or 1,852 metres;

“Qil” means crude oil, fuel oil,
heavy diesel oil and lubricating oil,
and ‘““oily” shall be construed ac-
cordingly;

“QOily mixture” means a mixture
with an oil content of 100 parts or
more in 1,000,000 parts of the mix-
ture;

“QOrganization” means the Inter-
Governmental Maritime Consult-
ative Organization;

“Ship” means any sea-going ves-
sel of any type whatsoever, includ-
ing floating craft, whether self-
propelled or towed by another ves-
sel, making a sea voyage; and
“tanker” means a ship in which
the greater part of the cargo space
is constructed or adapted for the
carriage of liquid cargoes in bulk

(Oversittning)

Artikel 1
1. Vid tillimpningen av denna kon-

vention skola nedanstdende uttryck,
shvida ej annat féljer av samman-
hanget, forstds silunda:

»Sekretariatet> har den betydel-
se som angives i artikel XXI;

»Uttomning», da det galler olja
eller oljehaltig blandning, betyder
varje uttomning eller utfléde, obe-
roende av orsaken;

»Tjock dieseloljas betyder andra
marina dieseloljor &n sadant destil-
lat, varav mer an 50 volymprocent
destillerar vid en temperatur av
hoégst 340° C, nir proven foretagas
enligt A.S.T.M. standard metod
D 86/59;

»Mil> betyder en sjémil om 6 080
fot eller 1 852 meter;

»Olja» betyder riolja, brannol-
ja, tjock dieselolja och smdrjolja;
»oljehaltigs skall forstis i 6verens-
staimmelse hérmed.

»Oljehaltig blandning» betyder
en blandning med 100 eller fler de-
lar olja pa 1 miljon delar vitska;

»Organisation» betyder den mel-
lanstatliga rAddgivande sjofartsorga-
nisationen;

sFartygs betyder varje sjogden-
de farkost av vad slag det vara m4,
omfattande dven flytande arbets-
redskap, med eget framdrivnings-
medel eller bogserat av annan far-
kost, nir det till sjéfart nyttjas;
stankfartyg» betyder fartyg i vilket
stérre delen av lastutrymmet &r
byggt eller anpassat for transport
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and which is not, for the time be-
ing, carrying a cargo other than oil
in that part of its cargo space.

(2) For the purposes of the present
Convention, the territories of a Con-
tracting Government mean the terri-
tory of the country of which it is the
Government and any other territory
for the international relations of
which it is responsible and to which
the Convention shall have been ex-
tended under Article XVIII.

Article 11

(1) The present Convention shall
apply to ships registered in any of
the territories of a Contracting Gov-
ernment and to unregistered ships
having the nationality of a Contract-
ing Party, except:

P

(a) tankers of under 150 tons
gross tonnage and other ships of
under 500 tons gross tonnage, pro-
vided that each Contracting Gov-
ernment will take the necessary
steps, so far as is reasonable and
practicable, to apply the require-
ments of the Convention to such
ships also, having regard to their
size, service and the type of fuel
used for their propulsion;

(b) ships for the time being
engaged in the whaling industry
when actually employed on whal-
ing operations;

(¢) ships for the time being
navigating the Great Lakes of
North America and their connect-
ing and tributary waters as far
cast as the lower exit of St. Lam-
bert Lock at Montreal in the Prov-
ince of Quebec, Canada;

(d) naval ships and ships for the
time being used as naval auxil-
iaries.

(2) Each Contracting Government
undertakes to adopt appropriate
measures ensuring that requirements
equivalent to those of the present
Convention are, so far as is reason-
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av flytande last i bulk och som icke

for tillfdllet transporterar annan

last én olja i sidan del av lastut-
rymimet.

2. I denna konvention avses med en
fordragsslutande regerings territo-
rium det lands territorium for vilket
den ar regering och varje annat ter-
ritorium for vars internationella for-
bindelser regeringen dr ansvarig och
vilket konventionen enligt artikel
XVIII mé& hava utvidgats att omfatta.

Artikel 11

1. Denna konvention skall dga till-
lampning a4 fartyg, registrerat i ett
territorium som hér under en fér-
dragsslutande regering, och & icke re-
gistrerade fartyg med en férdragsslu-
tande parts nationalitet, med undan-
tag for:

a) tankfartyg under 150 ton brut-
to och andra fartyg under 500 ton
brutto. Det forutsattes att varje for-
dragsslutande regering vidtager de
atgarder, som #ro nodvindiga for
att tilldimpa konventionens krav
dven pi sadana fartyg, i den ut-
strickning det ir rimligt och méj-
ligt med hénsyn tagen till deras
storlek, anvindning och den typ av
bransle, som nyttjas for att driva
fartygen;

b) valfangstfartyg, nir de delta-
ga i valfingstexpedition;

c¢) fartyg som befara de Stora
Sjoarna i Nordamerika jamte deras
forbindelseleder och tillifléden s&
langt dster ut som till S:t Lambert
Locks nedre mynning vid Montreal
i provinsen Quebec i Canada;

d) orlogsfartyg, avensom andra
fartyg nir de anvandas sasom ma-
rina hjalpfartyg.

2. Varje fordragsslutande regering
atager sig att vidtaga lampliga atgar-
der for att trygga, att konventionens
foreskrifier, savill del dr rimligt och
mojligt, tillimpas & de farlyg som
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able and practicable, applied to the nidmnas under mom, 1 d i denna arti-
ships referred to in sub-paragraph kel.
(d) of paragraph (1) of this Article.

Article 111

Subject to the provisions of Articles
IV and V:

Artikel 111

Med de begrinsningar, som félja av
bestaimmelserna i artiklarna IV och
V, skall

(a) the discharge from a tanker
to which the present Convention
applies, within any of the prohib-
ited zones referred to in Annex A
to the Convention, of oil or oily
mixture shall be prohibited;

(b) the discharge from a ship
to which the present Convention
applies, other than a tanker, of oil
or oily mixture shall be made as
far as practicable from land. As
from a date three years after that
on which the Convention comes
into force for the relevant territory
in respect of the ship in accord-
ance with paragraph (1) of Article
II, sub-paragraph (a), of this artic-
le shall apply to a ship other than
a tanker, except that the discharge
of oil or of oily mixture from such
a ship shall not be prohibited when
the ship is proceeding to a port not
provided with such facilities for
ships other than tankers as are
referred to in Article VIII;

(e) the discharge from a ship of
20,000 tons gross tonnage or more,
to which the present Convention
applies and for which the building
contract is placed on or after the
date on which this provision comes
into force, of oil or oily mixture
shall be prohibited. However, if, in
the opinion of the master, special
circumstances make it neither rea-
sonable nor practicable to retain
the oil or oily mixture on board, it
may be discharged outside the pro-
hibited zones referred to in Annex
A to the Convention. The reasons
for such discharge shall be reported
to the Contracting Government of
the relevant territory in respect of
the ship in accordance with para-
graph (1) of Article II. Full details

a) uttomning fran ett tankfartyg,
i vilket denna konvention dger till-
lampning, av olja eller oljehaltig
blandning inom nigon av de i bila-
ga A angivna zonerna, vara férbju-
den;

b) uttémning fran ett fartyg, a
vilket konventionen é#ger tillamp-
ning och som icke ir ett tankfar-
tyg, av olja eller oljehaltig bland-
ning, ske sa langt fran land som det
ar praktiskt mojligt. Efter forlop-
pet av tre ar fran dagen for kon-
ventionens ikrafttridande med av-
seende 4 det territorium till vilket
fartyget hor enligt artikel II. 1,
skall a) ovan gilla jimvéil annat
fartyg dn tankfartyg, dock att ut-
tdmning av olja eller oljehaltig
blandning fran sadant fartyg icke
skall vara foérbjuden, da fartyget
befinner sig p resa till hamn, som
icke ar utrustad med sadana mot-
tagningsanordningar foér andra far-
tyg an tankfartyg, som avses i ar-
tikel VIII;

¢) uttomning fran ett fartyg a
20 000 ton brutto eller mer, pa vil-
ket denna konvention ar tillamplig
och for vilket byggnadskontraktet
tecknats pa eller efter den dag da
detta stadgande trider ikraft, av
olja eller oljehaltig blandning vara
férbjuden. Skulle emellertid, enligt
befialhavarens asikt, sirskilda om-
standigheter foreligga, som goéra att
det icke ar skiligt eller méjligt att
behdlla oljan eller den oljehaltiga
blandningen ombord, m4 denna ut-
tommas utanfér de i konventio-
nens bilaga A omnidmnda férbjud-
na zonerna. Skidlen for siddan ut-
tomning skall anmalas till den for-
dragsslutande regeringen for det
territorium till vilket fartyget hor
enligt artikel II. 1. Samtliga uppgif-
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of such discharges shall be reported
to the Organization at least every
twelve months by Contracting Gov-
ernments.

Article IV
Article III shall not apply to:

(a) the discharge of oil or of oily
mixture from a ship for the pur-
pose of securing the safety of a
ship, preventing damage to a ship
or cargo, or saving life at sea;

(b) the escape of oil or of oily
mixture resulting from damage to
a ship or unavoidable leakage, if all
reasonable precautions have been
taken after the occurrence of the
damage or discovery of the leakage
for the purpose of preventing or
minimizing the escape;

(¢) the discharge of residue
arising from the purification or
clarification of fuel oil or lubricat-
ing oil, provided that such dis-
charge is made as far from land as
is practicable.

Article V

Article III shall not apply to the
discharge from the bilges of a ship:

(a) during the period of twelve
months following the date on which
the present Convention comes into
force for the relevant territory in
respect of the ship in accordance
with paragraph (1) of Article II,
of oily mixture;

(b) after the expiration of such
period, of oily mixture containing
no oil other than lubricating oil
which has drained or leaked from
machinery spaces.

Article VI

(1) Any contravention of Articles
IIT and IX shall be an offence punish-
able under the law of the relevant ter-
ritory in respect of the ship in ac-
cordance with paragraph (1) of Arti-
cle II.

ter om siddana utslapp skall av
de fordragsslutande regeringarna
meddelas till organisationen minst
var tolfte manad.

Artikel 1V

Artikel III skall icke édga tillimp-
ning 4

a) uttomning av olja eller olje-
haltig blandning fran ett fartyg
som sker med hinsyn till ett far-
tygs sdkerhet, for att férhindra ska-
da a fartyg eller last eller for att
riadda méinniskoliv till sjdss;

b) utfléde av olja eller oljehaltig
blandning foranlett av skada & far-
tyget eller oundvikligt lickage, om
alla rimliga forsiktighetsatgirder
vidtagits, i syfte att forebygga eller
minska utflodet, sedan skadan in-
triaffat eller lackaget upptickts;

¢) uttémning av rester fran re-
ning eller klargéring av brinnolja
eller smorjolja under férutsiattning
att sddan uttomning sker sa langt
fran land som det dr praktiskt moj-
ligt.

Artikel V

Artikel III skall icke gélla betrif-
fande uttomning fran ett fartygs
rannstenar

a) under en tidrymd av tolv mé-
nader efter den dag, di konventio-
nen trader i kraft i férhéllande till
det territorium till vilket fartyget
hor enligt artikel II, 1 av oljehaltig
blandning;

b) efter utgadngen av niamnda tid
av oljehaltig blandning som icke
innehaller annan olja 4n smdrjolja,
som runnit eller lackt ut fran far-
tygets maskinutrymmen.

Artikel VI
1. Varje overtradelse av artikel III
eller IX skall anses som en straffbar
handling enligt lagen i det territo-
rium till vilket fartyget hor enligt ar-
tikel 11, 1.
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(2) The penalties which may be
imposed under the law of any of the
territories of a Contracting Govern-
ment in respect of the unlawful dis-
charge from a ship of oil or oily mix-
ture outside the territorial sea of that
territory shall be adequate in severity
to discourage any such unlawful dis-
charge and shall not be less than the
penalties which may be imposed
under the law of that territory in
respect of the same infringements
within the territorial sea.

(3) Each Contracting Government
shall report to the Organization the
penalties actually imposed for each
infringement.

Article VII

(1) As from a date twelve months
after the present Convention comes
into force for the relevant territory
in respect of a ship in accordance
with paragraph (1) of Article II,
such a ship shall be required to be so
fitted as to prevent, so far as reason-
able and practicable, the escape of
fuel oil or heavy diesel oil into bilges,
unless effective means are provided to
ensure that the oil in the bilges is not
discharged in contravention of this
Convention.

(2) Carrying water ballast in oil
fuel tanks shall be avoided if possible.

Article VIII

(1) Each Contracting Government
shall take all appropriate steps to
promote the provision of facilities as
follows:

(a) according to the needs of
ships using them, ports shall be
provided with facilities adequate
for the reception, without causing
undue delay to ships, of such resi-
dues and oily mixtures as would
remain for disposal from ships
other than tankers if the bulk of
the water had been separated from
the mixture;

(b) oil loading terminals shall
be provided with facilities adequate
for the reception of such residues
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2. Straff, som enligt lag i nagot ter-
ritorium hér under en foérdragsslu-
tande regering, stadgas sisom pa-
foljd for olaglig uttémning fran far-
tyg av olja eller oljehaltig blandning
utanfor detta territoriums territorial-
vatten, skall vara tillrdckligt stringt
for att avskracka fran sidan olaglig
uttomning och maé icke vara lindriga-
re dn det straff som enligt lag i sam-
ma territorium ma kunna utmaétas for
motsvarande forseelse inom territo-
rialvattnet.

3. Varje fordragsslutande regering
skall meddela organisationen de
straff, som utdémts for varje over-
triadelse.

Artikel VII

1. Tolv méanader efter den dag, da
konventionen tratt i kraft for ett ter-
ritorium, sivitt avser fartyg som en-
ligt artikel II, 1, hoér till territoriet,
skall ett sadant fartyg vara forsett
med anordning av beskaffenhet att, i
den man det ar skiligt och mdjligt,
hindra briannolja eller tjock dieselol-
ja att rinna ner i rannsten, savida
icke fartyget ar utrustat med effekti-
va medel fér att hindra att oljan i
rannstenarna uttémmes i strid med
denna konvention.

2. Forande av Dballastvatten i
bransletankar skall om méjligt und-
vikas.

Artikel VIII

1. Varje fordragsslutande regering
skall vidtaga alla ldmpliga atgarder
for att befordra anskaffandet av f6l-
jande anordningar:

a) i hamn skola finnas anord-
ningar, anpassade efter fartygens
behov, som mdjliggéra for andra
fartyg an tankfartyg, att utan ono-
digt uppehall befria sig frian sida-
na rester av olja och oljehaltig
blandning, som kunna vara kvar
sedan huvuddelen av vattnet sepa-
rerats fran blandningen;

b) i oljelastningshamn skola
finnas anordningar som méjliggéra
for tankfartyg att befria sig fran
likaledes kvarvarande oljerester;
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and oily mixtures as would similar-
ly remain for disposal by tankers;

(c) ship repair ports shall be
provided with facilities adequate
for the reception of such residues
and oily mixtures as would similar-
ly remain for disposal by all ships
entering for repairs.

(2) Each Contracting Government
shall determine which are the ports
and oil loading terminals in its ter-
ritories suitable for the purposes of
sub-paragraphs (a), (b) and (¢) of
paragraph (1) of this Article.

(3) As regards paragraph (1) of
this Article, each Contracting Govern-
ment shall report to the Organization,
for transmission to the Contracting
Government concerned, all cases
where the facilities are alleged to be
inadequate.

Article I1X

(1) Of the ships to which the
present Convention applies, every
ship which uses oil fuel and every
tanker shall be provided with an oil
record book, whether as part of the
ship’s official log book or otherwise,
in the form specified in Annex B to
the Convention.

(2) The oil record book shall be
completed on each occasion, when-
ever any of the following operations
takes place in the ship:

(a) ballasting of and discharge of
ballast from cargo tanks of tank-
ers;

(b) cleaning of cargo tanks of
tankers;

(e¢) settling in slop tanks and dis-
charge of water from tankers;

(d) disposal from tankers of oily
residues from slop tanks or other
sources;

(e) ballasting, or cleaning during
voyage, of bunker fuel tanks of
ships other than tankers;

(f) disposal from ships other
than tankers of oily residues from
bunker fuel tanks or other sources;

(g) accidental or other excep-
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¢) i hamn dir fartygsreparatio-
ner utféras skola finnas anordning-
ar som mdjliggora for fartyg, som
anlépa hamnen foér reparation, att
befria sig frin likaledes kvarvaran-
de oljerester.

2. Varje foérdragsslutande regering
skall avgoéra, vilka oljelastningsham-
nar savil som andra hamnar inom
dess territorium, som boéra vara ut-
rustade med anordningar som avses i
mom, 1 a), b) och ¢) av denna arti-
kel.

3. Varje fordragsslutande regering
skall underritta organisationen, fér
vidarebefordran till vederb6érande f6r-
dragsslutande regering om alla de
fall dir anordningarna bedomts vara
otillfredsstéllande.

Artikel IX

1. Varje tankfartyg och varje annat
fartyg, som omfattas av konventionen
och som anviinder olja som brinsle,
skall vara forsett med en oljejournal
(antingen som en del av fartygets of-
ficiella skeppsdagbok eller av annan
karaktir) av den form bilaga B till
konventionen utvisar.

2. Anteckning i oljejournalen skall
goras var gang nagon av féljande at-
garder vidtages ombord & fartyget:

a) ballastning av eller uttémning
frdn tankfartygs lasttankar;

b) rengéring av tankfartygs last-
tankar;

c) settling i sloptank och uttom-
ning av vatten fran tankfartyg;

d) bortskaffande fran tankfartyg
av oljerester fran sloptankar och
andra férvaringsstillen;

e) ballastning eller rengéring un-
der resa av brdnnoljetankar om-
bord & annat fartyg 4n tankfartyg;

f) bortskaffande fran annat far-
lyg an tankfartyg av oljerester fran
brannoljetankar och andra férva-
ringsstillen;

g) uttomning eller utflode av ol-
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tional discharges or escapes of oil

from tankers or ships other than

tankers.

In the event of such discharge or
escape of oil or oily mixture as is
referred to in sub-paragraph (c¢) of
Article III or in Article IV, a state-
ment shall be made in the oil record
book of the circumstances of, and
reason for, the discharge or escape.

(3) Each operation described in
paragraph (2) of this Article shall be
fully recorded without delay in the
0il record book so that all the entries
in the book appropriate to that oper-
ation are completed. Each page of the
book shall be signed by the officer or
officers in charge of the operations
concerned and, when the ship is
manned, by the master of the ship.
The written entries in the oil record
book shall be in an official language
of the relevant territory in respect of
the ship in accordance with para-
graph (1) of Article II, or in English
or French.

(4) Oil record books shall be kept
in such a place as to be readily avail-
able for inspection at all reasonable
times, and, except in the case of un-
manned ships under tow, shall be
kept on board the ship. They shall
be preserved for a period of two years
after the last entry has been made.

(5) The competent authorities of
any of the territories of a Contracting
Government may inspect on board
any ship to which the present Con-
vention applies, while within a port
in that territory, the oil record book
required to be carried in the ship in
compliance with the provisions of this
Article, and may make a true copy of
any entry in that book and may re-
quire the master of the ship to certify
that the copy is a true copy of such
entry. Any copy so made which pur-
ports to have been certified by the
master of the ship as a true copy of
an entry in the ship’s oil record book
shall be made admissible in any ju-
dicial proceedings as evidence of the
facts stated in the entry. Any action
by the competent authorities under
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ja fran tankfartyg eller annat far-

tyg, som skett oavsiktligt eller till-

falligtvis.

Vid uttéomning eller utfléde av olja
eller oljehaltig blandning i fall som
avses 1 artikel III ¢, eller IV, skall
redogorelse fér omstindigheterna
kring och skidlen fér uttomningen
eller utflédet inforas i oljejournalen.

3. Om varje atgird, som avses i
denna artikels andra mom. skall utan
driéjsmaél i oljejournalen inféras full-
stindiga uppgifter i enlighet med vad
i formuliret angives for varje slag av
atgard. Varje journalsida skall un-
dertecknas av den eller dem av befi-
let som hava ansvaret for de vidtag-
na atgarderna och, da fartyget ir be-
mannat, av befidlhavaren ombord.
Anteckningarna i oljejournalen sko-
la vara avfattade pa officiellt sprak i
det territorium till vilket fartyget hor
enligt artikel II, 1, eller pa engelska
eller franska.

4. Oljejournal skall férvaras pé en
sidan plats, att den &r latt tillganglig
for granskning vid varje rimlig tid-
punkt och skall, med undantag for
obemannade fartyg som bogseras, for-
varas ombord a fartyget. Den skall
bevaras tva ar efter dagen for senas-
te anteckning.

5. Vederbérande myndigheter i ter-
ritorium som hoér under en férdrags-
slutande regering aga rétt att, ombord
4 varje fartyg, pa vilket konventionen
ager tillimpning, medan fartyget be-
finner sig i en hamn inom territoriet,
granska den oljejournal som enligt
denna artikel skall finnas ombord och
att taga avskrift av varje anteckning
i journalen dvensom att fordra att be-
falhavaren bestyrker avskriftens rik-
tighet. Varje siddan av befilhavaren
till riktigheten bestyrkt avskrift skall
i vilken som helst rattssak kunna abe-
ropas som bevis for sakforhallande
varom anteckning gjorts i journalen.
Atgird som av myndighet vidtages
med stoéd av denna bestdmmelse skall
dga rum si snabbt som mdéjligt och
utan att fartyget fordrojes.
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this paragraph shall be taken as ex-
peditiously as possible and the ship
shall not be delayed.

Article X

(1) Any Contracting Government
may furnish to the Government of the
relevant territory in respect of the
ship in accordance with paragraph
(1) of Article II particulars in writ-
ing of evidence that any provision of
the present Convention has been
contravened in respect of that ship,
wheresoever the alleged contraven-
tion may have taken place. If it is
practicable to do so, the competent
authorities of the former Government
shall notify the master of the ship
of the alleged contravention.

(2) Upon receiving such partic-
ulars, the Government so informed
shall investigate the matter, and may
request the other Government to
furnish further or better particulars
of the alleged contravention. If the
Government so informed is satisfied
that sufficient evidence is available in
the form required by its law to en-
able proceedings against the owner or
master of the ship to be taken in
respect of the alleged contravention,
it shall cause such proceedings to be
taken as soon as possible, and shall
inform the other Government and the
Organization of the result of such
proceedings.

Article XIV

(1) The present Convention shall
remain open for signature for three
months from this day’s date and shall
thereafter remain open for accept-
ance.

(2) Subject to Article XV, the Gov-
ernments of States Members of the
United Nations or of any of the Spe-
cialized Agencies or parties to the
Statute of the International Court of
Justice may become parties to the
present Convention by:

(a) signature withoul rescrva-
tion as to acceptance;

Artikel X

1. Varje férdragsslutande regering
ager tillstilla regeringen i det terri-
torium under vilket ifrégakommande
fartyg hor enligt artikel 11, 1, skriftlig
anmilan om o6vertriadelse av konven-
tionen, ndrhelst bevis féreligger for
att nidgon bestimmelse diri 4sidosatts
av fartyget, oavsett var den pastadda
6vertrddelsen ma hava gt rum. Dir
s& lampligen kan ske, skall den forst-
namnda regeringens behoriga myn-
digheter jimvil underritta fartygets
befdlhavare om den pastadda évertri-
delsen.

2. Den regering som mottagit sidan
anmilan skall underséka saken och
har ratt att anmoda den andra re-
geringen att inkomma med narmare
upplysningar om den péstddda éver-
trddelsen. Om den forstnidmnda re-
geringen anser tillridckliga skil en-
ligt dess lag foreligga for ett rittsligt
forfarande mot fartygets dgare eller
befdlhavare med anledning av den pa-
stddda forseelsen, skall den féranstal-
ta om att sidant forfarande inledes sa
snart som mdojligt och underritta den
andra regeringen &vensom organisa-
tionen om resultatet dirav.

Artikel X1V

1. Konventionen star éppen for un-
derskrift under tre manader frén
dags dato och ér dérefter dppen for
anslutning.

2. Under de forutsattningar som
angivas i artikel XV kunna regering-
ar i stater, som dro medlemmar av
Férenta Nationerna eller nagot av
dess fackorgan eller anslutna till den
Internationella domstolens stadga,
bliva deltagare i konventionen genom

a) underskrift
om anslutning;

utan forbehall



(b) signature subject to accept-
ance followed by acceptance; or

(¢) acceptance.

(3) Acceptance shall be effected by
the deposit of an instrument of ac-
ceptance with the Bureau, which
shall inform all Governments that
have already signed or accepted the
present Convention of each signature
and deposit of an acceptance and of
the date of such signature or deposit.

Article XVI

(1) (a) The present Convention
may be amended by unanimous
agreement between the Contracting
Governments.

(b) Upon request of any Con-
tracting Government a proposed
amendment shall be communicated
by the Organization to all Contract-
ing Governments for consideration
and acceptance under this para-
graph.

(2) (a) An amendment to the
present Convention may be pro-
posed to the Organization at any
time by any Contracting Govern-
ment, and such proposal if adopted
by a two-thirds majority of the As-
sembly of the Organization upon
recommendation adopted by a two-
thirds majority of the Maritime
Safety Committee of the Organiza-
tion shall be communicated by the
Organization to all Contracting
Governments for their acceptance.

(b) Any such recommendation
by the Maritime Safety Committee
shall be communicated by the
Organization to all Contracting
Governments for their consider-
ation at least six months before it
is considered by the Assembly.

(3) (a) A conference of Govern-
ments to consider amendments to
the present Convention proposed by
any Contracting Government shall
at any time be convened by the
Organization upon the request of
one-third of the Contracting Gov-
ernments.
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b) underskrift med forbehall om
anslutning, atf6ljd av anslutning;
eller

¢) anslutning.

3. Anslutning sker genom depone-
ring av ett anslutningsinstrument hos
sekretariatet, som skall underritta
alla regeringar som redan hava un-
dertecknat eller tilltratt konventionen
om varje underskrift eller anslutning
samt om dagen harfor.

Artikel XVI

1. a) Denna konvention ma and-
ras genom enhalligt beslut av de
férdragsslutande regeringarna.

b) Forslag om andring av denna
konvention skall pa begiran av for-
dragsslutande regering av organisa-
tionen meddelas samtliga fordrags-
slutande regeringar for overvigan-
de och godkdnnande enligt féreva-
rande artikel punkt 1 a.

2. a) Andring av denna konven-
tion ma nar som helst foreslds or-
ganisationen av varje foérdragsslu-
tande regering och siadant forslag
skall om det antages med tva tred-
jedels majoritet av organisationens
plenarférsamling pa rekommenda-
tion med tva tredjedels majoritet
av organisationens sjosidkerhets-
kommitté, av organisationen delgi-
vas alla fordragsslutande regering-
ar fér godkdnnande.

b) Varje siddan rekommendation
av sjosikerhetskommittén skall av
organisationen delgivas alla for-
dragsslutande regeringar for over-
vigande minst sex manader innan
den tages under dvervigande av
plenarforsamlingen.

3. a) Pa begiiran av en tredjedel
av de férdragsslutande regeringar-
na skall organisationen vid varje
tilifdlle kalla de foérdragsslutande
regeringarna till en konferens for
overvigande av sidan &ndring i
konventionen som foreslagits av
nagon fordragsslutande regering.
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(b) Every amendment adopted
by such conference by a two-thirds
majority of the Contracting Gov-
ernments shall be communicated
by the Organization to all Con-
tracting Governments for their ac-
ceptance.

(4) Any amendment communicated
to Contracting Governments for their
acceptance under paragraph (2) or
(3) of this Article shall come into
force for all Contracting Govern-
ments, except those which before it
comes into force make a declaration
that they do not accept the amend-
ment, twelve months after the dafe
on which the amendment is accepted
by two-thirds of the Contracting Gov-
ernments.

(5) The Assembly, by a two-thirds
majority vote, including two-thirds
of the Governments represented on
the Maritime Safety Committee, and
subject to the concurrence of two-
thirds of the Contracting Govern-
ments to the present Convention, or a
conference convened under paragraph
(3) of this Article by a two-thirds
majority vote, may determine at the
time of its adoption that the amend-
ment is of such an important nature
that any Contracting Government
which makes a declaration under
paragraph (4) of this Article and
which does not accept the amend-
ment within a period of twelve
months after the amendment comes
into force, shall, upon the expiry of
this period, cease to be a party to the
present Convention.

(6) The Organization shall inform
all Contracting Governments of any
amendments which come into force
under this Article, together with the
date on which such amendments shall
come into force.

(7) Any acceptance or declaration
under this Article shall be made by a
notification in writing to the Organi-
zation which shall notify all Con-
tracting Governments of the receipt
of the acceptance or declaration.
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b) Andring som pi en dylik kon-
ferens antages med tva tredjedels
majoritet av regeringarna, skall av
organisationen meddelas samtliga
fordragsslutande regeringar for
godkinnande.

4. Andring som enligt mom. 2 eller
3 av denna artikel meddelats de for-
dragsslutande regeringarna for god-
kinnande, skall trdda i kraft for
samtliga fordragsslutande regeringar
tolv manader efter den dag da den
godkints av tva tredjedelar av de for-
dragsslutande regeringarna, utom for
dem av de fordragsslutande regering-
arna som fore ikrafttradandet forkla-
rat sig icke godkidnna #dndringen.

5. Plenarforsamlingen ma, di and-
ring antages, med tva tredjedels ma-
joritet, varav tva tredjedelar av de re-
geringar som #4ro representerade i
sjosikerhetskommittén, och under
forutsattning av bifall av tva tredje-
delar av de fordragsslutande rege-
ringarna eller av en konferens, som i
enlighet med denna artikel mom. 3
sammankallats av en tva tredjedels
majoritet, besluta, att dndringen &r
sd viktig, att varje fordragsslutande
regering, som avgivit forklaring i en-
lighet med denna artikel mom. 4 och
som icke godkint dndringen inom en
tidrymd av 12 ménader, efter det att
andringen tritt i kraft, skall upphéra
att vara medlem av denna konvention
vid utgdngen av niémnda tidrymd.

6. Organisationen skall underratta
alla fordragsslutande regeringar om
varje dndring som trader i kraft en-
ligt denna artikel samt om dagen for
ikrafttradandet.

7. Godkannande eller forklaring
enligt denna artikel skall ske skrift-
ligen till organisationen, som skall
underritta alla fordragsslutande re-
geringar om mottagandet av godkéan-
nandet eller forklaringen.

8 Bihang till riksdagens prolokoll 1963. { saml. Nr 161
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Article XVIII

(1) (a) The United Nations in
cases where they are the adminis-
tering authority for a territory or
any Contracting Government re-
sponsible for the international re-
lations of a territory shall as soon
as possible consult with such ter-
ritory in an endeavour to extend
the present Convention to that ter-
ritory and may at any time by noti-
fication in writing given to the
Bureau declare that the Convention
shall extend to such territory.

(b) The present Convention shall
from the date of the receipt of the
notification or from such other
date as may be specified in the no-
tification extend to the territory
named therein.

(2) (a) The United Nations in
cases where they are the admini-
stering authority for a territory or
any Contracting Government which
has made a declaration under para-
graph (1) of this Article, at any
time after the expiry of a period of
five years from the date on which
the present Convention has been so
extended to any territory, may by
a notification in writing given to
the Bureau after consultation with
such territory declare that the Con-
vention shall cease to extend to
any such territory named in the
notification.

(b) The present Convention shall
cease to extend to any territory
mentioned in such notification one
year, or such longer period as may
be specified therein, after the date
of receipt of the notification by the
Bureau.

(3) The Bureau shall inform all
the Contracting Governments of the
extension of the present Convention
to any territory under paragraph (1)
of this Article, and of the termina-
tion of any such extension under the
provisions of paragraph (2) stating
in each case the date from which the
Convention has been or will cease to
be so extended.
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Artikel XVII1I

1. a) Forenta Nationerna, i de
fall denna organisation ar admini-
strerande myndighet for ett terri-
torium, eller fordragsslutande re-
gering, som ansvarar for ett terri-
toriums internationella férbindel-
ser, skall sa snart som mdjligt rad-
gora med sadant territorium om
utvidgning av denna konvention till
att omfatta territoriet och ma nér
som helst genom att insdnda skrift-
ligt meddelande till sekretariatet
forklara, att konventionen &dven
skall omfatta sadant territorium.

b) Frian dagen fo6r mottagandet
av forklaringen eller frdn annan
tidpunkt som ma vara angiven i
forklaringen skall konventionen ut-
strickas till att gilla for territo-
rium som nimnts i férklaringen.

2. a) Forenta Nationerna, i de
fall denna organisation ar admini-
strerande myndighet for ett terri-
torium, eller fordragssiutande rege-
ring, som har avgivit forklaring i
enlighet med forevarande artikel
mom. 1 m4, nir som helst efter ut-
gangen av en tid av fem ar fran
den dag di denna konvention ut-
vidgats till att omfatta visst terri-
torium, efter att ha radgjort med
detta territorium, genom skriftligt
meddelande till sekretariatet for-
klara, att konventionen skall upp-
héra att gilla for territorium som
nimnts i sidan forklaring.

b) Konventionen skall upphora
att gilla for territorium angivet i
sddan forklaring, ett ar efter det
sekretariatet mottagit meddelandet
eller vid den senare tidpunkt som
ma vara angiven déri.

3. Sekretariatet skall underritta
samtliga fordragsslutande regeringar
om konventionens utstrdckning till
niagot territorium enligt mom, 1 av
denna artikel samt om upphérande
dérav enligt mom. 2 av denna arti-
kel, varvid i varje fall skall angivas
dagen for utstrackningen eller dess
upphoérande.
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ANNEX A

PROHIBITED ZONES

(1) All sea areas within 50 miles
from the nearest land shall be pro-
hibited zones.

For the purposes of this Annex, the
term “from the nearest land” means
“from the base-line from which the
territorial sea of the territory in
question is established in accordance
with the Geneva Convention on the
Territorial Sea and the Contiguous
Zone, 1958”.

(2) The following sea areas, inso-
far as they extend more than 50 miles
from the nearest land, shall also be
prohibited zones:

(a) Pacific Ocean
- The Canadian Western Zone
The Canadian Western Zone

shall extend for a distance of 100

miles from the nearest land along

the west coast of Canada.
(b) North Atlantic Ocean, North

Sea and Baltic Sea

(i) The North-West

Zone

The North-West Atlantic Zone
shall comprise the sea areas within

a line drawn from latitude 38°47’

north, longitude 73°43” west to lati-

tude 39°58 north, longitude
68°34" west thence to latitude
42°05" north, longitude 64°37” west
thence along the east coast of

Canada at a distance of 100 miles

from the nearest land.

(1i) The Icelandic Zone

The Icelandic Zone shall extend
for a distance of 100 miles from the
nearest land along the coast of Ice-
land.

(iii) The Norwegian, North Sea
and Baltic Sea Zone

The Norwegian, North Sea and

Baltic Sea Zone shall extend for a

distance of 100 miles from the

nearest land along the coast of

Norway and shall include the whole

of the North Sca and of the Baltie

Sca and its Gulfs.

Atlantic

3b

BILAGA A TILL KONVENTIONEN

FORBJUDNA ZONER

1. Allt havsomrade inom ett av-
stdnd av 50 mil fran nirmaste land
skall utgoéra féorbjudna zoner.

Med uttrycket »frdn nirmaste
land» forstas i denna bilaga »fran
den baslinje fran vilken ifrdgavaran-
de territoriums territorialvatten rik-
nas enligt 1958 ars Genévekonvention
betraffande territorialvatten och an-
gransande omradens.

2. Féljande havsomraden skola
ocksa anses som forbjudna zoner, sa-
vitt de striacka sig mer dn 50 mil fran
narmaste land:

a) Stilla havet

Vastkanadensiska zonen

Vistkanadensiska zonen skall
stracka sig 100 mil fran nidrmaste
land langs Kanadas vastra kust.

b) Nordatlanten, Nordsjén och
Ostersjon
1) Nordvdstatlantiska zonen

Nordvistatlantiska zonen skall
omfatta havsomradena inom en
linje dragen fran 38°47" nordlig
bredd, 73°43" wistlig lidngd till
39°58’ nordlig bredd, 68°34” vastlig
langd, darifran till 42°05" nordlig
bredd, 64°37 vastlig langd och dér-
ifran lings Kanadas 6stra kust pa
ett avstind av 100 mil fran nér-
maste land.

2) Islindska zonen

Islandska zonen skall striacka sig
100 mil fran narmaste land langs
den islandska kusten.

3) Norska, nordsjo- och osters jo-
zonerna

Norska, nordsjo- och Ostersjo-
zonerna skola striacka sig 100 mil
fran narmaste land langs norska
kusien och skola inncfatta hela
Nordsjon och Ostersjon med vikar.
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(iv) The North-East Atlantic
Zone

The North-East Atlantic Zone
shall include the sea areas within
a line drawn between the following
positions:

Latitude Longitude

62° north 2° east,
64° north 00°;

64° north 10° west,
60° north 14° west;

54°30’ north 30° west,

53° north 40° west;

44°20’ north 40° west,

44°20’ north 30° west;

46° north 20° west, thence
towards Cape Finisterre at the in-
tersection of the 50-mile limit.

(v) The Spanish Zone

The Spanish Zone shall comprise
the areas of the Atlantic Ocean
within a distance cf 100 miles from
the nearest land along the coast of
Spain and shall come into oper-
ation on the date on which the
present Convention shall have come
into force in respect of Spain.

(vi) The Portuguese Zone

The Portuguese Zone shall com-
prise the area of the Atlantic Ocean
within a distance of 100 miles from
the nearest land along the coast of
Portugal and shall come into oper-
ation on the date on which the pre-
sent Convention shall have come
into force in respect of Portugal.

(¢) Mediterranean and Adriatic
Seas

The Mediterranean and Adriatic
Zone

The Mediterranean and Adriatic
Zone shall comprise the sea areas
within a distance of 100 miles from
the nearest land along the coasts
of each of the territories bordering
the Mediterranean and Adriatic
Seas and shall come into operation
in respect of each territory on the
date on which the present Conven-
tion shall have come into force in
respect of that territory.

4) Nordéstatlantiska zonen

Nordostatlantiska zonen skall
omfatta havsomriadena inom en lin-
je dragen mellan féljande positio-
ner:

Latitud Longitud
62° nord 2° ost,
64° nord 00°;

64° nord 10° wvast,
60° nord 14° vast;
54°30” nord 30° vast,
53° nord 40° vast;
44°20’ nord 40° vast,
44°20’ nord 30° viast;
46° nord 20° vast,

och darifran mot Cap Finisterre
vid skdrningspunkten med femtio-
milsgrinsen.

5) Spanska zonen

Spanska zonen skall omfatta at-
lantiska oceanen inom ett avstand
av 100 mil fran nédrmaste land
lings Spaniens kust och skall till-
lampas fran och med den dag, da
denna konvention trdder i kraft i
férhallande till Spanien.

6) Portugisiska zonen

Portugisiska zonen skall omfatta
atlantiska oceanen inom ett av-
stdind av 100 mil fran niarmaste
land lings Portugals kust och skall
tillimpas fran och med den dag, d&
denna konvention trider i kraft i
forhallande till Portugal.

¢) Medelhavet och Adriatiska
Havet
Medelhavs- och adriatiska zonen

Medelhavs- och adriatiska zonen
skall omfatta havsomradena inom
ett avstand av 100 mil fran narmas-
te land lings kusten av vart och
ett av de territorier, som gransa till
Medelhavet och Adriatiska Havet,
samt skall tillimpas med avseende
4 varje territorium fran och med
den dag, d4 denna konvention tra-
der i kraft i forhillande till detta
territorium.
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(d) Black Sea and Sea of Azov

The Black Sea and Sea of Azov
Zone

The Black Sea and Sea of Azov
Zone shall comprise the sea areas
within a distance of 100 miles from
the nearest land along the coasts
of each of the territories bordering
the Black Sea and Sea of Azov and
shall come into operation in respect
of each territory on the date on
which the present Convention shall
have come into force in respect of
that territory. Provided that the
whole of the Black Sea and the Sea
of Azov shall become a prohibited
zone on the date on which the pre-
sent Convention shall have come
into force in respect of Roumania
and the Union of Soviet Socialist
Republics.
- (e) Red Sea

The Red Sea Zone

The Red Sea Zone shall comprise
the sea areas within a distance of
100 miles from the nearest land
along the coasts of each of the ter-
ritories bordering the Red Sea and
shall come into operation in re-
spect of each territory on the date
on which the present Convention
shall have come into force in re-
spect of that territory.

(f) Persian Gulf

(i) The Kuwait Zone

The Kuwait Zone shall comprise
the sea area within a distance of
100 miles from the nearest land
along the coast of Kuwait.

(i1) The Saudi Arabian Zone

The Saudi Arabian Zone shall
comprise the sea area within a dis-

- tance of 100 miles from the nearest

land along the coast of Saudi
Arabia and shall come into oper-
ation on the date on which the pre-
sent Convention shall have come
into force in respect of Saudi
Arabia.

(g) Arabian Sea, Bay of Bengal
and Indian Ocean

(i) The Arabian Sea Zone

d) Svarta Havelt och Azovska
Sjon

Zonen i Svarta Havet och Azovs-
ka Sjon

Zonen i Svarta Havet och Azovs-
ka Sjon skall omfatta havsomrade-
na inom ett avstdnd av 100 mil
frin ndrmaste land lings kusten av
vart och ett av de territorier, som
gransa till Svarta Havet och Azovs-
ka Sjon, samt skall tillimpas med
avseende & varje territorium fran
och med den dag, di denna konven-
tion triader i kraft i férhallande till
detta territorium, Hela Svarta Ha-
vet och hela Azovska Sjon skola
dock utgoéra forbjudna zoner fran
och med den dag, di denna kon-
vention trdder i kraft i forhallan-
de till Ruménien och de Socialistis-
ka Radsrepublikernas Union.

e) Roda havet

Roda havszonen

Roéda havszonen skall omfatta
havsomradena inom ett avstand av
100 mil fradn ndrmaste land liangs
kusten av varje till Roda Havet
grinsande territorium och skall
tillimpas fran och med den dag, da
denna konvention trdader i kraft i
féorhallande till detta territorium.

f) Persiska viken

1) Kuwaitzonen

Kuwaitzonen skall omfatta havs-
omradet inom ett avstind av 100
mil frin nirmaste land lings Ku-
waits kust.

2) Saudi-arabiska zonen

Saudi-arabiska zonen skall om-
fatta havsomradet inom ett avstand
av 100 mil fran nirmaste land lings
Saudi-Arabiens kust och skall till-
lampas frdn och med den dag da
denna konvention tridder i kraft i
forhallande till Saudi Arabien.

g) Arabiska Sjéon, Bengaliska
Bukten och Indiska Oceanen
1) Arabiska sjozonen
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The Arabian Sea Zone shall com-
prise the sea areas within a line
drawn between the following posi-
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Arabiska sjozonen skall omfatta
havsomradena inom en linje dra-
gen mellan f6ljande positioner:

tions:

Latitude Longitude
23°33’ north 68°20/ east,
23°33” north 67°30" east;
22° north 68° east,
20° nord 70° east;
18°55” north 72° east,

15°4¢’ north
8°3(0" north
7°10’ north

72°42 east;
75°48’ east,
76°50’ east;
7°106’ north 78°14’ east,
9°06” north 79°32" east,

and shall come inte operation on
the date on which the present Con-
vention shall have come into force
in respect of India.

(ii) The Bay of Bengal Coastal
Zone

The Bay of Bengal Coastal Zone
shall comprise the sea areas be-
tween the nearest land and a line
drawn between the following posi-
tions:

Latitude Longitude

Latitud Longitud
23°33" nord 68°20" ost,
23°33" nord 67°30° ost;
22° nord 68° ost,
20° nord 70° ost;
18°55" nord 72° ost,
15°40’ nord 72°42’ ost;
8°30" nord 75°48’ ost,
7°10’ nord 76°50” ost:
7°10” nord 78°14’ ost,
9°06” nord 79°32" ost;

och skall tillimpas frin och med
den dag d& konventionen tridder i
kraft i férhallande till Indien.

2) Bengaliska buktens kustzon

Bengaliska buktens kustzon skall
omfatta havsomridena mellan nér-
maste land och en linje dragen
mellan féljande positioner:

10°15" north
14°30’ north
20°20" north
20°20” north

80°50" east,
81°38’ east;
88°10" east,
89° east,

Latitud Longitud
10°1% nord 80°50” ost,
14°30’ nord 81°38’ ost;
20°20’ nord 88°10’ ost,
20°20’ nord 89° ost,

and shall come into operation on
the date on which the present Con-
vention shall have come into force
in respect of India.

(iii) The Malagasy Zone

The Malagasy Zone shall com-
prise the sea area within a distance

-~ of 100 miles from the nearest land

along the coast of Madagascar west
of the meridians of Cape d’Ambre
in the north and of Cape Ste. Marie
in the south and within a distance
of 150 miles from the nearest land
along the coast of Madagascar east
of these meridians, och shall come
into operation when the present
Convention shall have come into
force in respect of Madagasecar.

(h) Australia

The Australian Zone

och skall tillimpas fran och med
den dag dia konventionen tréder i
kraft i forhillande till Indien.

3) Malagassiska zonen

Malagassiska zonen skall omfat-
ta havsomriadet inom ett avstind
av 100 mil fran ndrmaste land
langs Madagaskars kust vist om
Cape d’Ambremeridianen i norr
och Cape Ste. Mariemeridianen i
soder och inom ett avstind av 150
mil frén nidrmaste land lings Ma-
dagaskars kust 6st om dessa meri-
dianer och skall tillampas fran och
med den dag, da denna konvention
triader i kraft i férhallande till Ma-
dagaskar.

h) Australien

Australiska zonen
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The Australian Zone shall comprise
the sea area within a distance of
150 miles from the nearest land
along the coasts of Australia, ex-
cept off the north and west coasts
of the Australian mainland be-
tween the point opposite Thursday
Island and the point on the west
coast at 20° south latitude.

(3) (a) Any Contracting Govern-
ment may propose:

(i) the reduction of any zone off
the coast of any of its territories;

(ii) the extension of any such
zone to a maximum of 100 miles
from the nearest land along any
such coast, by making a declara-
tion to that effect and the reduc-
tion or extension shall come into
force after the expiration of a peri-
od of six months after the declara-
tion has been made, unless any one
of the Contracting Governments
shall have made a declaration not
less than two months before the ex-
piration of that period to the effect
that it considers that the destruc-
tion of birds and adverse effects on
fish and the marine organisms on
which they feed would be likely to
occur or that its interests are af-
fected either by reason of the prox-
imity of its coasts or by reason of
its ships trading in the area, and
that it does not accept the reduc-
tion or extension, as the case may
be.

(b) Any declaration under this

paragraph shall be made by a
notification in writing to the Or-
ganization which shall notify all
Contracting Governments of the re-
ceipt of the declaration.

(4) The Organization shall prepare
a set of charts indicating the extent
of the prohibited zones in force in
accordance with paragraph (2) of
this Annex and shall issue amend-
ments thereto as may be necessary.

Australiska zonen skall omfatta
havsomradet inom ett avstind av
150 mil fran narmaste land langs
Australiens kust, med undantag for
havsomradet utanfér det australis-
ka fastlandets norra och vistra
kuster mellan en punkt mitt fér
Torsdagsén och en punkt pa vistra
kusten vid 20° sydlig bredd.

3. a) Varje fordragsslutande re-
gering ma foresla

1) inskridnkning av zon utanfér
kusten av nagot av dess territorier
eller

2) utvidgning av sadan zon till
hogst 100 mil fran sidan kust, ge-
nom att avgiva en forklaring av sa-
dant innehall, varpa inskridnkning-
en eller utvidgningen trader i kraft
efter utgingen av den tid av sex
méanader efter forklaringens avgi-
vande, for savitt icke nagon av
de foérdragsslutande regeringarna
minst tvd manader fore utgangen
av denna period, avgiver en forkla-
ring, att den anser, att férintelse av
fagel och menliga verkningar for
fisken och de havsorganismer var-
av denna lever troligen skulle bli
foljden eller att dess intressen tra-
das for nir antingen pa grund av
nirbelagenheten av dess kuster el-
ler pa grund av att dess fartyg be-
fara omradet, och att den av den-
na anledning icke kan godkinna
inskriankningen eller utvidgningen.

b) Férklaring jamlikt detta styc-
ke skall ske skriftligen till organi-
sationen, som har att underritta
samtliga fordragsslutande regering-
ar om mottagandet av densamma.

4. Organisationen skall iordning-
stilla en uppsittning kartor, vilka ut-
visa omfattningen av de fdérbjudna
zoner som tillimpas i enlighet med
denna bilaga mom. 2, samt de énd-
ringar till kartorna, som kunna visa
sig nédvindiga.
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1. Throughout the Annex replace
the words “Identity numbers of
tank(s)” by “Identity numbers of
tank(s) concerned”.

2. In Form I (a) replace the words
“Place or position of ship” by “Place
or position of ship at time of dis-
charge”.

3. In Form I (d) and Form II (a)
and (b) replace the words “Place or
position of ship” by “Place or posi-
tion of ship at time of disposal”.

4. In Form I (¢) add a new line 17
as follows: “17. Approximate quan-
tities of water discharged” and re-
number lines in (d) 18 to 20.

5. Delete the words “from ship” in
the headings of Forms I (d) and
IT (b).

6. In Form III replace the words
“Place or position of ship” by “Place
or position of ship at time of occur-
rence”.
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BILAGA B TILL KONVENTIONEN

Formuldr till oljejournal

1. Utbyt genomgéende i bilagan or-
det »Tanknummer» mot orden »Tan-
kens (tankarnas) nummers.

2. Utbyt i avdelning I a. orden
»Fartygets uppehdllsort eller posi-
tion» mot orden »>Fartygets uppe-
hallsort eller position vid tidpunkten
for uttomningens.

3. Utbyt i avdelning I d. och avdel-
ning II a. och b. orden »Fartygets
uppehéllsort eller position» mot or-
den »>Fartygets uppehéllsort eller po-
sition vid tidpunkten for uttémning-
en».

4. Foga till formulir I c. en ny rad
17. med lydelse: »17. Ungefirlig
méngd uttéomt vatten» samt numrera
raderna under d. 18 till 20.

5. Uteslut orden »fran fartyget»
fran rubrikerna till avdelningarna I
d. och II b.

6. Utbyt i avdelning I1I orden »Far-
tygets uppehdllsort eller position»
mot orden »sFartygets uppehallsort
eller position vid tidpunkten foér hén-
delsen>.

Resolutioner

Resolution nr 1

Fullstindigt undvikande sd snart som mdjligt av uttomning av bestindiga

oljor i havet

Den internationella konferensen angiende férhindrandet av fororening av
havsvattnet genom olja, 1962, har beslutat som foljer:
Konferensen har konstaterat, att ménga linders kuster och kustfarvatten

aro allvarligt utsatta for oljeférorening. Den orsakar stor skada pa kuster
och strinder med hinder for bad och annan hilsosam rekreation sasom f6ljd
och inverkar menligt pa turistindustrien, medfér déd och o&deliggelse for
fagellivet och annan fauna och har sannolikt skadliga verkningar for fisken
och de havsorganismer varav den lever. I ménga linder ir man i vida kret-
§T:n i hog grad oroad 6ver omfattningen av detta problem och dess fortgaende
6kning.

Fororeningen orsakas av bestindiga oljor d. v. s. rdolja, briannolja, tjock
dieselolja och smoérjolja. Aven om det icke finns nagot avgorande bevis for
att dessa oljor forbliva under obegrinsad tid pa havsytan, kvarbliva de i
allt fall dir under mycket ling tid och kunna foras mycket avsevirda stric-
kor av strommar, vind och rorelser i vattenytan och avlagras pa strinderna.



Kungl. Maj:ts proposition nr 161 dar 1963 41

Mycket stora mingder av bestindiga oljor slappas regelbundet ut i havet av
tankfartyg efter rengoring av tankar och genom utpumpning av oljebemingt
ballastvatien. Torrlastfartyg som plidga fora ballastvatten i sina bridnnolje-
tankar slappa likaledes ut oljehaltigt ballastvatten i havet, och aven detta ger
upphov till férorening. Betriaffande tankfartyg ar det praktiskt méjligt att
forfara sa, att deras oljerester kunna behallas ombord och uttémmas i mot-
tagningsanordningar i oljelastningshamnar eller reparationshamnar.

Fororening som hirrér fran uttéomning av ballastvatten fran torrlastfartyg
kan minskas eller férhindras genom installering av effektiva separatorer for
oljehaltigt vatten eller pa annat sitt, sisom genom att i hamnarna inrétta
erforderliga mottagningsanordningar for oljerester.

Den enda fullt effektiva metoden att forhindra oljeférorening, som man
kidnner till, ar att fullstindigt undvika uttomning av bestindiga oljor i havet,
och det finns, sidsom ovan angivits, medel som mdojliggéra att till stor del
uppna detta mal.

Ehuru konferensen har kommit till den slutsatsen att det for nirvarande
icke ir mojligt att bestimma nagon tidpunkt fran vilken uttémning av be-
stindiga oljor i havet skulle helt och héllet upphora, anser den dock att full-
stindigt undvikande av uttémning av sddana oljor — med vissa nédvindiga
undantag — bér iakttagas fran tidigast mojliga tidpunkt. Konferensen riktar
en kraftig uppmaning till alla regeringar och andra berérda organ att gora
allt vad de kunna for att skapa nodiga forutsittningar for genomforandet av
ett sddant forbud genom att tillse att erforderliga mottagningsanordningar
avagabringas i hamnar liksom att fartygen férses med behovliga inrattningar.

Resolution nr 2

Framjande av anslutning till konventionen

Den internationella konferensen angaende forhindrandet av fororening av
havsvattnet genom olja, 1962, som anser

att ett godkdnnande och ett samvetsgrant iakttagande av atgarder for att
forhindra eller kontrollera oljeférorening aro oundgangligen nédvandiga fran
det stora flertalet fartygs sida, vilka fardas inom ett givet omrade, for att fa
en betydande forbittring av oljeféroreningssituationen till stand;

att ett forhindrande av férorening av haven genom olja, diri inforstatt
utrustande av de hamnar i vilka fartyg vanligtvis efterfraga anordningar,
som gora det mojligt for dem att uttémma oljehaltiga rester, kriver ett in-
ternationellt samarbete;

att det borde falla under de linders ansvar, vilka hava havskuster eller
havsgaende fartyg under sin flagg, att halla hav och strinder fria fran olje-
fororeningar till allmén gladje och for att bevara virldens tillgdngar pa vilt
och fiske;

har beslutat,

1) att de fordragsslutande regeringarna i 1954 ars internationella konven-
tion till forhindrande av havsvattnets fororening genom olja snarast mojligt
bora godkiannna de tillagg till konventionen, vilka man samtyckt till pA den
innevarande konferensen;

2) atl den mellanstatliga radgivande sjofartsorganisationen bér uppmanas
att papeka del niodvandiga i deltagandet i de gemensamma internationella
anslringningarna att na har asyftade maéal for sina medlemmar samt for
medlemmar av FN eller ndgot av dess fackorgan eller stater anslutna till den
Internationella domstolens stadga, vilka icke dro medlemmar i organsatio-
nen och vilka icke hava anslutit sig till konventionen, samt inbjuda dem att
ansluta sig till konventionen;
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3) att organisationen i den utstriackning det ar mojligt, pA begiran bor
meddela upplysningar och rad till de regeringar, som icke hava anslutit sig
till konventionen, i syfte att underlitta deras anslutning till konventionen.

Resolution nr 3

Interimsdtgdrder i avvaktan pd konventionens ikraftirddande

Den internationella konferensen angiende forhindrandet av férorening av
havsvattnet genom olja, 1962, har beslutat,

att i avvaktan pa att konventionen skall trada i kraft savitt giller regering,
som har deponerat sitt anslutningsdokument eller undertecknat konventio-
nen utan reservation om anslutning, bor en siddan regering vidtaga omedel-
bara atgéirder, genom lagstiftning eller pa annat satt, for att sikra

a) installerandet, dar det dr nédvandigt, av anordningar i fartyg for att
forhindra utfléde av brannolja och tjock dieselolja, sisom denna definieras i
konventionen, i rinnsten, vars inneh4ll uttémmes i havet utan att ha passe-
rat en separator for oljehaltigt vatten;

b) en okad utbyggnad av hamnanordningar fér mottagande av oljerester,
dar sddana anordningar f. n. dro otillriackliga;

¢) konventionens 6vriga principer si langt det ar majligt och rimligt.

Resolution nr 4

Uttéomning av oljehaltiga blandningar frdn tankfartyg

Den internationella konferensen angiende forhindrandet av havsvattnets
fororening genom olja, 1962, har beslutat,

1) att forutom att iakttaga denna konventions stadganden bér alla tank-
fartyg, overallt dar det ar rimligt att gora si, undvika uttémning i havet av
oljehaltiga blandningar och i stillet behalla dem ombord for att uttémma dem
i uppsamlingsanordningarna vid kusterna;

2) att bestimmelserna i denna resolution hora meddelas fér sarskild kin-
nedom till tankfartygs dgare och befdlhavare, oljebolag, hamnmyndigheter
och reparationsvarv genom de férdragsslutande regeringarnas forsorg.

Resolution nr 5

Tankfartyg med oljerester ombord, vilket passerar genom kanal

Den internationella konferensen angiende forhindrandet av férorening av
havsvattnet genom olja, 1962, har beslutat,

att, i avsikt att befordra tankfartygens iakttagande av denna konventions
stadganden, regeringarna i de ldnder, som dro ansvariga for kanaler, vilka
forbinda internationella hav, béra anmodas att uppfordra vederbérande ka-
nalmyndigheter att acceptera, att tankfartyg med oljehaltiga rester ombord,
vilka samlats i en eller flera tankar, skola f4 tillstind att passera som om
de vore i ballastat tillstind och behandlas pd samma satt som tankfartyg,
vilka hava rengjort och renspolat alla tankar.
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Resolution nr 6

Anskaffandel av anordningar fér mottagande av oljerester vid olje- och andra
bulklastningshamnar

Den internationella konferensen angaende férhindrandet av férorening av
havsvattnet genom olja, 1962, har beslutat,

1) att det dr av storsta vikt, att olje- och andra bulklastningshamnar ut-
rustas med anordningar for mottagandet av oljerester fran tankfartyg for att
undvika oljeférorening av havet;

2) att sddana anordningar, dir de 4nnu inte finnas, nu béra anskaffas sat
som nagot av storsta vikt av de organ, som hava medel att anskaffa dem eller
att sakra eller befordra deras anskaffande;

3) att de speciella problem, som uppsta i samband med submarina oljelast-
ningshamnar, béra beaktas;

4) att utvecklingen av denna sak bor hallas under tillsyn av den mellan-
statliga radgivande sjofartsorganisationen genom dess vederborande utskott
och att upplysningar om den utveckling, som skett av anskaffandet av ovan
nimnda anordningar skola inférskaffas samt arligen publiceras.

Resolution nr 7

Uttémning av olja eller oljehaltig blandning frdn fartyg, som ej dr tankfartyg

Enir konferensen har beslutat att stadgandena i artikel III b) i denna
konvention, vilka forbjuda uttémning av olja eller oljehaltig blandning inom
nagon av de forbjudna zonerna, icke skola gilla andra fartyg dn tankfartyg
under en tidrymd av 3 ar efter den dag, da konventionen trader i kraft i for-
héllande till ifrdgavarande territorium, yrkar den internationella konferen-
sen angdende forhindrandet av férorening av havsvattnet genom olja, 1962,
bestiamt pa, att de regeringar, som i framtiden ansluta sig till konventionen,
vidtaga atgdrder for att hindra andra fartyg an tankfartyg att uttomma olja
eller oljehaltiga blandningar inom de férbjudna zonerna, d& de éro pa vag
till en hamn, déar det finns anordningar fér mottagande av oljehaltiga rester.

Resolution nr 8

Frimjandet av utvecklingen och installerandet av effektiva separatorer fér
oljehaltigt vatten for fartygsbruk och fiérberedandet av internationella an-
vdandningsféreskrifter for sddana separatorer

Den internationella konferensen angaende férhindrandet av fororening av
olja, 1962, har beslutat,

1) att de regeringar, som godkianna denna konvention, béra frimja ut-
vecklandet av effektiva separatorer for oljehaltigt vatten och deras installe-
rande i fartyg samt att de béra utarbeta en specifikation 6ver de krav som
sddana separatorer béra uppfylla;

2) att regeringarna béra insidnda fullstindiga upplysningar till den mel-
lanstatliga radgivande sjofartsorganisationen om de framsteg som gjorts i
detta avseende, vilka upplysningar organisationen bor samla och samordna
och pa grundval av vilka organisationen skall inleda erforderliga undersok-
ningar i syfte att erhdlla en lamplig internationell specifikation 6ver de krav
som oljeseparatorer béra uppfylla; samt

3) att sidana standardkrav béra innefatta féljande:
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a) oljehalten i det som uttémts skall vara liagre &n gransvardet for olje-
haltiga blandningar sasom dessa definieras i denna konvention;

b) separatorns kapacitet skall vara sa berdknad, att den effektivt kan se-
parera varje blandning av bestindig olja och vatten, som normalt skulle
kriava rening ombord a fartyg;

¢) separatorn skall fungera effektivt under alla de férhallanden, som nor-
malt forekomma ombord & ett fartyg till sjoss;

d) separatorns drift skall vara helautomatiserad; samt

e) separatorer, som #ro avsedda for installation ombord & fartyg, béra
vara typtestade enligt en standard, som icke ar lagre dn den internationellt
foreskrivna, och skola godkénnas av ifrigavarande regering.

Resolution nr 9

Uppsamling av anvdnd smérjolja

Den internationella konferensen angiende forhindrandet av fororening av
havsvattnet genom olja, 1962, har beslutat,

att regeringarna bora, dar det ar skaligt och nddvéandigt, vidtaga atgirder
diribland inrdknade savil administrativa som fiskaliska sidana, fér att un-
derldtta uppsamlandet av anvéind smoérjolja, som hérrér fran fartygsmaski-
nerier, i hamnar, vilka icke éro utrustade med limpliga uppsamlingsanord-
ningar.

Resolution nr 10

Dieselolja som levereras till fartyg

Den internationella konferensen angaende férhindrandet av fororening av
havsvattnet genom olja, 1962, har beslutat,

att varje fordragsslutande regering bor sdkerstilla, att nir dieselolja le-
vereras till ett fartyg inom nagot av dess territorier for vilket denna konven-
tion tritt i kraft, leveransdokumenten upplysa om huruvida sagda olja ar
stjock dieselolja», sisom den definieras i artikel I i denna konvention, eller
icke.

Resolution nr 11

Utarbetandet av en instruktionsbok rorande hur oljeféroreningar kunna
undvikas

Den internationella konferensen angiende férhindrandet av férorening av
havsvattnet genom olja, 1962, har beslutat,

1) att regeringarna bora framja distributionen av en forklarande instruk-
tionsbok eller -bocker for bruk ombord & fartyg, registrerade i deras terri-
torier och foér bruk bland landpersonal, som ar sysselsatt med att pumpa
olja fran eller till fartyg. Dessa instruktionshiocker skola dels ange de atgar-
der, som dro nodvindiga for att undvika oljeférorening av havet, samt dels
de som krivas for att gora det mdojligt for fartyg att uppfylla kraven i den-
na konvention;

2) att regeringarna bora vidtaga atgarder for utarbetandet, publicerandet
och distribuerandet av en sidan instruktionsbok i de fall, d4 en tillracklig
tillgdng pa instruktionsbocker, som uppfylla dessa kriterier, icke pa annat
sdtt dro tillgangliga for fartyg och landpersonal. Exemplar av instruktions-
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bocker, utarbetade pa detta sitt, skola séindas till mellanstatliga radgivande
sjofartsorganisationen for inregistrering och ndr fartyg och landpersonal
anvinda en instruktionsbok, som huvudsakligen utarbetats fér bruk av far-
tyg och landpersonal i frammande land, skall organisationen underrittas
om detta;

3) att regeringarna skola séikra, att kursplanerna fo6r erhallandet av navi-
gations- och maskinbefilscertifikat ticka handhavandet och bruket av ut-
rustning genom vilken oljeférorening av havet kan undvikas.

Resolution nr 12

Behovet av forskning betrdiffande forhindrandet av oljeférorening

Den internationella konferensen angiende forhindrandet av férorening av
havsvattnet genom olja, 1962, har observerat de upplysningar, som éro till-
gangliga om forskning och tekniskt utvecklingsarbete som utforts av manga
linder, och har beslutat,

1) att forskningen skall fortsiattas betriffande manga synpunkter pa olje-
fororening av havet och speciellt inom féljande omraden:

a) Separatorer for oljehaltigt vatten for fartygsbruk.

Det finns fortfarande icke en separator, enkel och kompakt nog for far-
tygsbruk, som effektivt separerar varje blandning av bestindiga oljor och
vatten, som vanligen férekommer ombord, séirskilt icke blandningar inne-
hallande oljor med en specifik vikt, som ligger mycket ndra farsk- eller
havsvattnets.

b) Andra anordningar eller &tgiarder dn separatorer for oljehaltigt vatten
avsedda att forhindra oljefoérorening av havet genom utslapp av bestindiga
oljor eller oljehaltiga blandningar fran fartyg.

¢) Metoden att binda oljan och dess bortskaffande fran havsytan. Metoder,
som grunda sig pa pulver, vilka anvindas for att f& oljan att sjunka, dro av
tvivelaktig anvandbarhet och varaktighet samt kunna férorsaka icke 6nsk-
viard fororening av havsbottnen. Metoder, som grunda sig pd emulsionsbil-
dare, har den nackdelen, att diarvid anvinda agenser kunna vara giftiga for
den marina floran och faunan. Vissa mekaniska metoder ha visat sig myc-
ket lovande vid bruk i lugnt vatten men éro av tvivelaktigt virde pa 6ppna
havet.

d) Utvecklandet av en anordning, som upptidcker, miter och registrerar
oljehalten i uttomning fran fartyg.

e) De bestéindiga oljornas inverkan pa den marina floran och faunan samt
mikroorganismernas roll vid férintandet av sddana oljor.

2) att resultaten av forskning inom ovan angivna och didrmed férbundna
omraden (dari inrdknat, men icke begridnsat till, tekniska upplysningar ro-
rande forskning och experiment, inklusive forskning ombord med h#nsyn
till antifororeningsatgirder och anordningar) arligen skola éverlimnas av
ifragavarande regering till den mellanstatliga rddgivande sjoéfartsorganisa-
tionen fér sammanstillning och 6versindande till alla fordragsslutande re-
geringar samt att tekniska spérsmal omfattande forskning skola 6verldmnas
till de fordragsslutande regeringarnas tekniska experter.

Resolution nr 13

Samordning av forskningen
Den internationella konferensen angdende férhindrandet av férorening av
havsvattnet genom olja, 1962, har beslutat,
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1) att de fordragsslutande regeringarna skola forse den mellanstatliga rad-
givande sjofartsorganisationen med upplysningar om de forskningar, som
de foretaga betriffande undvikandet av oljefororeningar och med upplys-
ningar om utvecklandet av effektiva metoder att férfara med oljeférorening-
ar, nir sidana forekomma, samt dylika metoder att avligsna dem fran
strander;

2) att organisationen skall sta i oavbruten kontakt med dessa problem och
att den skall analysera och sprida de roén den gjort rérande dessa problem;

3) att organisationen skall, i avsikt att underlatta detta arbete, tillsitta en
grupp av tekniska experter, som skola nomineras av vederborande regeringar,
vilken organisationen kan tillkalla for att fa rad i dessa fragor, allteftersom
behov uppkomma. ]

Resolution nr 14

Upprdttandet av internationella oljeféroreningskommittéer

Den internationella konferensen angiende férhindrandet av foérorening
av havsvattnet genom olja, 1962, har beslutat,

att de regeringar, som annu inte ha gjort sa, bora uppritta nationella kom-
mittéer med uppgift att folja utvecklingen av oljeféroreningsproblemet och
anvisa praktiska atgarder for dess l6sning dvensom att ombesérja nodiga
utredningar.

Resolution nr 15

Rapporter frdn den mellanstatliga rddgivande sjéfartsorganisationen

Den internationella konferensen angiende forhindrandet av féroreningar
av havsvattnet genom olja, 1962, har insett virdet i ett fullt och fritt utbyte
av upplysningar mellan de fordragsslutande regeringarna och har beslutat,

att den mellanstatliga radgivande sjofartsorganisationen skall utfirda
rapporter, till vilka de fordragsslutande regeringarna skola bidraga med
upplysningar, vilka rapporter skola behandla frekvensen av oljeférorening-
ar, denna konventions effektivitet, lampligheten av systemet med férbjudna
zoner, fortskridandet i utrustningen av hamnar med mottagningsanordning-
ar, antalet framgangsrika och icke framgéangsrika atal for overtradelse av
konventionen och den nationella lagstiftningen mot féroreningar o. dyl.
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Utdrag av protokollet, hdllet i Kungl. Maj:ts lagrdd den 9 april
1963.

Narvarande:

justitieriden RoMANUS,
DiGgmMan,
NORDSTROM,

regeringsridet HOLMGREN.

Enligt lagradet den 4 april 1963 tillhandakommet utdrag av protokoll éver
handelsidrenden hallet infor Hans Maj:t Konungen i statsriadet den 29 mars
1963, hade Kungl. Maj:t férordnat, att lagradets utldtande skulle for det i
§ 87 regeringsformen angivna &ndamadlet inhamtas éver upprittat forslag till
lag angdende dndring i lagen den 6 april 1956 (nr 86) om dtgdrder mot vat-
tenférorening frdn fartyg.

Forslaget, som finnes bilagt detta protokoll, foredrogs infér lagriadet av
lagbyrichefen Torsten Lowbeer.

Lagrddet lamnade forslaget utan erinran.

Ur protokollet:

Birgitta Liljefors
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Utdrag av protokollet éver handelsirenden, hdllet infor Hans
Maj:t Konungen i statsrddet @ Stockholms slott den
19 april 1963.

Narvarande:

Statsministern ERLANDER, ministern for utrikes drendena NiLssoN, statsraden
STRANG, ANDERSSON, LINDsTROM, LINDHOLM, KLING, SKOGLUND, EDENMAN,
JoHANSSON, AF GEIJERSTAM, HERMANSSON, HoLMQVIST, ASPLING.

Efter gemensam beredning med statsriadets 6vriga ledamdter anmaler till-
forordnade chefen for handelsdepartementet, statsridet Hermansson, lag-
radets den 9 april 1963 avgivna utlatande over det till lagriadet den 29 mars
1963 remitterade forslaget till lag angdende dndring i lagen den 6 april 1956
(nr 86) om dtgdrder mot vatlenférorening frdn fartyg.

Lagradet har lamnat lagforslaget utan erinran. Forslaget torde, med vissa
redaktionella jamkningar, bora foreldggas riksdagen till antagande. I likhet
med vad féredragande departementschefen uttalat i samband med lagrads-
remissen forordar jag att Sverige godkédnner vidtagna éndringar i 1954 ars
internationella konvention till féorhindrande av havsvattnets foérorening ge-
nom olja. Samtidigt som lagstiftningsfrdgan forelagges riksdagen torde riks-
dagens godkinnande av konventionsindringarna béra begiras. Av vad fore-
draganden anfért vid lagradsremissen framgar, att det ir onskviért att detta
arende blir behandlat redan under riksdagens varsession.

Foredraganden hemstiller hérefter, att Kungl. Maj:t matte genom propo-
sition dels begira riksdagens godkinnande av vidtagna andringar i 1954 ars
internationella konvention till forhindrande av havsvattnets fororening ge-
nom olja, dels ock jimlikt § 87 regeringsformen féresla riksdagen att antaga
lagforslaget.

Med bifall till vad féredraganden silunda med in-
stammande av statsriddets Gvriga ledamoéter hemstallt
forordnar Hans Maj:t Konungen att till riksdagen skall
avlatas proposition av den lydelse bilaga till detta proto-
koll utvisar.

Ur protokollet:
Lisbeth Frdindén

Stockholm 1963. Isaac Marcus Boktryckeri Aktiebolag 630333



