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Nr 456

Av herr Holmberg, om skyldighet for bilférare att uisditta reflek-
terande varningstrianglar pa kérbanan.

(Lika lydande med motion nr 667 i Andra kammaren)

I forhéllande till landsvigstrafikens omfattning i Sverige ar antalet olyckor
i sadan trafik, om &n i och for sig stort, likvil relativt sett mindre in i
flertalet andra linder dir motorismen ocksi natt en stark utveckling. Ett
undantag synes dock moérkerolyckorna utgora, vilket givetvis har sin foér-
klaring i de i stérre delen av vart land langa mérkerperioderna, de langa
perioderna med halka, den i allminhet kuperade terringen samt de fort-
farande i stor utstrackning krokiga vigarna. S& mycket mer anmirknings-
virt forefaller det vara att, bortsett fran den upplysningsverksamhet som
framfér allt AB Statens trafik- och sakerhetsrad bedrivit, ej sa effektiva at-
garder vidtagits mot morkerolyckorna som exempelvis i USA och i en rad
vasteuropeiska stater.

Redan for tio ar sedan rekommenderade FN:s trafiksektion alla europeiska
lander att i lag faststilla skyldighet f6r bilférare att i sina fordon medféra
och vid parkering i mérker utanfér tittbebyggt samhille utsitta reflexanord-
ningar. Lagbestaimmelser hirom fér tunga fordon hade di redan inférts i
USA och har senare inférts i Frankrike, Tyska forbundsrepubliken och
Belgien. Motsvarande lagstiftning for alla bilar giller sedan elva ar tillbaka
i Holland, sedan 1958 i Italien och sedan i fjol i Schweiz. I Frankrike och
Tyska férbundsrepubliken ar avsikten att successivt utstricka lagstiftningen
till att galla samtliga bilar oavsett viktklass.

Alla svenskar som firdas i bil till Italien eller Schweiz maste medféra eller
vid gransen inkopa reflekterande varningstrianglar, och detta blir sakerligen
inom en ganska snar framtid nédviandigt vid bilresor iiven till flera andra
lander pd den europeiska kontinenten. I Tyska forbundsrepubliken och i
Holland ar det medgivet att markera i morker pa koérbanan stillastiende
fordon antingen med reflekterande varningstrianglar eller pa annat sitt,
sidlunda i Holland med réda lampor eller med bloss. Eftersom varnings-
trianglarna ar litthanterliga och fungerar lika felfritt som effektivt under
alla forhallanden Overgar dock allt flera bilférare till att anvianda sidana
trianglar.

I Sverige markerar savil polisen som raddningskéaren trafikolyckor med
reflekterande varningstrianglar. I nummer 5, 1962, av arméledningens organ,
Arménytt, heter det, att motorférare vid nodstopp i morker skall anvinda
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reflexanordningar och varningstrianglar. I sin TV-propaganda under hésten
mot morkerolyckorna rekommenderade statens trafiksikerhetsrad alla bil-
forare att anvianda varningstrianglar.

Allmin enighet synes rdda om att saddana trianglar ar effektiva och béor
anvidndas. Diaremot rider det delade meningar om huruvida anskaffningen
bor ske pa frivillighetens vig eller pibjudas genom lagstiftning. Tyvarr synes
den frivilliga anskaffningen, all propaganda hirfér till trots och trots att
inkopspriset for en triangel ar s lagt som ca tio kronor, gi mycket trogt.

Hosten 1961 beslét riksdagen att i en skrivelse till Kungl. Maj:t begira
utredning bl. a. anglende atgirder for férhindrande av mérkerolyckor vilka
har sin grund i att fordonsférare vid fird under morker icke i tid varseblir
ett framforvarande stillastdende fordon. I skrivelsen hemstillde riksdagen
om att utredningen skulle goras »utan tidsutdrikt och limpligen genomfdras
i samarbete med de nordiska linderna for att éverensstimmande bestim-
melser pa detta omrade skall kunna tillskapass.

Regeringen 6verlimnade férra vintern fragan till Nordiska vagtrafikkom-
mittén, vilken som allmint uppdrag har att séka samordna de nordiska lin-
dernas trafikregler. Kommittén har dvervigt sporsmélet men ej ansett sig
bora taga mer definitiv stindpunkt innan en dansk expertutredning i dmnet
framlagt sitt betinkande.

Aven om detta betinkande framligges inom den nirmaste tiden, dr det
dock ovisst om det kommer att rekommendera lagstiftningsatgirder. Enligt
uppgift &r meningarna diarom delade i Danmark, och det férefaller salunda
tinkbart att Nordiska trafikkommittén ej kommer till enighet i fragan. I sa
fall har ett 4r gatt utan att utredningen gett nagot resultat.

I ett interpellationssvar den 12 december férklarade kommunikations-
ministern att han ej fér nirvarande var beredd att meddela nir Nordiska
trafikkommitténs forslag kan vintas eller om fragan for fértursbehandling
lampligen bér utbrytas ur den pagiaende allmiinna éversynen av trafiklag-
stiftningen i Norden. I svaret hinvisade statsradet ocksa till att en expert-
grupp inom den europeiska transportministerkonferensen har fragan pa dag-
ordningen f6r nasta sammantrade.

Statsradet uttalade emellertid dven att han 4r angeligen om att friagan ej
onddigtvis fordrojs. Det ir dock nu 6ver ett ar sedan riksdagen begirde en
utredning »utan tidsutdriakt>. Redan har alltsi ett langvarigt dréjsmal upp-
statt, och under tiden har ménga morkerolyckor intraffat, vilka kunde ha
forhindrats genom lagstifining om skyldighet fér bilférare att i sina fordon
medfora och vid parkering under morker pa korbana utanfor tittbebyggt
samhiille utsitta reflekterande varningstrianglar. Ehuru de flesta morker-
olyckor givetvis sker under den morka arsliden intriffar dock sddana olyckor
cj sillan dven under andra tider av dret och har t. o.m. féreckommit under



10 Motioner i Forsta kammaren, nr 456 ar 1963

midsommartiden. Det bor dessutom beaktas, att sddana olyckor, som vallas
genom kollision med under morker stillastdende fordon, i vart land 4r om-
kring tre ginger si vanliga som mérkerolyckor orsakade genom kollision
med motande fordon.

Detta visar, att bestimmelserna om tant parkeringsljus vid parkering pa
korbanan i morker ej ar till fyllest liksom ej heller bestimmelserna om
reflexanordningar pa fordonens baksida. Ofta har anledningen till mérker-
olyckorna varit att bakljuset pa ett stillastdende fordon ej fungerat eller att
reflexanordningarna varit tickta av smuts, damm eller sné. Foér ovrigt ar
det inte alltid som ens val fungerande bakljus eller vil putsade reflexanord-
ningar observeras i tid. Orsaken hértill behéver ej vara bristande uppmark-
samhet. For ett par ar sedan i Uppsala verkstillda vetenskapliga undersok-
ningar har silunda utvisat att den miénskliga reaktionsférmagan ar mycket
starkare nedsatt vid bilkérning i morker dn man tidigare forestillt sig. De
nimnda undersékningarna avsag niarmast att utréna den ménskliga reak-
tionsféormagan vid motessituationer i landsvigstrafik. Det siger sig dock
sjialvt att denna férmaga — Aatminstone vid otjanlig viaderlek — &4r édnnu
mycket starkare nedsatt, da det galler att i tid oférberett uppticka det svaga
bakljuset pa ett stillastdende fordon eller reflexanordningarna pi detta.

Det kan ej vara forsvarligt att lingre uppskjuta ett beslut om lagstiftning
angdende reflekterande varningstrianglar, eftersom en sadan lagstiftning
redan med framging provats i en rad andra linder. Den alltmer vixande
landsvigstrafiken 6ver grinserna gor det ocksi angeldget att var trafiklag-
stiftning i gorligaste man anpassas till den i flertalet kontinentala linder
gillande. Naturligtvis dr det 6nskvirt att denna lagstiftning ocksa kan sam-
ordnas med de ovriga nordiska lindernas, men en eventuell tveksamhet
exempelvis i Danmark betriffande en lagstifining b6r under inga omstindig-
heter vara avgorande for vart stillningstagande.

Det bor dock ihagkommas att moérkerperioderna i stora delar av Sverige
ar langre dn i Danmark samt att perioderna med halt viglag ar mycket
lingre har an dar. Vid sadant viiglag dr bromsstriackan vanligen atta a tio
ganger lingre an vid gott foére samt riskerna fér kollision i mérker med
stillastidende fordon dirigenom avsevirt okade. Vidare ar den svenska ter-
ringen i allminhet mycket mer kuperad 4n den danska och krokiga vigar
vanligare. Aven dessa faktorer bor tillmétas betydelse vid bedémningen.

Sa linge ingen lag om reflekterande varningstrianglar inforts, kan vem
som helst praktiskt taget var som helst och nir som helst vid bilkoérning i
moérker drabbas av olycka genom kollision med stillastaende fordon. Sddana
olyckor ar ocksa i allminhet svarartade. Eftersom de samtidigt ar onddiga,
bor en lagstiftning enligt min mening snarast genomforas.
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Med hénvisning till vad som anférts far jag dirfor hemstilla,
att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t matte anhalla
om utfirdande snarast av férordning om skyldighet for alla
bilforare att medféra och vid parkering i morker pa kor-
banan utanfor tattbebyggt samhille utsiitta reflekterande
varningstrianglar.

Stockholm den 26 januari 1963
Yngve Holmberg

Nr 457

Av herr Ringaby, angdende vissa ansprak enligt vattenlagen.
(Lika lydande med motion nr 671 i Andra kammaren)

Stockholm den 26 januari 1963

Per-Eric Ringaby

Nr 458

Av herrar Ringaby och Sveningsson, angdende begreppet tjinste-
vikt i vdgtrafikférordningen.

(Lika lydande med motion nr 672 i Andra kammaren)

I tvenne likalydande motioner vid 1962 ars riksdag, I:305 och 1I: 377,
hemstilles att riksdagen matte i skrivelse till Kungl. Maj:t anhalla om
skyndsamma atgérder i syfte att dstadkomma en sadan utformning av
begreppet tjanstevikt i vigtrafikforordningen att detsamma icke inklu-
derade emballagetankar, djurburar och liknande monterings- och demon-
teringsbara anordningar till lastbilar.

Sasom skal fér motionen anférdes bl. a. att berérda regler om berikning
av bilskatt efter tjdnstevikt medfort tolkningssvarigheter, framfor allt
da det gallde uttrycket »tyngsta till fordonet horande karosseris. Dir-



