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Nr 829

Av herr Hagnell m. fl., i anledning av Kungl. Maj:ts proposition nr
91, angdende sdikerhetsinspektion av motorfordon, m. m.

(Lika lydande med motion nr 674 i Forsta kammaren)

Det dr med tillfredsstilllelse man har anledning att hilsa att ett forslag
laggs fram i proposition 91/1963 i avsikt att bekdmpa den andel av trafik-
olyckorna som hinger samman med bristféilligheter hos motorfordonen.

I propositionen redovisas att de totala forlusterna till f6ljd av trafik-
olycksfall dr omkring 1 000 ddade och 3 000 & 4 000 allvarligt skadade per ar.
Dartill kommer 6vriga fall av personskador jimte de materiella skadorna.
I den offentliga utredning (SOU 1962: 29 »Sikerhetsinspektion av motor-
fordon och sliapvagnar») som ligger till grund fér den nu aktuella proposi-
tionen &beropas i samband med tidigare offentlig utredning beriknad ars-
kostnad for olycksfallen. Den pa detta sitt frin samhillsekonomisk syn-
punkt uppskattade kostnaden anges till omkring 1000 milj. kr. om A&ret.
I den offentliga utredningen (1962:29) motiveras behovet av sikerhets-
inspektion med hénvisning till bl. a. tva i Sverige verkstillda undersok-
ningar, utférda av Trafikforsdkringsforeningen och publicerade 1949 resp.
1955. I dessa beridknas, att fordonens bristfilliga beskaffenhet varit med-
verkande till 4 resp. 3,6 % av olyckorna. Med ledning av dessa siffror och
utlindska berdkningar gjorde kommittén féljande antagande: »Aven om
man antar att endast en s ringa del av olyckorna som 5 % har sin grund
i felaktiga fordon skulle statistiskt sett sddana fordon arligen fororsaka
att cirka 50 ménniskor dédades och mer dn 1 000 skadades. Samhillets kost-
nader i anledning av dessa olyckor skulle pa samma sétt kunna uppskattas
till mer 4n 50 milj. kr. arligen.» (SOU 1962: 29 sid. 46.)

Utan att redovisa ytterligare egna undersokningar ansag utredningen, att
det fanns skil for antagandet, att en stoérre del av trafikolyckorna férorsa-
kades av bristfilligheter hos fordonen. I féreliggande proposition gors ocks
ett antagande av likartat slag. Utan att siffror anges anférs: »Felaktiga
fordon torde utgdra en betydligt storre olycksfaktor &n man tidigare rik-
nat med.» (Sid. 31.) I propositionen framhalls vidare, att man under se-
nare ar pa experthall bérjat tillméta fordonets standard i frdga om konstruk-
tion och underhall en allt storre betydelse for trafiksikerheten, och proposi-
tionen Aberopar den speciella undersokning, som &r igangsatt men icke av-
slutad och som avser olyckor inom Uppsala ldn. Propositionen sidger: »En-
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ligt senast tillgingliga uppgifter har tekniska fel helt férorsakat eller i vi-
sentlig grad bidragit till uppkomsten av 28 % av de undersékta olyckorna.»
(Sid. 37.) For att inget missforstand skall uppkomma med anledning av
den i propositionen redovisade siffran (28 %), finns anledning att citera
den rapport som féreligger fran undersékningen inom Uppsala ldn och som
ar daterad den 28 januari 1963. Den undersékningen avser 148 stycken
undersékta s. k. single-olyckor. Vad betriffar fordonens roll inom ramen
for samtliga trafikolyckor vagar den speciella haverikommissionen inom
Uppsala ldn i sin rapport icke siikert faststilla mer &n att »fordonsdefekter
spelar en betydande roll for olycksuppkomsten vid minst 2,0 % av det to-
tala antalet trafikolyckors.

Om man siledes hdjer uppsalaundersékningens siffra till det dubbla sa-
som métt pa fordonsdefekternas medverkan vid trafikolyckor, skulle man
alltsd komma fram till den siffra, 5 %, som redovisas i den offentliga ut-
redningen 1962: 29 och som ovan refererats.

Vad effekten av den nu féreslagna kontrollbesiktningen betraffar maste
man sjalvfallet rikna med att tekniska fel kommer att uppsté dels pa de mo-
torfordon som énnu icke uppnatt den &lder vid vilken kontrollen sitts in och
dels pa ovriga motorfordon under perioderna mellan besiktningarna. Dér-
till kommer att en del av de i uppsalaundersékningen redovisade typerna
av bristfalligheter hos fordonen ir av sadant slag, att de icke kan viintas
bli upptickta vid kontroll av nu féreslagen art. Det torde diarjamte finnas
skél att rikna med att en del av den gynnsamma effekten av en arlig kon-
trollbesiktning motverkas av psykologiska och ekonomiska faktorer, vilka
verkar i riktning mot att fordonséigarna dréjer med annan oversyn och
reparationer till tiden omedelbart fore den obligatoriska kontrollen. For-
donskontrollen skall vidare bygga pa fordonens alder och tar saledes icke
hinsyn till den olika grad av forslitning som skett om ett fordon kérts t. ex.
3 000 eller 15 000 mil innan kontrollen sitts in. I samband med denna fraga
finns anledning att citera den speciella undersékningen i Uppsala lin som
propositionen i andra sammanhang aberopar. I dess rapport den 28 januari
1963 sdgs: »Sasom framgér av tabellen ar vidare kérstrickans storlek mer
avgérande for uppkomsten av tekniska fel 4n fordonets alder.»

Med hinsyn till dessa omstindigheter finns all anledning att anta, att
den nu fdreslagna fordonskontrollen icke kan vintas komma att undanréja
mer &n en del av de bristfalligheter hos fordonen, vilka orsakar trafik-
olycksfall. Det torde snarare finnas anledning att anta att mindre &n half-
ten av de olycksfallsférorsakande bristerna skall kunna avligsnas. Detta
forhallande skulle innebira att av de trafikolycksfallsférluster som den
offentliga utredningen beriiknat till 50 milj. kr. och omkring 50 dédsfall
per &r, mindre 4n halften kommer att kunna undanréjas genom den nu
foreslagna kontrollbesiktningen. Kvar att bekéimpa skulle siledes std mer
an 97 % av alla trafikolycksfall.
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Mot den bakgrunden ar det synnerligen angeliget att framhalla det nod-
viandiga i att den i propositionen omnimnda och inom kommunikationsde-
partementet foretagna inventeringen av atgirder for det fortsatta trafik-
sikerhetsarbetet fullféljes med all kraft. Det skulle t. o. m. ha varit mera
tillfredsstallande sasom bakgrund fér den detaljatgiard som nu foreslds pa
trafiksakerhetens omrade, om riksdagen haft den samlade redogorelsen
for de forslag och synpunkter som framkommit vid departementets inven-
tering och vilka enligt propositionen nu dr under utarbetande. Risk kan
nu anses foreligga for att trafiksdkerhetsarbetet materiellt och ekonomiskt
inriktas pd sidana detaljforslag, som enligt den under utarbetande varande
redogérelsen icke ger de mest tillfredsstillande resultaten i form av okad
trafiksdkerhet.

Det nu foreliggande forslaget har i den form som redovisades i den offent-
liga utredningen 1962: 29 beridknats kosta omkring 37 milj. kronor per ar.
Kungl. Maj:t har i sin proposition icke anfért nagon liknande siffra for
totalkostnaden, men en viss reduktion av beloppet torde vara sannolik med
hinsyn till att besiktningsaldern hojts med tva ar. Till de direkta kostna-
derna kommer de indirekta kostnaderna vilka i form av resekostnader, ar-
betstidsforluster och dylikt aliggs konsumenterna for de resor och vante-
tider som omnimns i SOU 1962: 29 sid. 73 och 74. Eftersom storre delen av
besiktningsarbetet skall utféras under ordinarie arbetstid, torde det vara
realistiskt att rikna med att manga fordonsdgare pa grund av dessa resor
och vintetider kommer att behva vara borta {ran sina arbeten med dérav
foljande inkomstbortfall. Det finns anledning att anta att dessa pa konsu-
menterna liggande indirekta kostnader &r avsevirt storre an de direkta
kostnaderna, sirskilt som utredningen riknar med att 3 fordonsigare av 4
maste gora aterbesdk (450 000 pa grund av storre felaktigheter samt 800 000
pa grund av mindre fel vid ett fordonsunderlag av 1,6 milj.).

Den ekonomiska och materiella insats som nu féreslas bli gjord till trafik-
sikerhelens fromma ar ett aktningsvirt forsék att spara miénniskoliv och
onddiga materiella utgifter. Det maste i detta sammanhang betonas, att det’
ar synnerligen angeliget med hinsyn till att vinsterna av insatserna visent-
ligen dr av humanitar art, att kalkylerna for insatsens utformning och in-
riktning ar vil underbyggda. Man skall namligen inte bortse fran risken
av att de nu féreslagna atgirderna pa grund av sin storlek i ekonomiskt
hiinscende och pa grund av vissa psykologiska reaktioner kommer att upp-
fattas siasom varande den kraftanstringning man for narvarande anser sig
orka med i kampen mot olycksfallen, Dirigenom kan det bli svart att fa
fram motsvarande, i proportion till kvarstidende olycksfallsorsaker, till-
fredsstillande belopp for att bekidmpa Gvriga trafikolycksfall. Om sadana
motreaktioner mot myndigheternas atgirder anfor den offentliga utired-
ningen (1962:29) exempel frin andra lander. Ett visentligt bidragande
moment till fragan om huruvida sidana motreaklioner ocksd kommer att
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uppsta i vart land, blir hur den nu féreslagna fordonskontrollen lyckas i sin
verksamhet, om den kan arbeta i smidiga former, undvika koer av den art,
som icke &r okidnda fran poliklinikvisendet inom folktandvard och sjuk-
vard. Det finns all anledning att djupt beklaga om 6verdriven optimism un-
der igangsittningsskedet och alltfér sndv begrinsning av den front pa vilken
olycksfallen nu féreslas angripas resulterar i ogynnsamma aterverkningar
bland allméinheten.

Det finns med detta som bakgrund skil att dverviga huruvida den fére-
slagna fordonskontrollen bér genomféras i en férsiktigare form, t. ex. genom
att som férekommer i en del andra linder och som minga remissinstanser
framhillit borja med fordon Gver en hégre alder dn den i propositionen
foreslagna och direfter sianka grinsen i takt med den erfarenhet som kan
vinnas i samband med utbyggnaden av systemet. Salunda bérjade man i
England med fordon éldre 4n 10 &r och sinkte nyligen grinsen till 7 ar.
For savil personal- som lokalfragor och angeligenheter som giller test-
material, torde en forsiktig 16sning vara att féredraga.

I savil den offentliga utredningen (SOU 1962:29) som propositionen
anfors, att man f. n. inte har trafikolycksstatistik av sadant slag att helt
tillférlitliga beddmningar av behov och verkan av den foreslagna atgirden
kunnat presenteras. Bristerna i trafikolycksstatistik understryks bl. a. i den
promemoria angdende vissa trafiksakerhetsatgirder som ingar i proposi-
tionen. Det séigs i promemorian, att det anses nédvindigt, att fa fram sada-
na uppgifter som ger bittre upplysning rérande olycksférloppen. Denna
friga studeras f. n. inom en sirskild arbetsgrupp med representanter for
bl. a. trafiksikerhetsradet och statistiska centralbyran.

Det maste, i samband med ett inférande av sikerhetsinspektion av for-
don med de materiella och ekonomiska krav som detta stiller pi fordons-
dgare och samhille, vara visentligt, att genom tillférlitliga undersékningar
4 kdnnedom om de resultat som uppnis genom kontrollen. Det maste vara
icke mindre betydelsefullt att verkstilla utredningar av de under tiden in-
traffade olyckorna fér att utréna i vilken grad tekniska fel hos fordonen
trots sikerhetsinspektionen Gvar inflytande pa olycksforloppen. De utred-
ningar som verkstallts i Uppsala lin av en speciell haverikommission inom
statens trafiksdkerhetsrdd och som aberopas av utredningen och i propo-
sitionen bér mot denna bakgrund fortsittas, si att ett bredare underlag for
bedémningen av fordonsfelens betydelse erhalls.

Vilka resultaten av fordonskontrollen kan komma att bli med hénsyn
till 6kad trafiksidkerhet kan sadlunda med stérre precision klarlaggas forst
sedan systemet varit i funktion och sedan man parallellt dirmed foljt upp
verkningarna av sikerhetsinspektionen genom undersékningar av olika
slag. Man torde emellertid tvingas ta hinsyn till den eventualiteten, att re-
sultatet kan komma att bli mindre tilifredsstillande. Skulle si vara fallet
torde det vara limpligt att méojligheten finns kvar att omdisponera de re-
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surser som nu satts in till trafiksikerhetens fromma till de omraden dar de
ger storst resultat. I avvaktan pa erfarenheterna av det foreslagna systemets
praktiska verkningar synes det darfor lampligt att sikerhetsinspektionen
fir temporar karaktiar och provas under forslagsvis fem ar och forst dar-
efter ges en mera permanent stillning under forutsattning att tillfreds-
stiallande resultat uppnas.
Med hanvisning till ovanstiende hemstilles,
att riksdagen i anslutning till behandlingen av proposi-
tion nr 91 matte uttala sig for att den foreslagna sikerhets-
inspektionen utformas som en foérsoksorganisation, vars
verksamhet skall vara avhingig av de resultat som astad-
kommes med avseende pa okad trafiksdkerhet.
Stockholm den 2 april 1963

Hans Hagnell
Nils Fridolfsson Karl Rask Hugo Bengtsson



