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Nr 802

Av herr Borjesson i Falkoping m. fl., i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition nr 91, angdende sikerhetsinspektion av mo-
torfordon, m. m.

(Lika lydande med motion nr 649 i Forsta kammaren)

Bestindet av motorfordon i vart land har under de senaste aren Okat
hogst avsevirt. Framfor allt har antalet personbilar stigit kraftigt, fran
omkring 252 000 &r 1951 till drygt 1 300 000 &r 1961.

Med bilparkens starka expansion har f6ljt 6kade olycksrisker och en
kraftig stegring av antalet trafikolyckor. Silunda kan anféras att &r 1951
intriffade i det nirmaste 25500 polisundersokta vigtrafikolyckor. Mot-
svarande antal &r 1961 var cirka 60 000. For ar 1951 anméldes till Trafik-
forsdkringsforeningen cirka 85 000 skadefall och for &r 1961 cirka 233 000.
Antalet vid trafikolyckor dodade och skadade personer var ar 1951 nira
12 000 men ar 1961 nira 23 000.

Det finns olika anledningar till trafikolyckor — viigarnas och fordonens
beskaffenhet samt forarnas personliga egenskaper. Den vanligaste orsa-
ken till olyckor sammanhénger med forarens limplighet och forutsitt-
ningar att framfora sitt fordon. Enligt av Trafikforsikringsféreningen
verkstilld undersékning for &r 1947 angaende trafikolyckorna hade 90,7
procent av olyckorna sin grund i minniskan eller den minskliga faktorn,
medan vigens och fordonets beskaffenhet var orsaken i 5,3 resp. 4 procent
av fallen.

Aven om fordonets beskaffenhet silunda inte &r den frimsta olycks-
orsaken, framstar det som angeléget, att denna faktor sirskilt uppmérk-
sammas. Atskilliga motorfordon i trafik p& landsvigarna befinner sig i sé-
dant skick att de inte kan anses vara trafikdugliga. Vid de undersékningar
som gjorts vid statspolisens flygande inspektion har det framgatt, att inda
upp till 5,9 procent av de kontrollerade fordonen varit i sidant skick att
korférbud maste meddelas. En utékad fordonskontroll miste alltsid anses
angeldgen for nedbringande av antalet trafikolyckor.

I propositionen nr 91 foéreslis att allmin periodisk fordonskontroll, si-
kerhetsinspektion, skall inforas fran och med 1965. Kontrollen skall vara
arlig och i princip avse samtliga registrerade motorfordon och slipvagnar
dldre dn tre ar. Inspektionsverksamheten skall enligt propositionen ombe-
sorjas av ett for dndamélet sirskilt bildat aktiebolag, vari staten dger



Motioncr i Andra lcammaren, ny 802 ar 1963 3

huvudinflytandet och 6vriga intressenter skall vara olika motororganisa-
tioner och bilférsikringsforetag. Fordonskontrollen férutséttes ske vid
sirskilda inspektionsanstalter.

Det kan dock ifragasittas om den i propositionen férordade organisatio-
nen #r en limplig 16sning av fragan om en effektivare fordonskontroll. En
arligen aterkommande kontroll av alla motorfordon som ar dldre dn tre ar
kan for vissa fall vara onddigt langtgaende. Fordonsdgare som kor sitt
fordon endast ett par hundra mil om éret skulle alltsa underkastas samma
skyldighet till kontroll som en fordonségare som kor sitt fordon tva 2 tre
tusen mil om aret. En sddan generalisering av skyldigheten framstar knap-
past som &ndamalsenlig. Behovet av fordonskontroll miste anses vara i
viss man varierande efter i vilken grad fordonet anvindes. Dessutom fram-
star det i propositionen foreslagna systemet som onédigt kostsamt, inte
minst fér motorfordonsigarna genom den sirskilda avgiftsbeldggningen.

En lampligare 16sning synes vara en visentlig utbyggnad av polisens
kontrollverksamhet. Detta alternativ har diskuterats i propositionen men
avvisats av departementschefen. Sasom framhalles i propositionen kan po-
iisen f. n. kontrollera maximalt 8 2 10 procent av det totala antalet bilar
per ar. Detta méaste givetvis anses otillrickligt. En forstirkning av poli-
sens resurser s att 20 & 30 procent av bilbestindet kan kontrolleras varje
ar bor dock vara méjlig varvid givetvis forutsittes, att polisen far en spe-
cialutrustning i paritet med vad som férordats for den i propositionen fore-
slagna sikerhetsinspektionen. En sidan utbyggnad av trafikévervakning-
en bor kunna ge en lampligare 16sning av besiktningsproblemet.

Starka skil synes tala for detta senare alternativ. Savil ur sambhillets
som ur de enskilda fordonsiigarnas synpunkt torde en utbyggnad av poli-
sens kontrollverksamhet bli ekonomiskt foérdelaktigare &n den sirskilda
sikerhetsinspektionen. Aven ur arbets- och administrationssynpunkt
maste detta alternativ vara att foredraga. En besiktning vid polisens fly-
gande inspektion torde kunna genomfdras pa kortare tid &n 10 minuter.
Fordonsigaren slipper alltsi att sitta till vardefull arbetstid. Om besikt-
ningen inte foranleder nagra speciella anmirkningar, kunde fordonsiaga-
ren fi ett intyg, som friar honom fran ny besiktning under exempelvis de
nirmaste sex manaderna. Till systemets effektivitet skulle dven bidraga
att fordonsigare, med vetskap om att inspektion nir som helst kunde kré-
vas, inte girna skulle anvinda fordon i mindre trafikdugligt skick. En sé-
dan 6vervakning skulle ju ocksd i motsats till den sirskilda sékerhetsin-
spektionen omfatta #ven de utlindska fordon, som trafikerar vara végar.

Med en utbyggnad av polisens resurser skulle dven andra visentliga for-
delar vinnas. Over huvud taget skulle hiirigenom uppnas en bittre trafik-
Gvervakning, och polisen skulle effektivare kunna hjilpa trafikanterna till
viitta i olika avseenden. Det skulle ocksd méjliggora en sékrare kontroll
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gentemot rattonykterhet och bilstolder. Allt detta representerar férdelar
av storsta betydelse for trafiksikerheten.

Det limpligaste séttet att uppna en effektivare fordonskontroll synes
sélunda vara en utbyggnad av polisens kontrollverksamhet. Detta system
torde med férdel kunna kompletteras med sirskild besiktning i samband
med 6verlédtelse av fordon.

Med stod av vad ovan anforts hemstilles,

att riksdagen med avslag pé& propositionen nr 91 matte i
skrivelse till Kungl. Maj:t anhalla om skyndsam prévning
och forslag angéende en effektiv kontroll av motorfordon ur
trafiksikerhetssynpunkt dels genom en visentlig utbygg-
nad av polisens trafikévervakning, dels ock genom sirskild
besiktning i samband med 6verléatelse av fordon, allt i enlig-
het med vad i motionen har anférts.

Stockholm den 29 mars 1963
Bengt Borjesson
i Falképing
Arne Persson David Gomér Emil Elmwall

i Heden



