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Nr 762

Av herr Bohman m. fl.,, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition
nr 59, med férslag till férordning om trafikomligg-
ningsskatt.

(Lika lydande med motion nr 614 i Forsta kammaren)

Den sedan kriget stindigt okande internationella trafiken har skarpt
behovet av enhetliga trafikregler fér linderna i Norden och &évriga Europa.
For Sveriges del har en 6vergang till hogertrafik hdrigenom blivit en allt-
mer tringande nodviandighet. De skil som i dag talar for enhetliga trafik-
riktningsregler kommer i framtiden att bli 4n mer accentuerade. Progno-
serna for bilismens utveckling och det stigande antalet grinspasseringar
i kombination med de férbattrade vig- och broférbindelserna pekar enty-
digt i denna riktning liksom ocks& samarbetsstriavandena landerna emellan
och den samtidigt 6kande turisttrafiken. Mot denna bakgrund &ar det enligt
var mening klart att en hogertrafikreform inte lingre kan férhalas. I takt
med det for varje ar stigande behovet av en 6vergang till hogertrafik okar
ocksd kostnaderna for en omliggning. Detta understryker ytterligare beho-
vet av reformens genomférande snarast mojligt.

Kostnaderna for en trafikomliggning, som enligt Kungl. Maj:ts forslag
forutsattes dga rum ar 1967, har uppskattats till omkring 400 milj. kronor.
Hur omlidggningen skall finansieras har varit féremal for debatt sdval vid
remissbehandlingen av 1961 ars betinkande som i tidningspressen. En fi-
nansiering 6ver den allmidnna budgeten, en héjd drivimedelsbeskattning eller
en extra beskattning pa inregistrerade motorfordon har déarvid diskuterats.
Debatten har i princip gillt om reformen skall betalas av samtliga medbor-
gare eller enbart av bilisterna.

Vid en dylik principiell bedémning talar otvivelaktigt vigande skil for
en finansiering via budgeten. Hogertrafikreformen kan inte anses vara en
friaga som endast ror bilisterna. Syftemalet med en 6vergang till hogertra-
fik ar att skapa enhetliga trafikregler i de olika linderna. Den 6kade tra-
fiksikerhet som detta leder till angir oss alla, oavsett om vi ar bil- eller
gangtrafikanter. Nuvarande forhallande med skilda trafikriktningsregler in-
nebidr 6kande risker for turistande svenskar i utlandet och vice versa. Er-
farenhetsmaissigt beror manga olyckor och olyckstillbud pa ovanan vid tra-
fikriktningen.

Mot en extra beskattning av bilismen kan dven goras géllande att bilis-
men redan overbeskattats i forhallande till vad bilisterna kunna ségas ha
atnjutit i form av vigbyggande och vigunderh&ll. Skil talar allts& strangt
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taget for att i stillet en utjimning borde ske genom att de fonderade bil-
skattemedlen reaktiverades for hogertrafikreformens genomférande. I reali-
teten skulle detta emellertid innebira en allmin skattefinansiering av refor-
men.

Att vi trots denna principiella syn pa finansieringsproblemet forklarat oss
beredda att acceptera en sirskild beskattning av bilismen har forestavats
av praktiska skil och framfér allt dirav att det vid en annan finansierings-
form kan bli svart att fi garantier for att beskattningsitgirderna ar av en-
gangskaraktir och skall komma i fraga allenast under fyra 4r.

Vid de overliggningar som forekom mellan foretridare for de demokra-
tiska partierna i december ménad 1962 uppnaddes enighet om att refor-
men skulle finansieras genom en temporir extra beskattning av bilismen.
Hirigenom skapades forutsidttningar for reformens snara genomférande.
Det forslag som diskuterades vid detta tillfidlle och som ocksa godtogs av
hogerpartiet omfattade en generell beskattning med 50 kr. per fordon och
ar under fyra ar. For motorcyklar skulle uttas en skatt pd 20 kr. per ar
under motsvarande tid. Genom det schablonmaissiga uttaget markerades att
intet férsok gjorts till avvagning efter barkraft. En skatt pa 50 kr. per ar
under en fyradrsperiod for alla, oavsett fordonets storlek, understrok karak-
taren av en tillfallig och solidarisk uppoffring fran bilisterna fér genom-
forandet av en angeldgen reform.

I foreliggande proposition har Kungl. Maj:t emellertid frangatt den i hos-
tas presenterade linjen och férordar nu i stillet en differentierad skatt med
20 kronor fér motorcykel, 40 kronor fér personbil med en hogsta tjinste-
vikt av 1100 kilogram, 75 kronor for personbil med en hégsta tjinstevikt
av 1500 kilogram och 100 kronor for 6vriga personbilar samt fér bussar
och lastbilar. Ddrmed har Kungl. Maj:t gjort en avviigning, som enligt var
mening varken ir eller kan bli rattvis och sakligt motiverad. Enligt var me-
ning maste varje sddan avviagning bli godtycklig. Nagra sakliga motiv kan
sdledes icke aberopas for en hogre beskattning av den tyngre trafiken. Den
relativt sett storre forslitning av vigbanan som brukar anféras som skil
for att den tunga trafiken skall drabbas av en hoégre motorfordonsskatt
kan givetvis inte aberopas i detta fall. Inte heller kan den tunga trafiken
anses ha stérre ansvar for eller behov av en hogertrafikreform 4n andra
trafikantgrupper. Varfor den storre personbilen skall belastas med en néra
dubbelt si4 hog avgift som den mindre vid finansieringen av en trafiksidker-
hetsreform som berdr alla medborgare kan lika litet motiveras. Nagra so-
ciala motiv kan icke heller aberopas, eftersom icke séllan de ligre inkomst-
tagarnas bilbestdnd bestar av begagnade fordon oavsett storlek.

Vi vill i detta sammanhang erinra om att tanken pi en finansiering av
reformen genom en hdjning av driviedelsskatterna avvisats av chefen for
kommunikationsdepartementet just med omtanke om den tunga trafiken.
Kommunikationsministern anfér hirom bl. a. f6ljande:

Vad angar beskattningsformen anser jag mig inte kunna bitrida férsla-
get om viss héjning av drivmedelsskatterna. Ett bifall till detta forslag skul-
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le leda till en icke obetydlig 6kning av driftkostnaderna i lastbils-, buss- och
drosktrafiken och drabba denna trafik avsevirt hirdare an den privata per-
sonbilstrafiken. En stegring av transportkostnaderna for lastbilarnas gods-
trafik skulle vidare oformanligt paverka produktionskostnaderna inom olika
niringsgrenar, i synnerhet dar transportkostnaderna utgor en relativt stor
del av totalkostnaderna. Hirjamte bor framhéllas att busstrafiken pa4 méanga
hall i vart land arbetar under ogynnsamma ekonomiska betingelser, framst
darfor att trafikunderlaget uttunnats genom privatbilismens expansion, och
pa grund hirav méste subventioneras med statsmedel. Inom de mera gles-
befolkade omradena pa landsbygden tenderar aven for drosktrafikens del
utvecklingen att gi mot en tydligt férsdmrad 16nsamhet.

Dessa kritiska synpunkter giller enligt vér uppfattning dven som skal
mot en differentiering av den sérskilda trafikomlaggningsskatten.

Vi vill darfor foresld en generell beskattning om 50 kronor for varje regi-
strerat motorfordon med undantag av motorcyklar som bor beskattas med
90 kronor och mopeder och traktorer som over huvud icke bor beskattas,
allt i enlighet med de riktlinjer som diskuterades vid de namnda partiover-
laggningarna i december 1962.

Med aberopande av vad silunda anforts far vi hemstalla,

att riksdagen matte antaga det vid proposition nr 59 fo-
gade forslaget till forordning om trafikomlaggningsskatt
med den andringen att 5 § erhaller féljande lydelse.

5 §.

Trafikomlaggningsskatt skall for varje ar erlaggas med
foljande belopp:

a) for motorcykel tjugo kronor; samt

b) for annat motorfordon femtio kronor.

Skatten skall bestimmas med hinsyn till fordonets be-
skaffenhet sadan denna vid den i 2 § angivna tidpunkten ar
registrerad eller bort vara registrerad.

Stockholm den 26 mars 1963
Gésta Bohman Astrid Kristensson Dag R. Edlund
Carl Ostlund Alf Wennerfors



