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Nr 759

Av herr Jonsson i Ingemarsgarden m. fl, i anledning av Kungl
Maj:ts proposition nr 58, angdende évergdng till ho-
gertrafik.

(Lika lydande med motion nr 609 i Férsta kammaren)

Vid dvergangen till hogertrafik ar det ett nddvindigt krav att alla mojlig-
heter att forebygga olyckor i anledning av omlidggningen blir tillvaratagna.
For att na storsta mojliga effekt av de olycksforebyggande atgiarderna maste
samhillets resurser fér planering hirav utan dréjsmal sittas in med full
styrka. Av denna anledning bér bl. a. den sirskilda kommission som foreslas
inrittad for att handha trafikomliggningens administration liksom den rid-
givande delegation for trafiksikerhetsfrigor som foreslas knuten till kom-
missionen snarast inrdttas och pabdrja planeringsarbetet.

Genom att samhillets resurser omedelbart kommer till anvindning i
olycksférebyggande syfte blir det mojligt att négot ddmpa den oro som
ménga personer, sirskilt aldringar, fullt férstaeligt hyser infér omlaggning-
en. Det bér bli mojligt att astadkomma ett system med starka garantier for
trafiksakerheten.

I sammanhanget kan nidmnas att Argentina genomférde sin hogertrafik-
reform ar 1945 utan att detta satte spar i trafikolycksfallsstatistiken. Aven
om trafikintensiteten i dagens Sverige givetvis ar annan och stdrre 4n i dati-
dens Argentina och olycksfallsriskerna i motsvarande man storre, fortjanar
ett uttalande fran den argentinska vig- och vattenbyggnadsstyrelsen efter
trafikomliggningens genomforande att aterges:

sMan kan (salunda), utan risk att overdriva, fastsla, att den preventiva
propagandakampanjen pa ett tillfredsstillande sitt natt sitt syfte, eftersom
det i samband med omliggningen icke noterats nagon 6kning av olyckornas
antal utéver vad som trafiken férorsakar under normala férhallanden.»

Malsittningen for de atgirder som vidtas for att frimja trafiksikerheten
vid 6vergang till hégertrafik bér i linje med det anférda vara att nigon av
omliggningen sirskilt betingad 6kning av olyckornas antal ej bor fa fore-
komma. Hirvid ir det av sirskild vikt att inte atgirderna for att férebygga
trafikolyckor i anledning av omlidggningen upphér i samband med att ho-
gertrafiken inféres utan fullfoljes med oférminskad intensitet under en
ganska lang tidsperiod direfter.

Bland de atgirder som i forsta hand blir aktuella i férevarande samman-
hang utgér den samhilleliga och enskilda informationen och propagandan
cn atgird av stor betydelse. Vi vill sirskilt understryka vikten av att denna
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verksamhet samordnas och att de av samordningen berérda privata organi-
sationerna far tillrickliga resurser att med full kraft bedriva sin del av verk-
samheten. Bl. a. de belopp som blir anvisade till NTF for sirskilda atgirder
i samband med trafikomliggningen kan behéva justeras om behovet sa
pakallar. Det fér utbildnings- och upplysningsverksamhet av den hallska ut-
redningen beriknade sammanlagda beloppet om 8 milj. kr. ar troligen tillta-
get i underkant. Framtiden far utvisa hur stora utgifter som i detta sam-
manhang kan bli nédvindiga att foretaga. Det ir emellertid angelaget att
understryka att snédva kostnadssynpunkter inte far hindra att alla mojlig-
heter att trygga medborgarnas sikerhet vid trafikomlaggningen tillvaratas.
Sakerheten och tryggheten kommer i férsta hand — kostnadssynpunkterna
forst i den andra.

Férutom sambhillets upplysningsverksamhet blir en méngfald andra at-
giarder aktuella for trafiksikerhetens frimjande i samband med trafikom-
laggningen. Viktigt ar att bil- och gangtrafikanter blir paminda om hdger-
trafikreformen savil fore som efter genomférandet och att detta sker genom
sarskilda padminnelsetavior direkt i trafiken. Ett stort uppbad av personal
méste vidare anstillas for ledning och 6vervakning av trafiken i samband
med omliggningen. Sirskilda atgirder kan bli aktuella med hansyn till for-
slaget att lata s. k. dispensbussar, d. v. s. bussar som ér byggda for vanster-
trafik men kérs i hogertrafik, fa anviindas under en Overgangstid i samband
med omlidggningen.

Det kanske viktigaste i trafiksakerhetsfragan hanfor sig dock till vignatets
skick och betydelsen av en upprustning av detta. P4 den korta tid som &ter-
star innan trafikreformen blivit genomférd kan man visserligen inte forvianta
att en allmdn hdjning av vigarnas standard skall kunna 4stadkommas, da
ju efterslipningarna pa omradet ar avseviirda. Diaremot ligger det inom méj-
ligheternas ram att féretaga sadana vagforbattringar som kan bedémas néd-
vandiga med hinsyn till sjialva trafikomliggningen. Det giller att i forsta
hand forbittra vigarna pa de stillen, t. ex. i backar, krén och vigkrokar,
som fér nirvarande och vid omliggningen kan bedémas som sarskilt farliga
for vagtrafikanterna. Enligt vAr mening ar detta en synnerligen angeldgen
atgard. Vi anser darfér att en snabbinventering av de s. k. trafikfallorna bér
foretagas i syfte att mojliggora en snar upprustning av dessa vigdelar.

Under hﬁnvisning till det ovan anférda hemstaller vi,

att riksdagen vid behandlingen av Kungl. Maj:ts proposi-
tion nr 58 angaende 6vergang till hogertrafik ma

1. uttala att sndva kostnadssynpunkter inte far hindra att
alla mojligheter att trygga medborgarnas sikerhet vid om-
liggningen till hogertrafik tillvaratages,

2. 1 skrivelse till Kungl. Maj:t begira en snabbinventering
av de végstrackor, som fér nidrvarande och vid dvergingen
till hogertrafik kan siigas utgéra trafikfillor, i syfte att moj-
liggbra en snar upprustning av dessa, samt
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3. i ovrigt beakta vad ovan i motionen anférts om trafiksa-
kerheten i samband med trafikomlaggningen.

Stockholm den 26 mars 1963

Elias Jonsson
i Ingemarsgirden

John Ldfroth Olaus Nyberg Sigvard Larsson

Nr 760

Av fru Lindekvist m. fl., i anledning av Kungl. Maj:ts proposition
nr 58, angdende overgdng till hégertrafik.

(Lika lydande med motion nr 611 i Férsta kammaren)

Anpassningen till den alltmer 6kande trafiken stiller stora krav pé alla
berorda parter. Utbyggnad och forbittring av vignitet, komplettering av lag-
stiftning och trafiksikerhetsbestimmelser, en utékad ordningspolis, skarp-
ta kompetensprov, fartbegransningar och en alltmer utvidgad upplysnings-
verksambhet i press, radio och TV har alla samma syfte; att nedbringa antalet
trafikolyckor.

En eventuell dvergang till hogertrafik innebédr an stérre krav pa vaksam-
het och anpassning.

Ansvaret for barnens trafikundervisning avilar foérdldrarna for att sedan
barnen uppnatt skoldldern i viss mén delas mellan hemmen och skolan. Det
giller att sa tidigt som mdjligt gora barnen fortrogna med trafiken, lira dem
ofrankomliga fakta om trafikregler och vigmirken, skydda dem genom
trafikfria lekplatser, vil utmirkta vergangsstillen, fartbegrinsningar forbi
skolor och lekplatser samt foérse dem med oundgingligen nddvindiga re-
flexer pa deras klidder.

Ett 6nskemal vore att konfektionen obligatoriskt utrustade varje ytter-
plagg med reflexband eller annan detalj, som pa ett tillfredsstillande satt
fungerar efter mérkrets inbrott. Alla ytterplagg ar dock ej konfektionssydda,
det blir alltfort den ansvarige som far se till att barnen ej 16per storre risker
i trafiken &n nodigt ar.

I vissa fall har lokala skolstyrelser ordnat sa att skolbarnen erhdllit re-
flexband, i andra fall har samma initiativ tagits av bensinfirmor eller orga-
nisationer.

Vid forfragan har det visat sig att reflexband ingalunda ar en vara, som
finnes och fores av varje butik. Utan 6verdrift kan nog férmodas att dar



