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Nr 755

Av fru Eriksson i Stockholm m. fl, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition nr 58, angdende évergdng lill hégertrafik.

Kungl. Maj:t foreslar i proposition nr 58 att principbeslut fattas om &ver-
gang till hogertrafik.

I propositionen nr 111 ar 1955 foreslogs — med hinsyn till drendets vikt
och de delade meningar som yppats i sjilva sakfriagan att en radgivande
folkomréstning skulle anordnas i hogertrafikfragan. P4 férslag av statsut-
skottet bif6ll riksdagen propositionen. I den féljande folkomrostningen del-
tog 53,2 % av viljarna. 82,9 % rostade for vianstertrafik och endast en ringa
minoritet om 15,5 % for hogertrafik. Vianstertrafiken samlade 2 139 996
roster, vilket dr 100 000 roster mer dn vad ndgot politiskt parti i vart land
nigonsin uppnatt i val.

Utdver ndmnda folkomréstning har i Sverige under 1900-talet anordnats
folkomréstningar ar 1922 om rusdrycksférbud och 1957 om pensionsfra-
gan. I den férra omréstningen deltog 55,1 % av de rostberidttigade. 49 %
rostade for rusdrycksforbud och 51 9% mot sddant férbud. Trots denna ringa
overvikt mot ett rusdrycksférbud féljde dndock riksdagen den i folkomrést-
ningen uttalade folkmeningen. I omrdstningen i pensionsfragan deltog 72,4 %
av de rostberittigade. Inget av de tre forslagen erhéll absolut majoritet, och
pensionsfrigan avgjordes av riksdagen forst sedan den varit huvudfriga
i ett extra riksdagsmannaval den 1 juni 1958.

Ett beslut om 6vergang till hogertrafik skulle alltsi std i strid mot en
storre redovisad viljaropinion dn som nagonsin limnat sitt stéd 4t nagot
politiskt parti. Reaktionen bland vart lands viljare mot det framlagda for-
slaget har heller icke uteblivit. PA privat initiativ har nagra lokala folkom-
rostningar foretagits, t. ex. i Bro férsamling i Goteborgs och Bohus lin, dir
av 549 deltagare 500 rostade for fortsatt vinstertrafik och endast 49 for ho-
gertrafik. En av en motororganisation i Géteborg anordnad omréstning gav
till resultat att samtliga réstande ville bibehalla viinstertrafiken. Samma re-
sultat redovisas fran Julita kommun i Sédermanlands lin och en arbetsplats
i Goteborg. De senast av Sifo féretagna opinionsundersékningarna, vilka trots
att de redovisats till regeringen, icke omnidmnts i propositionen, visar unge-
fir samma férdelning mellan vinster- och hogertrafikens sympatisérer som
de opinionsundersékningar som foretogs fore 1955 ars folkomrostning. Fler-
talet motororganisationer har i sina remissyttranden gett sin anslutning till
forslaget om 6vergang till hogertrafik. Darmed ar icke sjdlvklart att detta ar
ett uttryck for medlemmarnas ésikter, eftersom dessa icke haft nagon méj-
lighet att paverka remissyttrandenas innehall.
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I den offentliga debatten har anférts att en omsvingning i opinionen skett
sedan Ar 1955. Som vi ovan framhallit ir det ingenting som ialar for att sa
skett. Under de sju ar som forflutit sedan folkomrdstningen har i sakfragan
icke nagonting intriffat, som var okdnt ar 1955 eller som da inte med
sikerhet kunde forutses. I propositionen aberopas som ett nytt skil for en
overgang till hogertrafik den internationella bilismens utveckling. Detta ar
dock icke hallbart, da man redan ar 1955 pa grund av de amerikanska erfa-
renheterna kunde emotse en mycket kraftig utveckling av bilismen.

1955 ars folkomréstning gav ett avgoérande besked om svenska folkets me-
ning i denna fraga. Sedan dess har fragan inte forts fram i valrorelserna av
nagot politiskt parti och ej heller diskuterats i nagon valrorelse. Ett grund-
liggande demokratiskt krav forblir darfor, att en klar och entydig fordnd-
ring av opinionsliget hos det svenska folket foreligger innan en omliggning
till hogertrafik beslutas. Riksdagens hinsyn till folkmeningen kraver att si
sker.

I propositionen redovisas inga som helst trafiktekniska skal for overgang
till hogertrafik. Vissa av hogertrafikanhdngare framférda argument har icke
tagits upp i propositionen, som i stillet delar den fran vianstertrafikhall
framférda meningen att det icke finns nagra trafiktekniska skél for en ho-
gertrafikomliggning. Skulle man vaga dra nagra slutsatser om vinster- eller
hogertrafik ur den internationella statistiken fran sikerhetssynpunkt, skulle
man narmast komma till den uppfattningen att vinstertrafik ir att fore-
draga. Det kan inte vara bara en tillfallighet att England och Sverige upp-
visar de ldgsta olyckssiffrorna.

Som huvudmotivering fér éverging till hogertrafik anfdrs i propositionen
att biltrafiken kommer att ytterligare 6ka och att det dirfor skulle vara nod-
vindigt med samma trafiksystem i Norden och pi den europeiska kontinen-
ten. Denna syn pa framtiden kan diskuteras. Skulle man till exempel for 100
ar sedan gjort en prognos om den framtida trafikutvecklingen hade man
satsat pa sjotrafiken och byggt ut ett omfattande kanalsystem, vilket dven
skett pa vissa hall i virlden. Den senare utvecklingen har inte alls gatt i
dessa banor. Den bedémning som redovisats i propositionen kan vara lika
osiker. De biltyper som nu finns dr opraktiska och ofullkomliga. Framtidens
sbilars kommer sannolikt att vara helt annorlunda. Man vet redan i dag att
framdrivningsprinciperna fér fordon kommer att vara andra om 20 a 30 &r.
Att atomkraften kommer att revolutionera kommunikationssystemen ar re-
dan uppenbart. Darmed kommer ocksa trafiksituationen att bli en annan.
Automatstyrda fordon har redan konstruerats i Detroit. Dagens trafikosaker-
het maste stimulera det tekniska utvecklingsarbetet for att forenkla fram-
térandet av fordon och skapa kommunikationssystem som uppfyller kraven
pa savial snabbhet som sidkerhet.

Att vid en tidpunkt da vi otvivelaktigt pa nytt befinner oss i ett brytnings-
skede nir det giller kommunikationerna satsa 400 miljoner kronor enligt
propositionen pa en omlaggning till hogertrafik maste anses mindre vilbe-
tankt, Detta ir si mycket mera otillfredsstillande som kraven pi storre in-
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vesteringar i viigbyggnader ir sa stora att de icke kan, i varje fall inom de
ndrmaste aren, tillgodoses.

Vidare méste uppmiirksammas, vilket i propositionen icke alls beréres, att
en isolerad svensk 6vergang till hégertrafik icke léser ndgon sikerhetsfraga.
Oavsett vilken stillning man tar till trafiksystemet fér Sveriges 8 miljoner
invanare, kommer bilister fran vinstertrafiklinder att kéra i Sverige och
ungefar en tredjedel av jordens befolkning att bibehalla vinstertrafik.

Det andra huvudmotivet i propositionen for att nu aktualisera trafikom-
liggningen ir att kostnaderna for omlaggningen skulle successivt 6ka. Nagon
analys av kostnadsutvecklingen i framtiden har dock icke gjorts. Man ater-
faller i stillet helt pa erfarenheterna fran tiden efter andra vérldskriget,
d. v. s. den tid d4 bilismens genombrott naturligt medfért kostnadsstegringar
tor alla slag av trafikomliggningar. Kostnaderna kommer dock icke att 6ka
utan att minska under férutsiattning av oférandrat penningvirde. Kostna-
derna for 6vergang med sparvagnar till hégertrafik kommer att minska med
aren, da sparvagnarna forsvinner ur trafiken. Kostnaderna for ombyggnad av
bussar for 6vergang till hégertrafik kommer ocksa att minska, d4 man har
all anledning att anta att det framtida bussbestindet kommer att minska
pa grund av att busstrafiken pa landsbygden inte féormar hivda sig mot den
individuella trafiken. Kostnaderna for ombyggnad av gator och vigar kom-
mer inte att 6ka, d4 man ar i fird med att bygga motorvigar i stérre ut-
strickning. Nir man har en utbyggd motorvag ar det likgiltigt om man har
vanster- eller hégertrafik, och en eventuell omliaggning kan ske till begrin-
sade kostnader. Att detta resonemang ér riktigt framgar redan dirav att
1967 ars kostnader beriknas till sju miljoner kronor ligre belopp 4n 1966
ars kostnader. Ovriga omlaggningskostnader, t. ex. for forsvarsvisendet och
skogsbruket, ir icke s betydande att de kan rubba denna helhetsbild.

Den foreslagna finansieringsmetoden med de hogsta skattebeloppen for
bussar och lastbilar innebar att allméinheten genom hojda taxor far delvis
betala trafikomliggningen, da trafikforetagen icke har nigot intresse av
omliggningen eller dess finansiering. Denna belastning pa de kollektiva
kommunikationsmedlen strider dven klart mot samhdllets trafikpolitik att
gynna de allmdnna kommunikationsmedlen.

I finansieringsfragan anges vidare sisom riktpunkt i propositionen att
kommuner, trafikforetag och enskilda skall fa full ersittning fér nodvin-
diga kostnader for trafikomlidggningen. Grunderna hirfér kan dock icke
anses vara helt tillfredsstillande. Genomgaende ir i stillet att kostnaderna
Pa olika sitt 6verviltras pa t. ex. trafikforetag och kommuner. Aven trafik-
sidkerheten asidosittes av kostnadsskil, da s. k. dispensbussar dr avsedda
att tillatas. Med hidnsyn till den kostnadsram som angivits i propositionen
maste man rikna med att minst halften av landsbygdens bussar blir dispens-
bussar. Vidare kommer kostnader fér fordonsreparationer genom omligg-
ningsolyckorna. Dessa kostnader maste tickas av bilisterna eller genom for-
sikring, vilket medfor ytterligare héjningar av bilférsdkringspremierna. Icke
heller harfér beriknas nagon ersittning utga.
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Det fér manga avgdrande skilet mot en omlidggning till hogertrafik ar de
olyckor som kommer att intrdffa sivil i samband med 6évergangen som fram-
deles. 1939 ars hogertrafikkommitté raknade med 20 % Gkning av olyckorna
under forsta aret efter en trafikomliggning. 1954 ars kommitté f6r utredning
om hogertrafik anférde att denna siffra kunde vara for lag. I dag skulle en-
ligt den forra kommitténs bedomning en okning med minst 12 000 olyckor,
fran cirka 60 000 till 72 000, intraffa. Siffran 12 000 kan jimféras med att
sovana vid vinstertrafik»> uppgavs som olycksorsak vid 174 olyckor ar 1959
och 242 olyckor ar 1961. Hela svenska folket kommer under en overgangstid
att kunna vara utsatt fér sovana vid hogertrafiks. Sarskilt stora blir riskerna
fér barn och ildre personer. Framhallas bor dven att olyckorna sannolikt
inte kommer att inskrinkas till sjidlva overgangstiden. Enligt uttalanden
av expertis far man ridkna med att trafikanter som ar vana vid vinster-
trafiksystemet i en kritisk situation, som kraver ett intuitivt handlande,
da reagerar vanemissigt. Vid ett avsevirt forbattrat vagsystem skulle dock
dessa senare risker kunna minskas.

Med det nuvarande vigbestindet maste emellertid olycksfallsfrekvensen
6ka mycket starkt. Detta skulle innebéra en ytterligare pafrestning pa vira
redan hart anstringda sjukvardsresurser. De kostnader som detta medfér for
savil samhillet som den enskilde har icke beaktats.

Vid en omliggning maste under avsevird tid hastighetsbegrinsning till-
gripas. Nagra beridkningar av vad det skulle betyda for néringslivet och for
det svenska folkhushallet i dess helhet att trafikapparaten under en langre
period icke kan fungera normalt har icke redovisats. De verkstillda kost-
nadsutredningarna har salunda helt tagit sikte pa att redovisa statsverkets
minsta méjliga kostnader for omldggningen.

Pa grund av vad ovan anférts och som sammanfattningsvis innefattar

1. den redovisade opinionen bland svenska folket for bibehdllande av
vianstertrafikregeln,

2. en obestridlig risk for ett avsevirt okat antal trafikolyckor under en
lang 6vergdngstid,

3. de dryga kostnaderna, som torde ha nitt kulmen vid den féreslagna tid-
punkten fér omliggningen,

4. behovet av okade insatser for trafiksikerhet och battre vigar,

5. tidpunkten i kommunikationsvisendets nuvarande brytningsskede sa-
som mindre lampligt vald for en 6vergang till hogertrafik, hemstalles,

att riksdagen matte avsld Kungl. Maj:ts proposition nr 58.
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Stockholm den 26 mars 1963

Nancy Eriksson Gunnar Gustafsson Eril: Adamsson
i Uddevalla
Sven Vigelsbo John Eriksson Rosa Svensson

i Bickmora

Annie Jdiderberg Fritz Borjesson Anders Dahlgren
i Glomminge
F.-A. Hamilton Thyra Léfgvist Jons Nilsson
i Bistekille
Nils Odhe Tekla Torbrink Gunbjorg Thunvall
Ake Zelierberg Carl-Erik Johansson Einar Asp
i Sodertalje
Henning Nilsson G. Eskilsson Emil Elmwall
Karl-Gust. Andersson Hugo Bengtsson
Nr 756

Av herr von Friesen, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition
nr 58, angdende évergdng till higertrafik.

(Lika lydande med motion nr 608 i Férsta kammaren)
Stockholm den 26 mars 1963

Bertil von Friesen



