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Nr 741

Av herr Persson i Heden, i anledning av Kungl. Maj:ts proposilion
nr 59, med férslag till férordning om ftrafikomliggnings-
skatt.

Med hinvisning till motiveringen i motionen nr I1: 740 i andra kammaren
hemstilles,
att riksdagen mitte avsla propositionen nr 59.
Stockholm den 15 mars 1963

Arne Persson
i Heden

Nr 742

Av herr Hagberg m.fl.,, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition
nr 58, angdende évergdng till hégertrafik.

I Kungl. Maj:ts proposition nr 58 1963 foreslas att riksdagen nu fattar
principbeslut om &vergang till hogertrafik i Sverige och bemyndigar rege-
ringen att nirmare bestimma tidpunkten for vergingen, varvid dock forut-
sittas att denna inte sker férrin tidigast om fyra 4r. Regeringen anfor en
rad skal for detta férslag, i huvadsak samma skil som anférdes 1955 av
anhingare till hogertrafiken. Det skil som regeringen och dven vi tillma-
ter den storsta vikten ar den oavbrutet 6kade trafiken av motorfordon frin
hégertrafiklinder i Sverige och svenska motorfordons upptridande i hoger-
trafiklinders trafik. Detla Okar bevisligen risken for farliga olycksfall i
trafiken bade inom vart eget land och i andra linder dir svenska motor-
fordon upptréder.

Reformen skall enligt propositionen finansieras genom en sirskild fyra-
arig extraskatt pa motorfordon, som sammanlagt skall inbringa fyrahundra
miljoner kronor, det belopp som reformen beriknas kosta.

Om man utgar fran att den okade trafiken forr eller senare stiller oss
infér tvanget att anpassa vara egna korregler till det ovriga Europas, ar
det ofrdnkomligt att varje uppskov med reformen férdyrar densamma. Det
forklarar ocksa varfor regeringen vill forcera fram ett avgorande.

Detta avgorande forutsitter dock en grov krinkning av den officiellt
registrerade folkviljan och demokratiens spelregler. Man kommer namligen
inte ifrin att 82,9 procent av alla deltagande i folkomrdstning i frigan
sa sent som 1955 uttalade sig for fortsatt vinstertrafik. Endast cirka fem-
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ton procent av dem som deltog i omrostningen uttalade sig for hogertrafik.
Aven om denna folkomréstning var radgivande utgick alla, bade anhidngare
och motstiandare till hogertrafiken, frin att folket hade sagt sitt ord, det
uteslot varje tvivel om opinionens inriktning, det maste respekteras. Ingen
forestillde sig dren direfter att riksdagen skulle kunna fatta ett beslut om
hégertrafik utan att forst tillfriga viljarna.

Mindre 4n atta ar senare anser sig regeringen nu kunna genomtrumfa ett
riksdagsbeslut om hégertrafik utan att forst inhimta folkmeningen. De
borgerliga partiledarna jamte regeringschefen har med forbigdende av par-
lamentariska regler foér beslut inte bara enats om att hogertrafiken skall
inforas utan ocksa om att folkomréstningens klara beslut 1955 skall brytas.
Formellt sett siitter sig alltsa fyra personer oéver tva miljoner medborgares
vilja och riksdagens liksom regeringens tidigare klart ddagalagda vilja alt
respektera folkets beslut. Metoden bir verrumplingens alla drag.

Detta ar motsatsen till demokrati.

Det kan sigas att regeringen stir bakom statsministern och att en majori-
tet i de fyra riksdagsgrupperna vid slutna sammantriiden godkint sina par-
tichefers dtgiard. Men dven om sa ir fallet, ven om 200 eller fler av riksda-
gens 383 ledamoter godkint overrumplingslinjen — att det finns motstan-
dare i riksdagen till ett beslut om hégertrafik ir inte niagon hemlighet —
kommer man ju inte ifrin att 83 procent av deltagarna i en folkomrést-
ning bestimt att det skall vara vinstertrafik. Formellt sett ir riksdagen
lika bunden i dag som 1955 och iren direfter.

Den egendomliga nya overenskommelsen liksom det nu framlagda rege-
ringsforslaget har dven forsvarats med pastiendet att en opinionsférskjut-
ning 4gt rum. Dirom vet man emellertid ingenting, eftersom folket inte till-
fragats. Det hela dr antaganden, okontrollerade gissningar. Vi tror fér var
del att en viss opinionsforskjutning dgt rum, vi hoppas det ocksd, men vi
har inga bevis darfor. Utforda sonderingar tyder i stillet pi att motstin-
det hos folket mot higertrafiken fortfarande ar mycket starkt.

Det finns bara en demokratisk vig att gi, nimligen upplysningens, 6ver-
tygelsens, propagandans vig. Den viig herrar Erlander, Ohlin, Heckscher
och Hedlund rekommenderar dr det brutala diktatets vig, overrumplingens
vig.

I en skrivelse till statsministern den 12 december féregiende ar, innan
de fyra herrarna hunnit besluta att genomféra hégertrafiken mot det Gver-
vildigande folkflertalets uttalade vilja, riktade den kommunistiska riks-
dagsgruppen uppmirksamheten pa det ur parlamentarisk och demokratisk
synpunkt orimliga tillvigagiangssiatt som planerades. Det hiivdades samti-
digt, att dven om ett principbeslut om hégertrafik fattades under vérriks-
dagen 1963, maste frigan understillas viljarna i samband med 1964 &rs
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riksdagsmannaval och att, om flertalet stillde sig bakom hogertrafikkravet,
hostriksdagen 1964 kunde fatta definitivt beslut. Samtidigt protesterades
mot planerna att overviltra de vintade kostnaderna pa motortrafiken da
687 miljoner kr. i automobilskattemedel var disponibla i budgetutjimnings-
fonden, varjimte 400 miljoner kr. i icke utnyttjade anslagsreservationer
eller tillsammans en miljard attiosjutusen kronor fanns i reserv.

Enligt uppgifter forbereder forfattningsutredningen ett forslag till sam-
tidiga folkomrdostningar och val till riksdagen. Nagra tekniska svarigheter
for att genomfora en folkomrdstning i samband med nista ars riksdagsval
foreligger naturligtvis inte. Men dven om man inte vill ge folket samma
méjlighet som 1955 och senare att uttala sig i trafikfragan kan de olika
partierna i samband med riksdagsvalet inhdmta folkets mening genom att
fére valet infor viljarna klarligga sina asikter och avsikter i fragan.

Det ir alltsd fullt mojligt att iaktta demokratiska spelregler innan ett
definitivt avgorande i frigan sker. Om ett preliminirt principbeslut fattas
i fragan och begirda medel for en omfattande trafikupplysning stilles till
forfogande, behover inte en folkomrostning hdsten 1964 kréva en forand-
ring av regeringens férordade tidtabell. Naturligtvis under férutsittning att
en majoritet for hogertrafiken uppnds. Men sjilva den demokratiska prin-
cipen ar si viktig att den maste viga mer én ett halvars forsening skulle
innebara.

Vi menar alltsia att om ett preliminirt principbeslut till formén foér ho-
gertrafik kan fattas denna var, det inte fir bli definitivt férrdn folkets me-
ning inhamtats.

Vi menar ocksi att ett reservationsanslag & tio miljoner kr. kan anvisas
i enlighet med regeringsforslaget.

Vi vinder oss samtidigt mot den i proposition nr 59 féreslagna formen for
finansiering av de omkostnader som skulle folja av beslut i demokratisk
ordning att inféra hogertrafik.

Med hinvisning hértill foreslds,

att riksdagen i anledning av Kungl. Maj:ts proposition
nr 58 i skrivelse till regeringen anhaller om férslag till
folkomrostning hésten 1964 for eller mot regeringens for-
slag om inférande av hogertrafik.

Stockholm i mars 1963

II. Hagberg Gunvor Ryding Helmer Holmberg



