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Nr 613

Av fru Lewén-Eliasson m, fl.,, angdende utvecklingen av jarnvdgs-
trafiken inom stockholmsomrddet.

(Lika lydande med motion nr 504 i Forsta kammaren)

I statsverkspropositionen bil. 8 punkten 111 Jarnviagar m. m. aterfinnes
kungl. jarnviigsstyrelsens redogorelse for utvecklingen av statens jarnva-
gars rorelse med redovisning for verksamhetens ekonomiska'-utfall samt
motiveras foreslagna investeringar. Dir anféres bl. a.:

»De investeringar som styrelsen foreslar f6r budgetaret 1963/64 ansluter
sig ndrmast till alt. 1 i styrelsens langtidsutredning fér perioden 1960—
1979. Detta alternativ, vari riknades med en investeringsnivd av 350 mkr.
om daret, har dven 1953 ars trafikutredning ansett tills vidare kunna ligga
till grund for statens jarnvigars investeringsverksamhet. Investeringspro-
grammet omprovas fortiopande och vidareutvecklas. Bl. a. har vissa inves-
teringar for forortstrafiken stallts pa framtiden och vissa komplicerade in-
vesteringar mast uppskjutas med hansyn till projekteringsresurserna. Sty-
relsen riknar dirfor numera med en genomsnittlig investeringsniva for de
niarmaste aren av ca 320 mkr.»

I fraga om forortstrafiken i stockholmsomradet pa de normalspariga hu-
vudlinjerna anger man den arliga forlusten till ca 6 mkr. Man antyder olika
metoder att eliminera detta underskott men i avvaktan pd ett stillnings-
tagande anmiiles att man infort investeringsstopp for forortstrafiken.

Enligt var mening medfor detta sa allvarliga konsekvenser for det berorda
omradet, att investeringsstoppet snarast maste hiivas.

Vi vill erinra om att nirtrafiken pa jarnvigslinjerna i detta omréade tog
sin bdrjan mot slutet av 1800-talet och di4 nirmast hade formen av ett
komplement till den lingvaga persontrafiken. Nirtrafiken ombesorjdes med
samma tag som den langviga trafiken genom utnyttjandet av lediga sitt-
platser och betydde ett inkomsttillskott for foretaget. Bosdttningen utanfoér
Stockholm 6kade och ett flertal samhiillen vixte upp utefter jarnviagen. In-
vanarna hade i stor utstrickning sina arbetsplatser inne i staden, och for-
ortstrafiken 6kade successivt.

SJ sokte i likhet med 6vriga jarnvagsforetag i Sverige till en boérjan sti-
mulera nirtrafiken genom laga taxor; sirskilt f6r de mera regelbundna tra-
fikanterna betydde det mycket att priset paA manadsbiljetter sattes lagt.
Annu vid tiden for andra vérldskrigets utbrott var SJ:s prissittning pa ma-
nadsbiljetterna anméarkningsvért lag.
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De ovriga jirnvigsforetagen hade tidigare foérsokt hoja priset pa sadana
biljetter i den takt man tvingades foér néartrafikens behov siitta in sarskilda
tdg under rusningstiderna.

For SJ var problemet litet annorlunda genom att en enhetlig taxa till-
laimpades for hela landet -— ett system, som fortfarande giller. Taxefra-
gorna kunde for SJ:s del inte ses enbart lokalt utan med beaktande av hela
landets trafik och ekonomiska forhallanden i fraga om jérnvigstrafiken.
Annu vid andra virldskrigets slut hade man heller ingen klar uppfattning
om de ekonomiska forhdllandena fér den mera kortviga persontrafiken.

For att klarligga bland annat dessa forhallanden tillsattes ar 1945 av
jarnvigsstyrelsen en sirskild delegation inom verket — 1945 &rs fororts-
trafikdelegation — vilken i mars 1950 redovisade ett betankande. I detta
sammanstillde delegationen en miangd materjal betriffande férortstrafiken
i stockholmsomradet och framlade aven férslag till atgarder for utbyggnad
av denna for att tillgodose den vintade utvecklingen inom Storstockholm.

I frAga om l6nsamheten konstaterade delegationen att pa grundval av for-
hillandena 1947, da biltrafikens utveckling annu inte natt sa langt, ndr-
trafiken i stockholmsomradet pi Sodertalje-, Uppsala- och Visteraslinjerna
gick ekonomiskt ihop, ehuru med mycket knapp marginal.

Delegationens bedémningar av den framtida utvecklingen maste grundas
p& osdkra forutsittningar, endr det vid den tidpunkten inte féreldg nagra
fasta planer for bebyggelseutvecklingen. Som framtidsprognos i avseende
P4 befolkningsutvecklingen gillde en karta 6ver tinkbara utbyggnadsomréa-
den i Storstockholm. Kartan hade upprittats av stadsplanekontoret i Stock-
holm som ett forsta diskussionsunderlag for den framtida regionplaneringen
och hade tillkommit pa initiativ av generalplane- och trafikplanerarna inom
Stockholms stad vid en tidpunkt, d4 man dnnu inte beslutat om nagon re-
gionplanering och inte heller hade né&gra befolkningsprognoser att tillga.
Inte ens Stockholms stads generalplan foreldg fiardig — den utgavs forst
ar 1952.

Trots de sdlunda mycket osikra forutsdttningarna ansags det inom SJ
nodvindigt att forsoka klarlagga utvecklingen i framtiden, och delegatio-
nen skisserade darfor ett nytt nartrafiksystem for linjerna till och fran
Stockholm C. I denna skiss framlades forslag till tagtyper, tidtabeller, sta-
tionsbyggnader m. m. Enligt forslaget skulle nirtrafiken goras &vergri-
pande mellan linjerna norr och séder om Stockholm C, och dirvid skulle
motorvagnstig med en storlek upp till 15 vagnar komma till anviandning.

Under de efterféljande diskussionerna vicktes tanken pé fortsatta under-
sokningar om nirtrafiken i stockholmsomradet, och det ansigs angeliget
att den genomfdrdes i samrad med kommunerna. P4 éverstathillarens for-
slag tillsattes en sadrskild kommitté, Storstockholms trafikutredning av ar
1949, med representanter for bAde kommuner och trafikféretag i stockholms-
omradet.
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Trafikutredningens uppgift blev att pad grundval av SJ:s {orortstrafik-
delegations material och Stockholms stads planer i friga om exploatering
och tunnelbanor samt med beaktande av de generalplaner, som utarbetats
av forortskommunerna, underséka ¥mpliga former for den kollektiva tra-
fikforsorjningen av Stockholm med kringliggande férortskommuner. Tra-
fikutredningens undersokningar kom att bilda stommen i den delvis sam-
tidigt verkstillda regionplaneringen, som utmynnade i den sedan fasistallda
regionplanen for stockholmstrakten.

I regionplanen diskuterades ingdende forhillandet mellan bllen och den
kollektiva trafiken med hansyn till den enskildes onskemal och samhallets
mojligheter att tillfredsstilla dessa. I regionplanen skrevs:

»>Om staden skall fungera pa ett riktigt siatt dr det angelaget att den
kollektiva trafikapparaten for allménheten framstir som ett fullt accepta-
belt alternativ till bilen vid resor mellan innerstaden och ytteromridena.
Den maste dd kunna bjuda snabbhet och ett visst matt av bekvamlighet.»

Man avvisar méjligheten att 16sa den kollektiva trafiken med busstrafik i
gatuplanet med hansyn till infarternas begrinsning och svéirigheter att an-
ordna dndstationer inne i staden. Daremot séiger man:

»Det har varit en naturlig utgangspunkt for regionplanen att i forsta hand
lita till befintliga kommunikationsanlidggningar, av vilka de fyra jarnvags-
linjerna till Centralstationen och det nu fiardigstillda tunnelbanesystemet
ensamma uppfyller kravet att fora sina trafikanter direkt in i stadens
hjarta utan interferens med gatutrafiken.»

Bebyggelsen fordelas sedan i regionplanen med hansyn till kapaclteten
hos den kollektiva trafikapparatens skilda delar enligt de uppgifter man
inhamtat hos trafikutredningen. Pa detta siitt uttryckt i regionplanen:

»Inom de skilda banornas trafikomraden blir enligt regionplanens bebyg-
gelsefordelning 1990 ars befolkningstal foljande:

Pa Visteradshanan kommer 56 000 och pa Uppsalabanan, Mirstas 40 000
invanare oriknat, 68 000, P4 Nyniisbanan faller 46 000 och pa Sodertalje-
banan 69 000, dari ej inriknat de 60 000 i Storsodertilje. Det har dirvid
raknats med att jirnvigarna inte tar nagon lokaltrafik innanfor stationerna
Barkarby, Helenelund, Trangsund och Stuvsta.»

I trafikutredningens betinkade och forslag utvecklades ytterligare for-
ortstrafikdelegationens tankar om pendeltrafik pa jarnvigslinjerna norr och
séder om Stockholm C. Med de nya férutsdttningar, som trafikutredningen
erhallit i fraga om befolkningsutvecklingen, dimensionerades ett trafiksy-
stem for hela Storstockholm. Enligt detta forslag, som sélunda byggde pa
ett intimt samarbete mellan kommuner och trafikféretag i stockholmsom-
radet, skulle tunnelbanorna och bussarna tillgodose de narmast innerstaden
befintliga forortsomradena. Jarnvagarnas uppgift skulle vara att ta hand
om de darutanfoér beligna fororterna. Det ér alltsd samma principer som
regionplanen upptar.
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Kommunerna har sedan i detaljplaneringen fullféljt intentionerna. Det
for Storstockholm gemensamma bostadsbyggnadsprogrammet baseras till
vasentlig del pa jirnvagstrafiken. Salunda haller redan nya stora sam-
hillen pa att vaxa upp i direkt anslutning till jarnvigslinjerna. Pa andra
hall ar exploateringsverksamheten langt framskriden. Aven industrier har
lokaliserats i anslutning till jarnvigen. Detsamma giller planerade sjukhus
och allminna anliggningar. Invinarna i en rad snabbt vixande kommuner
ar i friga om den kollektiva trafiken i visentlig grad hanvisade till jarn-
vagen. Det galler Sundbyberg, Jarfilla, Sollentuna, Upplands Visby, Mars-
ta, Knivsta, Huddinge, Botkyrka, Salem, Sédertilje samt Osterhaninge och
Visterhaninge.

Trafikutredningens forslag innefattade ocksa fyra spar pa jarnvagarna
mot Sodertilje och Uppsala. Bakom férslaget 1ag vissa kapacitetsbedém-
ningar och principiella resonemang om att skilja den snabba jarnvigstra-
fiken fran den lingsammare nirtrafiken och godstrafiken. Ett fullféljande
av detta kan knappast vara riktigt i dagens lige.

Diremot synes det vara angeliget att snarast genomféra en fast ord-
nad pendeltrafik enligt de planer som tidigare diskuterats. Vad som synes
nodvindigt i dagens lige ar en aktiv politik fran jarnvigsstyrelsens sida
for att behdlla och attrahera nya trafikanter. En bekvamare och effekti-
vare trafik ar ett verksamt medel harvidlag.

I ett interpellationssvar i andra kammaren under hésten 1962 meddelade
kommunikationsministern att det pagar »undersdkningar av de trafiktek-
niska mdéjligheterna att adstadkomma en langtgdende rationalisering och
samtidigt en viss forbattrad trafikservice inom nirtrafiken pa normalspar-
banorna i stockholmsregionen med anviandning av bl. a. pendeltrafik mel-
lan de norra och sédra linjernas.

Hela Storstockholm utgér en gemensam arbetsmarknad och detta kommer
alltfort att betyda ett avsevirt reservbehov som — av tidigare redovisade
skal — med fordel bade for den enskilde och fér samhillet bor tillfreds-
stillas genom kollektiva trafikmedel.

De siffror som nu féreligger fran 1960 ars folkrikning visar, att inva-
narna i Storstockholm i visentlig grad arbetar utanfér boendekommunen.
Uppgifterna om sysselsattnings- resp. bosittningsort tyder emellertid ocksa
pa att resandet i 6kad grad samtidigt sker i bida riktningarna, vilket bor
beaktas vid planeringen. Naturligtvis kan man inte undvika trafiktoppar
och lagtrafiktider, men de ekonomiska oligenheterna av detta kan mot-
verkas genom dirfor avpassade tig. En fortgdende forsamring tidtabells-
missigt och i 6vrigt kan diaremot endast ytterligare férsvaga det ekonomiska
resultatet genom att allt flera resenirer 6vergar till att anvianda bil.

Som framgar av vad vi ovan anfért, har det sA smaningom astadkommits
en samordnad planering av bebyggelsen och trafikférsérjningen inom stock-
holmsomradet. Detta giller i sérskilt hog grad det senaste decenniets inten-
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siva samhaillsplanering. Bebyggelsen ar nu i full gang enligt denna, och ett
fulliféljande aven av trafikplanerna ar nodvindigt. Statens jarnvagar har
dirvid ett ansvar, som foretaget inte kan underlita att fullgora. Att i det
laget beligga omradet med investeringsstopp kan enligt vdr mening inte
vara forsvarligt. Det maste finnas andra utvégar att 16sa de uppkomna pro-
blemen. Som vi redan framhallit innebar dven en temporir forsamring av
trafiken pé jarnvagen ett avbrack for dess framtida barighet.

Skyndsamma atgédrder for att modernisera och effektivisera densamma
synes i stillet angeliagnare for att pa sikt gora den ekonomiskt barkraftig.

Det av jarnvigsstyrelsen redovisade underskottet for de tre linjerna vid
Stockholm C skall hir inte ifrdgasdttas, men man bor se detta i samman-
hang med utfallet for SJ:s totala verksamhet. En helhetsbedomning av den
samlade SJ-trafiken inom Stockholms foérortsomrade — alltsd dven SJ:s
busstrafik — bor likasa ske.

Fran jarnvigsstyrelsens sida antydes en del atgdrder for att uppna
ekonomisk balans. Vi skall inte har uppta dessa till diskussion, men be-
traffande kommunernas ataganden bor man enligt vir mening prova om
inte dessa kan gora en aktiv insats i friga om lokala anordningar vid sta-
tioner och hallplatser genom att direkt inordna dessa i sin planering och
exploatering.

Jamsides med att man provar kommunernas insatser bor det komma till
stdnd en utredning, vari man jamfor taxesiattningen inom stockholmsra-
jongen de olika trafikforetagen emellan.

Vi forutsitter, att de av oss skisserade forslagen provas i samrid mellan
statens jarnvigar, de berorda kommunerna och interkommunala organen.

Med stod av vad ovan anforts hemstiller vi,

att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t ger till kdnna
att skyndsamma atgarder matte vidtagas for en vidareut-
veckling av trafiken pa statens jarnvagar inom stockholms-
omréadet.

Stockholm den 26 januari 1963

Anna-Lisa Lewén-Eliasson P. A. Skoldin Carl-Erik Johansson



