4 Motioner i Andra kammaren, nr 54 dr 1963

Nr 54

Av herr Hansson i Skegrie, om viss ¢versyn av vdgplanen for
Sverige.

(Lika lydande med motion nr 47 i Férsta kammaren)

I 1959 ars statsverksproposition framlades den »Vigplan fér Sverige»,
som utarbetats inom vig- och vattenbyggnadsstyrelsen av dess delegation
for oversiktlig vagplanering. Forslaget var en Oversiktlig och principiell
plan fér upprustningen av vigvisendet fram till ar 1975. Planen avsigs om-
siattas i ett handlingsprogram genom flerirsplaner m. m. Det foérutsattes,
att planen skulle revideras successivt alltefter den tekniska och ekonomiska
utvecklingen. Riksdagen godtog i princip vigplanen och lade den silunda
till grund f6r vagplaneringen.

Bedémningen i vagplanen grundades frimst pa naringslivets och befolk-
ningens utveckling och lokalisering samt vigtransporternas dirav be-
tingade art och omfattning liksom givetvis den vintade fordons- och trafik-
utvecklingen. Betraffande vigstandarden och trafiksikerheten framholls i
vigplanen, att vi i friga om vara davarande véagars bredd, barighet och all-
manna tillstdnd var illa rustade att moéta den kommande trafikutvecklingen.
Inte ens de mest trafikerade och for niringslivet betydelsefullaste vigarna
ansigs ha en genomgiende standard, som tillnirmelsevis svarade mot de
krav som borde stillas pa sidana trafikleder.

De krav, som enligt vigplanen borde stillas pa samhallet i friga om ut-
byggnad och forbittring av vigvisendet, miste i manga avseenden sigas
ha skirpts under de senaste aren. Okningen av fordonsbestindet har gatt
snabbare An man riknade med i vidgplanen. Totalantalet bilar, som vid
slutet av ar 1956 var cirka 855 000, skulle enligt bedémningen i vigplanen
stiga till 1,6 a4 1,8 milj. 4r 1965. Redan vid utgidngen av ar 1961 hade emel-
lertid det totala bilbestindet stigit till 1,44 milj. Andra faktorer i utveck-
lingen ar t. ex. de hogre hastigheter som de nyare bilkonstruktionerna med-
ger och den kraftigt 6kade bilturismen i vart land.

En god vigstandard dr av avgorande betydelse for trafiksikerheten. I un-
dersékningar, som verkstallts i vissa andra liander, har den hogre vigstan-
dardens betydelse i detta avseende klart péavisats. Trots ett intensivt trafik-
sikerhetsfrimjande arbete synes i vart land olycksfallsfrekvensen O0ka pa
ett sitt som ger anledning till stor oro. Denna utveckling torde inte minst
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bero pa att vi hittills inte lyckats bygga ut vigarna i takt med den vaxande
motorismen, dven om det kan sigas, att de fér vigarna disponerade medlen
sedan 1958 nagot Overstigit vad som férutsattes i vigplanen. Om inte en
intensifiering av vigupprustningen kommer till stind, méiste en 6kad olycks-
fallsfrekvens befaras.

Sedan vigplanen framlades, har nya moment tillkommit, som ytterligare
framhiver betydelsen av att vi paskyndar och utdkar viginvesteringarna
inte minst i syfte att ni 6kad trafiksikerhet. Frimst kan hirvid dberopas
regeringens aviserade forslag om oOvergang till hogertrafik i virt land om
nagra ar. Sisom ovan framhallits anség delegationen for vigplanen, att inte
ens de mest trafikerade vigarna hade tillnirmelsevis den standard som var
noédviandig. Nu méste visentligt skiarpta krav stéllas pa vagstandarden ur
trafiksikerhetssynpunkt i foljd av — siasom framhallits — den snabba tra-
fikutvecklingen men framfér allt p4 grund av de Okade trafikrisker, som
en hogertrafikreform maste medféra under ett vergingsskede.

Det ir obestridligt, att manga av vara viktigaste trafikleder, t. 0. m. si-
dana med beteckningen europaviigar, har en sidan beskaffenhet, att risker-
na for trafikolyckor ar mycket stora. Kurvor, som hindrar sikten, alltfor
liten vigbredd, héga backkrén m.m. innebéar stindiga faror for trafikan-
terna. Man kan inte bortse fran att dylika brister i friga om trafiksiker-
heten efter en omliggning till hogertrafik kan medféra 6kade risker genom
att férare pa grund av ovana vid hdgertrafiken kanske inte kan mobilisera
tillracklig sinnesnirvaro for att bemistra en snabbt uppdykande trafiksitua-
tion. Omliggningen till hogertrafik torde ocksa fa till resultat en starkt okad
frekvens av utlindska bilturister i vart land, vilket medfor ytterligare ok-
ning av biltdtheten pa vara vigar.

De problem, som en &verging till hogertrafik medfér for trafiksikerheten,
blev givetvis inte provade vid utarbetandet av vigplanen. Det gillande un-
derlaget for bedomandet av Onskvirda och nédvindiga utbyggnader och
forbattringar av vara vigar miste diarfor anses alltfér bristfilligt for det
ldge, som nu intritt. Den planerade hogertrafikreformen kan bedémas med-
fora helt nya och férut inte berdknade dispositioner i friga om savil arten
som takten av viginvesteringarna. Det synes darfor vara av behovet pa-
kallat, att en Sversyn gores av vigplanen for anpassning av den till de
skirpta krav pa bittre viigar som en trafikomlidggning maiste sigas med-
fora. Det maste anses vara statsmakternas moraliska skyldighet att vid en
trafikreform, som otvivelaktigt kommer att medféra 6kade trafikrisker un-
der ett dvergingsskede, tillse att sikerheten for trafikanterna blir s& god
som maojligt.

Med hinvisning till vad ovan anforts hemstiilles,

att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t matte anhdlla
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om sadan Oversyn och komplettering av vigplanen fér Sve-
rige, att de okade krav pa trafiksiakerhet, som foranledes
sirskilt av en framtida 6vergang till hogertrafik, kan till-
godoses.

Stockholm den 18 januari 1963
Nils G. Hansson
i Skegrie

Nr 35

Av herr Dickson m. fl., om dtgdrder for att bringa tillverkning och
saluféorande av renat brannvin att upphora.

En spritpiverkad medborgare ir en dalig medborgare. Det ir ett sam-
hillsintresse av forsta ordningen att medborgarna liter bli att berusa sig.

Detta samhallsintresse av forsta ordningen ar daligt tillgodosett. Visser-
ligen gors en hel del i syfte att rida bot pa elindet, men det ir uppenbar-
ligen inte tillrackligt; kniven har inte satts in djupt nog. De olyckor och
kedjereaktioner av olyckor som féljer av detta kan inte mitas i nagot av
ménniskor uppfunnet métt.

Dirtill kommer att vi framstir som ett diligt exempel infor virldens
ovriga nationer,

Det renade brdnnvinet ir en vitska som fortares si gott som uteslutande
for att ni en hogre eller ligre berusningseffekt. Den fyller intet annat inda-
mal, och tusentals méinniskor hir i landet skulle ha gott av om det inte
funnes till.

Vi foreslar darfor,

att riksdagen maitte besluta att hos Kungl. Maj:t hem-
stilla om sadan atgard, att det renade brannvinet, forséks-
vis och tills vidare, upphér att tillverkas och saluforas.

Stockholm den 18 januari 1963

James I. A. Dickson Aug. Spdngberg Olle Westberg

John Eriksson Bengt Bérjesson Axel Gustafsson
i Backmora i Falkoping



