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Nr 536

Av herr Nordgren, om sdnkning av fordonsskatten for bussar.
(Lika lydande med motion nr 522 i Férsta kammaren)

Linjetrafiken med buss, som alltjimt har avgoérande betydelse for savil
landsbygdens som stidernas och titorternas kommunikationer, befinner sig
till foljd av privatbilismens ansvillning och stigande driftkosinader sedan
mitten av 1950-talet inne i en fortgiende anpassnings- och omstillningspro-
cess, som bl. a. tagit sig uttryck i rationaliseringar men &ven lett till all-
varliga forsdmringar av trafikstandarden pa manga haill, speciellt pa lands-
bygden. I de storre stiderna har problemen fér den kollektiva trafiken ofta
156sts genom ingripande av det allmidnna pa ett eller annat sitt, men pa and-
ra hall har i varje fall busslinjetrafiken arbetat enligt sjilvbarighetsprinci-
pen.

Genom beslut av riksdagen har dock denna gren av kollektivtrafiken se-
dan budgetiret 1961/62 kunnat erhalla statsbidrag for uppritthallande av
viss linjetrafik. Méjligheterna att fa sadant bidrag har emellertid varit be-
griansade till enskilda busslinjeféretag med i huvudsak landsbygdstrafik,
medan ovrig busstrafik ir undantagen. Punktvis verkande stédatgirder,
vare sig de utgar i form av kommunala bidrag till lokaltrafik eller i form
av statliga bidrag till viss linjetrafik pa landsbygden, forefaller emellertid
i hég grad otillfredsstiallande mot bakgrunden av att all busstrafik har haft
lika stor kinning av de ekonomiska svarigheterna. Erfarenheterna fran det
hittills tillimpade statsbidragssystemet visar foér ovrigt, att en betydande
del av landsbygdstrafiken har behov av bidrag fér att uppna tickning av
de med trafiken forenade kostnaderna. De redovisade underskotten enbart
pa stédberittigade linjer uppgick enligt 1961 ars bidragsansokningar till
6,3 miljoner kr., eller 11 procent av totalkostnaderna i sékandenas trafik-
rorelse, och enligt 1962 ars ansékningar till ndrmare 9,9 milj. kr. I kostna-
derna ingir som en betungande post fordons- och drivmedelsskatter, som
varje bussforetag tvingas betala f6r gemensamma indamal, medan endast
vissa foretag far aterbiring i form av statsbidrag.

Emot ett bidragssystem baserat pa provning av ansékningar fran enskil-
da trafikutévare talar — forutom det generellt utbredda stddbehovet - - dven
det forhéllandet, att systemet som sadant med nodvindighet méaste verka
tungrott savil for den enskilde s6kanden som fér de myndigheter, som har
att svara for ansokningsgranskningen. Dessa omstindigheter synes tala for
att ett generellt verkande system skulle vara att foredraga.

Den enklaste formen for generella atgirder synes vara att siinka fordons-
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skatten f6r bussar. Busstrafikens fordons- och drivmedelsskatter kan i flera
avseenden anses orimligt héga, ett forhallande som heller inte emotsigs av
1953 ars trafikutredning.

Trafikutredningen har i sin ar 1960 avgivna framstallning rérande buss-
trafikens driftekonomiska forhallanden konstaterat, att fordons- och driv-
medelsskatterna ar avsedda att inga i ett system, varigenom olika katego-
rier av motorfordon svarar for av dem fororsakade sirkostnader fér vigva-
sendet m. m. liksom ocksé for viss andel av motorfordonstrafikens gemen-
samma kostnader harfér, d. v. s. i enlighet med den s. k. kostnadsansvarig-
hetsprincipen. De gemensamma kostnaderna ir inte orsakslogiskt fordel-
bara. Allminna trafik- och niringspolitiska synpunkter kan tagas i beak-
tande vid kostnadsférdelningen. Utredningen har uttalat att kostnadsansva-
righetsprincipen fér bussarnas del inte brytes, direst upp till hilften av
bussarnas totalskatt antages motsvara deras bidrag till motorfordonstrafi-
kens gemensamma kostnader. En provisorisk ldttnad av beskattningen skul-
le darfér enligt trafikutredningen kunna &6verviagas inom denna ram. Ut-
redningen foreslog foér sin del att restitution borde ske av hilften av den
fordonsskatt, som fér ar 1960 erlagts i fraga om bussar, vilka den 1 januari
1960 var godkidnda for anvidndning pa linjer som till minst fyra femtedelar
1ag utanfor stads planlagda omrade.

Nigra skil att begrinsa skattesinkningen enbart till vissa bussar fére-
ligger emellertid inte. De ekonomiska svarigheterna fér den kollektiva per-
sontrafiken forefinns som ndmnts i snart sagt alla typer av busslinjetrafik,
och riskerna att generella atgirder skall innebira otillborliga férdelar for
vissa foretag maste bedémas som ytterligt sma. Eftersom skattebordan dess-
utom ir betungande och i atskilliga fall uppgar till mer &n 15 procent av
bussforetagens totala driftkostnader, kommer en skattesinkning att inne-
bdra en visentlig férbattring av mojligheterna att bibehélla en transport-
forsorjning av tillfredsstédllande omfattning. For de storre stidernas del
skulle dessutom de kommunala bidragen kunna reduceras.

En lamplig reduktion av beskattningen synes enklast kunna ske genom
nedsidttning med 40 procent av de for bussar utglende fordonsskatterna.
Detta skulle innebira en minskning av bussarnas totalbeskatining med 12—
13 procent och alltsd vidl rymmas inom den av trafikutredningen angivna
ramen.

Aberopande det anférda hemstiller jag,

att riksdagen matte med verkan fran och med den 1 janu-
ari 1964 besluta sinka de for bussar utgdende fordonsskat-
terna med 40 procent; samt

att vederbérande utskott méatte utarbeta forslag till erfor-
derliga forfattningsindringar.

Stockholm den 26 januari 1963

Hans Nordgren
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