6 Motioner i Andra kammaren, nr 290 dr 1963

Nr 290

Av herr Nilsson i Givle, om en broférbindelse mellan Oland och
fastlandet.

Frigan om att bygga en bro mellan Oland och fastlandet har vid flera till-
fillen behandlats i riksdagen. Senast var frigan uppe vid 1961 ars riksdag.
DA besléts, att man skulle vinta pa det betinkande om avgiftsbelagda trafik-
anliggningar som skulle limnas av 1960 ars vdgsakkunniga. Vid detta till-
falle uttrycktes farhagor for att denna véantan endast skulle medféra att
saken forhalades. Denna formodan har visat sig riktig sa till vida att de vig-
sakkunniga principiellt tar avstand fran tanken pa att bygga broar avsedda
for upptagande av avgifter.

Under tiden som beslutet om ett brobygge drojer asamkas befolkningen
och foretag pa Oland stora utgifter pa grund av att man inte har en bro.
Fil. mag. Rune Olsson har gjort en utredning &t vig- och vattenbyggnads-
styrelsen, av vilken framgar att merkostnaderna for 6landstrafiken nu kan
uppskattas till mellan 2 och 3 miljoner kronor per ar. Det bér erinras om
att vintetiden for semestertrafiken hir virderats och féljaktligen inte in-
riknats. Det finns féretag som arligen far 100 000-tals kronor i merkostnad
for vantetider och firjavgifter. Den 6lindska stenindustrien t. ex. berdknas
endast fér frakt av byggnadssten och bearbetad rasten i firj- och hamn-
avgifter fa betala inemot 200 000 kronor. Hir ir dndd inte viantetiden var-
derad. En lastbil med slapvagn lastad med 18 ton i ena riktningen och olas-
tad i den andra riktningen kostar tur och retur vid Firjestaden—Kalmar
kr. 173: 30 och vid Stora Rér—Skéaggenis kr. 145: 80. Manga andra exempel
pa kostnadsférdyringarna skulle kunna lamnas.

En bro skulle utan tvivel ha stor betydelse for att skapa mdjligheter for
6lanningarna att bygga upp néringslivet. Industrier skulle sedan littare
kunna etableras pa 6n. Aven for turistniringen skulle en bro ha stor be-
tydelse. Det kan nimnas, att under turistsiasongen ar 1962 berdknades att
cirka 318 000 turister besokte Oland.

Manga ir av den meningen, att inte bara Oland utan ocksa stora delar
av sydéstra Sverige skulle dra nytta av en bro till Oland. Da detta omrade
sedan lang tid drabbas av ett betydande utflyttningsoverskott ar det ocksa
en social friga att vidtaga atgirder for att utveckla kommunikationerna och
niringslivet inom omradet. En bro till Oland skulle darvid spela en bety-
delsefull roll.

Kostnaderna for en bro mellan Kalmar och Firjestaden har angivits till
65—80 miljoner kronor. Aven andra forslag till bro- och tunnelbyggen finns,
fast dessa far vil inte anses som tillfredsstillande utredda. Det kan darvid
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ndmnas, att hosten 1962 lit byggnadskonsulenten tekn. lic. Stig Regnell,
Stockholm, publicera ett forslag om en bergtunnel mellan Skiggenis och
Stora Ror. Han berdknade kostnaderna foér en sidan tunnel till endast 25
miljoner kronor.

Viktigt ar, att ett beslut om byggande. av en d6landsbro sker inom den nir-
maste tiden, si att 6linningarna diarmed far ett klart besked i brofrigan.
Under ar 1963 skall en revision. av. flerdrsprogrammet fér-brobyggen fore-
tagas. Om det ar mojligt att inrymma ett sd. stort. projekt som en bro till
Oland i flerarsplanen, bor beslut darom fattas i denna riktning vid den revi-
sion som nu skall goras. J

Inom de nirmaste iren blir det aktuellt med ett beslut om att bygga en bro
6ver Oresund. D4 en dresundsbro inte girna kan hyggas fore en bro éwer
Stora Balt, ar det troligt, att det annu drdjer ndgra ar innan dresundsbron
kan pébérjas. Dessa ar bor enligt min mening utnyttjas for att bygga en bro
till Oland.

Med hénvisning till vad ovan anférts far jag féresla,

att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t hemstéiller om
atgiarder for byggande av broférbindelse mellan Oland och
fastlandet.

Stockholm den 24 januari 1963 .

Henning Nilsson



