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Nr 34

Bevillningsutskottets beldnkande i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition med férslag till férordning om trafikom-
liggningsskatt jamte i dmnet vickia motioner.

I en den 15 februari 1963 dagtecknad, till bevillningsutskottet hiénvisad
proposition, nr 59, har Kungl. Maj:t, under dberopande av propositionen bi-
lagt utdrag av statsradsprotokollet 6ver finansirenden foér samma dag, fore-
slagit riksdagen att antaga vid propositionen fogat férslag till férordning
om trafikomlaggningsskatt.

Betraffande propositionens huvudsakliga innehdll ma hir anforas foljande.

I anslutning till proposition om 6vergang till hogertrafik framligges for-
slag till férordning om den trafikomliggningsskatt, varmed kostnaderna for
den foreslagna trafikreformen skall bestridas.

Trafikomldggningsskatten foreslas utgd under vart och ett av budgetéren
1963/64—1966/67. Skatten skall enligt forslaget erlaggas for registrerade mo-
torfordon, daremot inte fér mopeder eller traktorer. De érliga skattebelop-
pen foreslas bli 20 kronor fér motorcykel, 40 kronor fér mindre personbil,
75 kronor foér medelstor personbil samt 100 kronor for stdrre personbil, last-
bil och buss. Uppbord av skatten avses ske i samband med den ordinarie bil-
skattenppbérden.

Trafikomliggningsskatten beriknas sammanlagt ge omkring 400 miljoner
kronor, varav omkring 90 miljoner kronor under budgetaret 1963/64.

Det ovanndmnda férfattningsforslaget ar av féljande lydelse.

1 Bihang till riksdagens protokoll 19638. 7 saml. Nr 34
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Forslag
till

Férordning
om trafikomliggningsskatt

Harigenom forordnas som foljer.

18.

Under aren 1964—1967 skall i enlighet med bestimmelserna i denna for-
ordning till staten erliggas sarskild skatt for motorfordon (trafikomldgg-
ningsskait).

2 §.

Skattepliktiga enligt denna férordning dro for visst r de motorfordon, som
vid arets borjan finnas upptagna i bilregister eller vid denna tidpunkt i av-
bidan pé registrering anvandas i trafik lika med registrerade fordon, dven-
som motorfordon, vilka under manaderna oktober, november eller decem-
ber nirmast foregdende ar fran bilregister Gverforts till samt vid nimnda
tidpunkt kvarsta i bilreservregister.

Att i vissa fall trafikomlaggningsskatt skall erliggas for motorfordon, vil-
ket icke blivit infort i bilregister ehuru det bort hir i riket registreras, £6l-
jer av vad nedan i 10 § stadgas.

Uttrycket motorfordon anviandes i denna férordning i samma betydelse
som i vagtrafikforordningen.

3 §.

Skatteplikt enligt denna forordning foreligger icke fér motorfordon som
vid den i 2 § angivna tidpunkten eller, i fraga om reservregistrerat fordon,
vid dverforingen till bilreservregister ar jamlikt 2 § forsta eller andra stycket
forordningen den 2 juni 1922 om automobilskatt frikallat fran skatteplikt
enligt sistndmnda férordning.

4 8.

Skattskyldig for fordon ar for visst &r den, som vid arets bérjan ar eller
bort vara i bilregister eller bilreservregister antecknad sidsom igare av for-
donet.

Avilar skattskyldighet for ett fordon flera som samféallt dgare av fordo-
net, skola de svara for skattens erliggande en for alla och alla for en.

5 8§.

Trafikomldggningsskatt skall for varje ar erliggas med féljande belopp:

a) for motorcykel tjugo kronor;

b) fér personbil, vars tjanstevikt ej 6verstiger ettusenetthundra kilogram,
fyrtio kronor;

c) for personbil, vars tjinstevikt Gverstiger ettusenetthundra men icke
ettusenfemhundra kilogram, sjuttiofem kronor; samt

d) for annat motorfordon etthundra kronor.

Skatten skall bestimmas med hinsyn till fordonets beskaffenhet sidan
dem(lia vid den i 2 § angivna tidpunkten ar registrerad eller bort vara regist-
rerad.
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6 §.
Debitering av trafikomldggningsskatt skall ske hos vederborande lanssty-
relse i de for ldnet forda fordonsregistren.

78. ;
Kvitto & trafikomliggningsskatt, som senast erlagts for visst fordon, skall
under fird medforas i fordonet och pa tillsdgelse av polisman uppvisas for
denne.
8 §.
Fordon, for vilket trafikomliggningsskatt ej blivit behorigen erlagd, ma
icke brukas.
9 §.

Den som brukar motorfordon i strid mot stadgandet i 8 § domes till dags-
boter.

Den som eljest brukar enligt denna férordning skattepliktigt fordon och ej
pa begiran av polisman foreter kvitto, vilket enligt 7 § skall medforas i for-
donet, domes till béter, hogst femtio kronor. Visar den, som ertappats med
att under fard icke hava medfért vederbérligt kvitto, senast tredje sécken-
dagen direfter hos vederbdérande Aklagare, att han vid tiden for forseelsen
innehade sddant kvitto, och giva omstindigheterna vid handen, att férseel-
sen haft sin grund endast i ett tillfdlligt forbiseende, skall ej domas till an-
svar.

Har forseelse, varom i forsta stycket siigs, skett med dgarens vetskap, do-
mes dven han till straff, som déir stadgas. Brukades fordonet av nagon, vil-
ken enligt 6 eller 7 § lagen angdende ansvarighet for skada i féljd av auto-
mobiltrafik ar ansvarig for skada till f6ljd av trafik med fordonet, démes
han till ansvar i dgarens stille.

Déir den, mot vilken atal vickts for forseelse varom stadgas i denna for-
ordning, didrefter fortsatter sitt brottsliga forfarande, skall som sirskilt brott
anses vad han forbrutit fére varje atal.

10 §.

Domes dgare av motorfordon, enligt vad ddrom ar sarskilt stadgat, till
ansvar for att fordonet tagits i bruk, innan det registrerats och forsetts med
registreringsskylt, eller for att han underlatit féreskriven anmélan till for-
donsregister eller i sidan anmilan limnat veterligen oriktig uppgift, skall
han tillika forpliktas att utgiva den skatt fér fordonet, som undandragits
genom detta forfarande.

11 §.

I frAga om besvér over beslut rorande trafikomldggningsskatt skall i till-
lampliga delar gilla vad i motsvarande hinseende ar stadgat rorande auto-
mobilskatt.

12 §.

Kungl. Maj:t eller den myndighet Kungl. Maj:t forordnar ager, nir syn-
nerliga skil dro dértill, helt eller delvis medgiva befrielse fran eller aterbetal-
ning av skatt enligt denna férordning. Vad i 11 § sdgs om besvar skall
icke galla beslut, vilket meddelas med stéd av férordnande som nu sagts.

13 §.
Kungl. Maj:t dger utfirda de féreskrifter, som fordras for tillimpning av
denna fdrordning.

Denna férordning trider i kraft dagen efter den, dad forordningen enligt
diara meddelad uppgift utkommit fran trycket i Svensk forfattningssamling.

P
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Till utskottet har hinvisats foljande i anledning av propositionen vickta
motioner, namligen

I) de likalydande motionerna I: 603 av herr Jonasson m. fl. samt 1I: 745
av herrar Johansson i Dockered och Bjorkdinge, vari hemstéllts, »att riks-
dagen métte avsla propositionen nr 59 angéende trafikomlédggningsskatt pa
motorfordon»;

II) de likalydande motionerna I: 604 av herr Ernst Olsson m. fl. och II:
747 av herr Svensson i Va m. fl., vari hemstillts, »att riksdagen matie av-
sla Kungl. Maj:ts férslag om sarskild trafikomliggningsskatt pa motorfor-
dons;

ITI) de likalydande motionerna 1: 613 av herr Per Petersson och 11: 763
av fru Boman, vari hemstillts, att riksdagen maétte antaga det vid proposi-
tionen nr 59 fogade forslaget till forordning om trafikomliggningsskatt med
den #ndringen, att 5 § erhaller foljande lydelse.

3 §.

Trafikomliggningsskatt skall for varje ar erliggas med foljande belopp:

a) for motorcykel tjugo kronor; samt

b) f6ér annat motorfordon fyrtio kronor.

Skatten skall bestimmas med hansyn till fordonets beskaffenhet saddan
denna vid den i 2 § angivna tidpunkten ar registrerad eller bort vara re-
gistrerad.

1V) de likalydande motionerna I: 614 av herr Sveningsson m. fl. och II:
762 av herr Bohman m. fl., vari hemstillts, att riksdagen matte antaga det
vid propositionen nr 59 fogade forslaget till forordning om trafikomligg-
ningsskatt med den dndringen, att 5 § erhaller féljande lydelse.

5 §.

Trafikomlédggningsskatt skall fér varje ar erliggas med foljande helopp:

a) for motorcykel tjugo kronor; samt

b) foér annat motorfordon femtio kronor.

Skatten skall bestimmas med hinsyn till fordonets beskaffenhet sadan
denna vid den i 2 § angivna tidpunkten ir registrerad eller bort vara re-
gistrerad;

V) de likalydande motionerna I: 615 av herr dkesson m. fl. och 11: 765 av
herr Hamrin i Jonkoping m. fl., vari hemstallts, »att riksdagen vid behand-
lingen av Kungl. Maj:ts proposition nr 59 matte

1) avsla propositionen,

2) 1 skrivelse till Kungl. Maj:t begira nytt forslag om finansiering av
omléaggningen till hogertrafik innefattande att 200 milj. kr. skall uttagas
som allmédnna skattemedel aren 1964—1965 och att 200 milj. kr. skall ut-
tagas genom fordonsskatt dren 1966—1967, samt

3) uttala att de extra skatter som beslutas for finansieringen av trafik-
omliaggningen inte skall bli bestdende utéver den fér finansieringen avsedda
och nédvindiga tidens;

VI) motionen I: 600 av herr Ferdinand Nilsson m. fl., vari hemstillts,
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1) att riksdagen matte avsla i propositionerna nr 58 och nr 59 framlagda
forslag om extrabeskattning av bilar, motoreyklar, lastbilar och bussar,

2) att, for den hindelse riksdagen skulle besluta bifalla férslag om 6ver-
gang till s. k. hogertrafik (propositionen nr 58) och att detta skall betalas
av bilmedel, medlen harfor liksom for i samband harmed o6kat behov av
forbattrat vigviasende matte av riksdagen for varje ar anvisas av automo-
hilskattemedel, samt

3) att utdver arligen inflytande bilskattemedel automobilskattefondens
per den 30 juni 1963 till ca 953 milj. kr. berdknade medel darvid matte i
erforderlig utstrickning tagas i ansprak;

VII) motionen II: 731 av herrar Braconier och Palm, vari hemstallts, »att
riksdagen vid behandlingen av Kungl. Maj:ts proposition nr 58 mélte besluta
att overgéngen till hogertrafik finansieras genom ianspriaktagande av 6ver-
skottet p4 automobilskattemedlens specialbudget och att sadledes nagon sér-
skilt trafikomldggningsskatt inte skall uttagas»s;

VIII) motionen II: 733 av herrar Braconier och Palm, vari hemstallts, satt
riksdagen matte avsla Kungl. Maj:ts i propositionen nr 59 framlagda for-
slag till férordning om trafikomlidggningsskatts;

IX) motionen II: 734 av herr Borjesson i Falkoping, vari hemstélits, »att
riksdagen matte avsla propositionen nr 59 angiende trafikomlaggnings-
skatt»;

X) motionen II: 741 av herr Persson i Heden, vari hemstéllts, »att riks-
dagen matte avsla propositionen nr 59»;

XI) motionen II: 744 av herr Hagberg m. fl., vari hemstillts, »att riksda-
gen matte avsla Kungl. Maj:ts proposition nr 59»;

XII) motionen II: 746 av herr Magnusson i Nennesholm, vari hemstallts,
»att riksdagen matte avsld Kungl. Maj:ts forslag om sérskild trafikomlagg-
ningsskatt pa motorfordon»;

XIII) motionen II: 761 av herrar Asp och Sundelin, vari hemstallts, »att
riksdagen i anledning av Kungl. Maj:ts propositioner nr 58 och 59 maétte be-
sluta att trafikomldggningsskatten under dren 1964--1967 skall utgd med
30 kronor per ar och registrerat motorfordon»;

XI1V) motionen II: 764 av fru Eriksson i Stockholm m. fl., vari hem-
stillts, »att riksdagen matte avsld Kungl. Maj:ts proposition nr 59»; dven-
som

XV) motionen II: 766 av herrar Magnusson i Boras och Nilsson i Goinge-
garden, vari hemstillts, »att riksdagen matte avsld Kungl. Maj:ts proposi-
tion nr 59».

Den ovan under VI) upptagna motionen I: 600 har hinvisats till bevill-
ningsutskottet i vad densamma avser trafikomliggningsskatt och i &vrigt
till statsutskottet.

Motionen II: 731 under VII) hir ovan, vilken endast avser finansieringen
av trafikomliaggningen, har hdnvisats till laguiskott men upptages av utskot-
tel till behandling i detta betankande.
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Betraffande de skil, som anforts till stod for de 1 motionerna framstallda
yrkandena, far utskottet, i den mén redogorelse harfor ej lamnas i det
foljande, héanvisa till motionerna I: 600, I[:613, II:733 (II:731), II:734
(I1:732), 11: 741 (I1:740), 11: 744 (I1: 742), II: 745 (II: 730), II: 746, 11: 747,
IT: 761, II: 762, 11: 764 (I1: 755), II: 765 och II: 766.

[ inom parentes upptagen motion aterfinnes motiveringen till yrkandet
i den nirmast dessférinnan angivna motionen.

Den grundliggande motiveringen till forslaget om finansieringen av tra-
fikomliggningen aterfinnes i propositionen nr 58 4 s. 24- 28 samt s. 42—44,
Sistndmnda proposition har savitt avser medelsanvisning hinvisats till stats-
utskottet och i 6vrigt till lagutskott for behandling i tredje lagutskottet.

Rorande motiveringen for det i propositionen nr 59 framlagda forslaget
hanvisar utskottet till ovanndmnda statsradsprotokoll. Redogorelsen hirut-
innan aterfinnes under féljande rubriker & nedan angivna sidor i proposi-
tionen, ndmligen

Inledning, s. 4.

Forordningen om trafikomliggningsskatt, s. 4—6.

Departementschefens hemstillan, s. 6.

Av innehdllet i de forevarande motionerna ma hir aterges féljande.

Motiveringen for avslagsyrkandet i motionerna I: 603 och I1: 745 aterfin-
nes i den i anledning av propositionen nr 58 vickta motionen II: 730. I sist-
namnda motion, vari hemstélles om avslag a4 propositionen nr 58, anféres
bl. a. féljande. Det kan inte bestridas, att oenhetlighet i trafikriktningen
toranleder trafikolyckor. Utlindska bilister, som &r ovana vid var vanster-
trafik, orsakar sdlunda trafikolyckor pa vara vigar, liksom svenska bilister
gor det pa utlindska vigar med hogertrafik. Detta maste emellertid avvigas
mot de speciella olycksrisker, som en 6vergang till hogertrafik innebér. Na-
gon egentlig prévning av de speciella trafikriskerna har inte féregatt det
nu framlagda forslaget till trafikomliggning. Den ar 1960 tillsatta utred-
ningen har endast provat fragan om kostnaderna for évergang till hoger-
trafik men inte huruvida en trafikomliggning bor dga rum. Det synes dir-
for inte finnas birande grund fér beslut om en trafikomliggning, som blir
synnerligen kostsam och som otvivelaktigt kommer att medféra 6kad olycks-
frekvens i trafiken. Om en §vergang till hogertrafik forr eller senare skulle
befinnas nédvindig, maste reformen under alla forhallanden foregas av en
vasentlig upprustning och férbittring av vigstandarden.

I motionerna 1: 604 och II: 747 framhalles bl. a., att hogertrafikreformen
leder till framtida nytta for alla grupper av befolkningen. Finansieringen
av reformen synes darfor bora utformas i dverensstimmelse hiirmed. Av den
undersékning, som 1960 ars utredning féretog, framgar att omliggningen
av busstrafiken berdknas svara fér drygt 50 procent av de totala kostna-
derna och omliaggningen av sparvigstrafiken i Stockholm, Goéteborg, Malmo,
Norrkdping och Hilsingborg for cirka 15 procent. Huvudparten av kostna-
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derna giller alltsa de kollektiva kommunikationsmedlen, som givetvis i rea-
liteten &r av mindre intresse for bilisterna i allméinhet én fér 6vriga trafi-
kantgrupper. Om flertalet ovriga utgiftsposter i sammanhanget kan kon-
stateras, att de inte avser motorfordonsidgarna i storre utstrackning dn andra
grupper.

Den foreslagna trafikomliggningsskatten innebir, att motorfordonséigar-
na skulle fa svara for kostnader, som till huvuddelen avser andra grupper
av trafikanter, nimligen buss- och sparvagspassagerarna. En sadan ordning
synes inte rimlig. En trafikomldggning, som maste anses vara till nytta for
hela befolkningen, bor enligt motionéirernas mening finansieras pa vanligt
siatt over den allménna statsbudgeten.

Motiondrerna i motionerna I: 613 och 1I: 763 anser sig inte kunna god-
taga departementschefens foérslag till finansiering av trafikomliggningen
genom en hogre avgift for tyngre fordon, till vilken grupp praktiskt taget
all yrkestrafik hoér. Over huvud taget torde sambandet mellan fordonsvikt
och differentierad avgift per fordon for finansiering av évergangen till ho-
gertrafik ej ga att sakligt motivera. Med hansyn till 6nskemalet om lika av-
gift for alla bilar och bussar samt osikerheten om de slutliga kostnaderna
for omliaggningen till hogertrafik foreslar motionarerna, att arsavgiften for
alla bilar och bussar, som enligt propositionen skall avgiftsbeldggas, fast-
stilles till 40 kr. under fyra ar och att den eventuella slutliga kostnadstick-
ningen sker av automobilskattemedel.

Till stéd for yrkandet i motionerna I: 614 och 11: 762 anfores 1 huvudsak
foljande. Vid de dverliggningar som forekom mellan foretridare for de de-
mokratiska partierna i december manad 1962 uppnaddes enighet om att re-
formen skulle finansieras genom en temporir extra beskattning av bilismen.
Hirigenom skapades forutsdttningar for reformens snara genomforande.
Det forslag som diskuterades vid detta tillfalle och som ocksa godtogs av
hogerpartiet omfattade en generell beskattning med 50 kr. per fordon och
ar under fyra ar. Fér motorcyklar skulle uttas en skatt pa 20 kr. per ar
under motsvarande tid. Genom det schablonmissiga uttaget markerades att
intet forsok gjorts till avvigning efter birkraft. En skatt pa 50 kr. per ar
under en fyraarsperiod for alla, oavsett fordonets storlek, understrok karak-
taren av en tillfillig och solidarisk uppoffring frin bilisterna foér genom-
forandet av en angelagen reform.

Kungl. Maj:t har emellertid frangatt den i hostas presenterade linjen och
forordar nu i stéllet en differentierad skatt. Ddrmed har Kungl. Maj:t gjort
en avviigning, som enligt moliondrernas mening varken ar eller kan bli
rittvis och sakligt motiverad. Nagra sakliga motiv kan sdledes inte abero-
pas fér en hogre beskatining av den tyngre trafiken. Den relativt sett storre
férslitning av vighanan, som brukar anféras som skal for att den tunga tra-
fiken skall drabbas av en hdgre motorfordonsskatl, kan givetvis inte ahe-
ropas i detta fall. Inte heller kan den tunga trafiken anses ha storre ansvar
for cller behov av en higertrafikreform dn andra trafikantgrupper. Varfor
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den storre personbilen skall belastas med en nira dubbelt sa hég avgift som
den mindre vid finansieringen av en trafiksikerhetsreform som berér alla
medborgare kan lika litet motiveras. Nagra sociala motiv kan icke heller &be-
ropas, eftersom inte sillan de ligre inkomsttagarnas bilbestand bestar av be-
gagnade fordon oavsett storlek,

Motionarerna foreslar for sin del en generell beskattning om 50 kr. for
varje registrerat motorfordon med undantag av motorcyklar, som bor be-
skattas med 20 kr., och mopeder och traktorer, som 6ver huvud inte hor
beskattas, allt i enlighet med de riktlinjer som diskuterades vid de niamnda
partiéverliaggningarna i december 1962.

I motionerna 1: 615 och I1: 765 framhalles att de skil, som anforts for att
motorfordonsigarna skall bira hela kostnaden for omlidggningen till hoger-
trafik, inte dr overtygande. Ett av skilen for overgang till hogertrafik ar
visserligen den starka tillviaxten av bilbestandet i vart land. Men andra skl
ar av helt annan natur. Det internationella perspektiv, som anlidggs pa tra-
tikomliggningen, kan snarast motivera att omlaggningen betraktas som en
allmdn sambhillelig angeldgenhet och darfér bér bekostas med allminna
skattemedel. Uppenbarligen miste en avvigning av foér- och nackdelar med
olika finansieringssystem ske. Mot att bilismen skall bira hela bérdan kan
anforas att vissa kostnader for trafikomlidggningen, t. ex. kostnaderna for
sparvigarnas del, inte kan bokféras pa bilismens konto. Man bér vidare be-
akta, att motorfordonsigarna blivit hart drabbade av 6kade skatter och
héjda trafikforsiakringspremier under den senaste tiden. Vid den avvigning,
som motionirerna salunda gjort, har de kommit till det resultatet, att hilf-
ten av kostnaderna for trafikomliggningen bor belasta motorfordonsagarna
och hilften allminheten genom allminna skaltemedel. Trafikomlaggningen
bor déirfér enligt motiondrernas mening finansieras genom att 200 milj. kr.
uttages av allminna skattemedel aren 19641965 och 200 milj. kr. genom
fordonsskatt dren 1966- -1967. Det maste dirvid noga tillses att den dkade
skattebelastning, som hirigenom kommer till stind, inte blir bestiende
utéver den angivna tiden.

Som motivering for yrkandena i motionen I: 600 anféres i huvudsak f£6l-
jande. Starka och berittigade tvivel kan resas mot att hogertrafikens infé-
rande skulle hora till de »nédiga och nyttigas reformerna. En overvildi-
gande folkmening har ocksa genom folkomrostning for f4 ar sedan uttalat
sig ddremot. Vidare framhalles, att bilismen redan nu ar underkastad en
betydande beskattning, som dessutom nyligen hojts genom Gkad skatt pa
bensin och brinnolja. Betydande belopp ar dven fonderade genom avsitt-
ning till budgetregleringsfondens konto fér automobilskattemedel. I arets
statsverksproposition uppges att fonden per den 30 juni 1962 uppgick till
722 milj. kr. samt att behallningen per den 30 juni 1963 beriaknas ha stigit
till ca 953 milj. kr. Det synes motioniirerna aven uppenbart att kostnader-
na for viagvisendet behdver 6kas avsevirt, om en trafikreform av hir avsedd
omfattning skulle komma till stand.

Att anvanda belopp, som kan befaras atskilligt 6verskrida 400 milj. kr.,
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pa en sa foga vilmotiverad reform som en overgang till hogertrafik maste
enligt motionédrernas mening vicka de starkaste betinkligheter. Av princi-
piella skil och med hénsyn till storleken av fonderade bilskattemedel ar det
heller inte motiverat att ytterligare 6ka en redan hog beskattning av motor-
trafiken. Resurserna pa detta omrade dr redan si stora, att de torde riacka
dven for en betydande forstirkning av vdgvisendet ddrutover.

Motiveringen for avslagsyrkandet i motionen 11: 733 aterfinnes i den i an-
ledning av propositionen nr 58 vickta motionen II: 731, vari bl. a. anfores
tljande. En sirbeskattning av bilismen kan i och for sig ge anledning till
tveksamhet, eftersom det hir giller en atgird, som har betydelse for sam-
hillslivet i dess helhet. Da emellertid dvergangen till hogertrafrik torde bli
till storsta nytta for bilismen, synes principen till nods kunna godtagas. Dar-
med ir dock inte sagt att en sédrskild trafikomlidggningsskatt behover utta-
gas. Sedan flera ar tillbaka foreligger ett betydande &verskott pa automobil-
skattemedlens specialbudget, vilket innebir att skatteuttaget varit stoérre an
det sammanlagda belopp som anvisats for vigidndamal. Vid sistférflutna
budgetarsskifte uppgick detta dverskott till narmare 687 milj. kr. Utrymme
foreligger saledes att utan ytterligare palagor pa bilismen finansiera trafik-
omliggningen inom specialbudgetens ram.

I motionen 1I: 734 hemstilles om avslag pa forslaget till trafikomlagg-
ningsskatt under dberopande av motiveringen i den i anledning av propo-
sitionen nr 58 vickta motionen II:732. I sistndmnda motion framhilles
bl. a., att det givetvis finns skil for en 6vergang till hogertrafik. Utlindska
bilisters ovana vid vinstertrafik orsakar trafikolyckor pa véira végar, lik-
som svenska bilister foranleder olyckor pa utlindska vigar pa grund av
ovana vid dir gillande hogertrafik. 1954 ars utredning ansag dock att olika
trafikriktningar i skilda linder inte nddvindigtvis behover vara en trafik-
sikerhetsfraga av storre betydelse. En omliggning till hogertrafik kommer
otvivelaktigt att medfora okade olycksrisker under ett overgangsskede. En
eventuell reform maste saledes sigas vara en svar avviagningsfraga. Det kan
enligt motiondrens mening principellt inte anses forsvarligt att fatta be-
slut om overgang till hégertrafik, innan fragan ényo varit foremal for folk-
omrostning.

Under hinvisning till motiveringen i den i anledning av propositionen
nr 58 vickta motionen II: 740 hemstiller motiondren i motionen II: 741 om
avslag pa forslaget till trafikomliggningsskatt. I forstnaimnda motion fram-
halles bl. a. sasom sirskilt anmirkningsvirt, att grunderna for finansie-
ringen av reformen inte blivit ndrmare utredda. 1954 ars kommitté fore-
slog, att trafikomliggningen skulle finansieras genom sarskilda tillaggs-
skatter pa bensin och motorbrinnolja med 3 ore per liter under fyra ar.
1961 ars utredning har inte ndrmare provat fragan men konstaterat, att en
tillaggsskatt av 2 6ére per liter bensin och motorbrinnolja under en tid av
tem ar skulle vara tillriacklig for att ticka kostnaderna. En hel del remiss-
instanser har emellertid uttalat sig for alt kostnaderna for reformen inte
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alls eller endast till viss del bor biras av bilismen. Forslaget i propositio-
nen ar inte baserat pa nagon egentlig utredning av fragan. Principiellt torde
det inte kunna hivdas, att kostnaderna fér en trafikomlaggning skall be-
talas av enbart bilismen.

De i de foreliggande propositionerna framlagda forslagen maste enligt
motionérens mening anses otillrackligt underbyggda for beslut i det aktuella
sammanhanget. Det synes motiondren nodvindigt, att en grundlig utred-
ning snarast kommer till stand savil av forutsiattningarna f6r en overgang
till hogertrafik som av de lampligaste grunderna f6r en finansiering av en
sidan reform.

Motiveringen fér avslagsyrkandet i motionen I1: 744 aterfinnes i den i an-
ledning av propositionen nr 58 viickta motionen II: 742, vari bl. a. fram-
hélles, att hogertrafikreformen innebir en grov kriankning av den officiellt
registrerade folkviljan och demokratiens spelregler. Man kan nimligen inte
bortse ifran att 82,9 procent av alla deltagande i folkomréstningen i fragan
sa sent som 1955 uttalade sig for fortsatt viinstertrafik. Endast cirka 15 pro-
cent av dem som deltog i omrostningen uttalade sig for hogertrafik. Aven
om denna folkomréstning var radgivande, utgick alla fran att den darvid
tillkdnnagivna allminna meningen maste respekteras.

I en skrivelse till statsministern forra aret riktade den kommunistiska
riksdagsgruppen uppmirksamheten pé det ur parlamentarisk och demokra-
tisk synpunkt orimliga tillvigagangssitt som planerades. Det hivdades sam-
tidigt, att dven om ett principbeslut om hégertrafik fattades under varriks-
dagen 1963, maiste fragan understillas véljarna i samband med 1964 Aars
riksdagsmannaval och att, om flertalet stillde sig bakom hégertrafikkravet,
héstriksdagen 1964 kunde fatta definitivt beslut. Samtidigt protesterades
mot planerna att 6verviltra de vintade kostnaderna pa motortrafiken, da
687 milj. kr. i automobilskattemede]l var disponibla i budgetutjamnings-
fonden, varjamte 400 milj. kr. i icke utnyttjade anslagsreservationer fanns
1 reserv.

Motionédrerna anser, att om ett preliminért principbeslut till férman for
hogertrafik kan fattas denna var, detta inte far bl definitivt, forrian folkets
mening inhdmtats. Motionédrerna anser sig heller inte kunna godtaga den f6-
reslagna reformen for finansiering av de omkostnader, som skulle félja av
ett beslut att inféra hégertrafik.

I motionen 11: 746 framhalles, att resultatet av 1960 ars utredning klart
visar, att huvudparten av kostnaderna fér genomférandet av hégertafikre-
formen avser dndamal, som inte i nagon hégre grad berér motorfordons-
agarna. De stdrsta kostnaderna avser omliggningen av buss- och sparvigs-
trafiken. Lika svart dr att forstd varfor bilismen skall betala fér de kostna-
der, som uppstar for forsvaret eller de kostnader, som ir férenade med upp-
lysning, utbildning och administration i samband med omliggningen. Dessa
kostnader #r av sadan art att de bér bestridas Gver den allminna statsbud-
geten och inte liggas som en punktbeskattning pa en viss grupp i samhal-
let. Déremot borde en kostnad, som bilismen far bira om riksdagen fattar
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beslut om en trafikomliggning, namligen den héjning av bilférsikrings-
premierna, som kommer att ske i samband med eller som en fdljd av tra-
fikomlaggningen, inga i de for trafikreformen beriknade kostnader, som
skall gildas av det allmédnna.

Till stéd for yrkandet i motionen 11: 761 anfores i huvudsak féljande.
Sdsom skal for en begransad differentiering av den sirskilda trafikomlagg-
ningsskatten har i propositionen nr 58 anférts, att den nuvarande fordons-
skatten ar differentierad efter vissa grunder. Motiondrerna kan inte finna
en dylik jamforelse bidrande. Differentieringen av den ordinarie fordons-
skatten ar baserad pa stridvandena att erna en sa rittvis fordelning som
mdjligt mellan olika fordon och fordonsgrupper efter deras »kostnadsan-
svar». Nigon motsvarande eller liknande kostnadsansvarsférdelning fordo-
nen emellan, nar det giller hégertrafikreformen, ar inte mojlig att ern& och
diarmed saknas aven underlag fér en differentiering av trafikomliggnings-
skatten. Under anférda forhallanden och da kostnaderna for trafikrefor-
mens genomférande — med motorfordonsbestindets nuvarande omfattning
och beriknade tillvixt — torde kunna tidckas genom en enhetlig tillaggs-
skatt om 50 kr. per fordon och ar, synes starka skal tala for att denna be-
skattningsform 1 stillet tillampas. For den héandelse ej full kostnadstack-
ning skulle komma att ernis genom denna enhetliga tilldggskatt under bud-
getéren 1963/64—1966/67 torde senare kunna 6vervigas att férlanga skatte-
uttaget ytterligare ett ar, alternativt att ticka overskjutande kostnader med
ordinarie bilskattemedel eller 6ver allmdnna budgeten.

Under hdnvisning till motiveringen i den i anledning av propositionen nr
58 vickta motionen 1lI: 7565 hemstéller motionirerna i motionen II: 764 om
avslag pa forslaget till trafikomlaggningsskatt. I férstnimnda motion anfo-
res i huvudsak foljande. Att vid en tidpunkt da vi otvivelaktigt befinner oss
i ett brytningsskede nir det giller kommunikationerna satsa 400 milj. kr.
P4 en omliggning till hogertrafik maste anses mindre vilbetinkt. Detta ir
s4 mycket mera otillfredsstillande som kraven pa stoérre investeringar i
viagbyggnader ar sa stora att de icke kan tillgodoses, i varje fall inom de
narmaste aren.

Den foreslagna finansieringsmetoden med de hégsta skattebeloppen for
bussar och lastbilar innebér, att allmdnheten genom hojda taxor delvis far
betala trafikomlaggningen, da trafikfoéretagen inte har nagot intresse av om-
laggningen eller dess finansiering. Denna belastning pa de kollektiva kom-
munikationsmedlen strider dven klart mot samhallets trafikpolitik att gynna
de allmidnna kommunikationsmedlen.

I motionen 11: 766 framhalles att det inte 4r motiverat att nu inféra en
ny beskattningsform pa den férut mycket hart skatletyngda motorismen.
Aven om riksdagen skulle besluta om inférande av hégertrafik, kan motio-
narerna inte finna det ndédvindigt med denna nya beskatiningsform. Den
harda beskattningen av motorfordon i forening med en efterslipning av
upprustningen av vigvasendet har medfort att i den s. k. automobilskatte-
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medelsfonden uppkommit ett betydande 6verskoti. Salunda fanns enligt upp-
gift i statsverkspropositionen vid utgangen av budgetaret 1961/62 ett over-
skott av ca 722 milj. kr. och darutéver i befintliga reservationer ca 400 milj.
kr. eller tillhopa mer dn 1100 milj. kr. Med hinsyn hértill anser motiona-
rerna det motiverat, att de kostnader som staten kan asamkas for den hin-
delse riksdagen skulle besluta om 6vergang till hogertrafik i sin helhet téc-
kes genom anviandande av 6verskottet 4 automobilskattemedelsfonden.

Utskottet

I propositionen nr 58, vilken proposition hinvisats till tredje lagutskottet,
foreslar chefen for kommunikationsdepartementet, att principbeslut fattas
om overging till hogertrafik. Trafikomliaggningen férutsittes bli genom-
ford under ar 1967. Ersittning av statsmedel skall i princip utgd for sa-
dana kostnader, som har ett omedelbart samband med omliggningen. Des-
sa kostnader har berdknats till omkring 400 milj. kronor. Trafikreformen
skall enligt forslaget finansieras genom en sérskild beskattning av bilis-
men i form av en trafikomliggningsskatt under budgetiren 1963/64—
1966/67.

I den till bevillningsutskottet hanvisade propositionen nr 59 framligger
chefen for finansdepartementet under hinvisning till vad som anférts i pro-
positionen nr 58 forslag till forordning om trafikomliggningsskatt. Sadan
skatt skall enligt forslaget utga for registrerade motorfordon - - siledes inte
for mopeder och traktorer - - under vart och ett av aren 1964—1967. De ar-
liga skattebeloppen foreslas bli 20 kronor for motorcykel, 40 kronor for
mindre personbil, 75 kronor fo6r medelstor personbil samt 100 kronor fér
storre personbil, lastbil och buss. Skattskyldighet skall i princip avila den,
som vid arets borjan 4r i bilregister antecknad som #4gare av fordonet. Upp-
bord av skatten avses ske i samband med den ordinarie bilskatteuppbdrden.
Trafikomliggningsskatten, som féreslds skola redovisas pa en sirskild in-
komsttitel under automobilskattemedlen, beriknas for hela fyraarsperioden
inbringa omkring 400 milj. kronor.

Utskottet behandlar i forevarande betinkande dels vad som i propositio-
nen nr 58 anfdres under rubrikerna sFinansieringen» a s. 24 och 42 med
undantag av vad som under dessa rubriker uttalas om en statlig lanefond och
dels forslaget till trafikomlaggningsskatt i propositionen nr 59.

I de inbordes likalydande motionerna 1: 603 och II: 745, 1:604 och II:
747 samt 1: 615 och 1I: 765 dvensom i motionerna I: 600, 1I: 733, II: 734, 1I:
741, I1: 744, 11: 746, 11: 764 och II: 766 hemstilles om avslag pa forslaget till
forordning om trafikomliaggningsskatt. Som motivering for avslagsyrkandena
anfores dels trafikpolitiska skél och dels att andra former for finansiering-
en av trafikomliggningen bor viljas. I de likalydande motionerna I: 615 och
II: 765 hemstilles siledes om riksdagsskrivelse med begidran om nytt fér-
slag rérande finansieringen av reformen, innebirande att 200 milj. kronor
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skall uttagas av allmidnna skattemedel under aren 1964—1965 och 200 milj.
kronor genom fordonsskatt under dren 1966—1967. I motionen I: 600 yrkas
daremot, att trafikomliggningen helt skall finansieras genom ordinarie
automobilskattemedel. Slutligen yrkas i den till lagutskott hinvisade, av
bevillningsutskottet till behandling i detta sammanhang upptagna motionen
II: 781 att reformen skall finansieras genom ianspraktagande av overskot-
tet p4 automobilskattemedlens specialbudget.

Forslaget angaende dvergang till hogertrafik, som tillstyrkts av tredje lag-
utskottet i dess utlatande nr 23, ar baserat pa den forutsattningen, att trafik-
reformen skall finansieras av bilismen genom en sirskild fordonsbeskatt-
ning. Genom bilismens snabba utveckling har — sasom éven framhallits i
propositionen nr 58 — motorfordonen blivit det dominerande elementet i
trafiken, vilka sa gott som helt bestammer dess struktur. Mot bakgrunden
hirav anser utskottet, att kostnaderna foér reformen bér baras av bilismen.
Utskottet har vidare funnit, att finansieringen lampligen bor ske genom en
sirskild trafikomliggningsskatt pa registrerade motorfordon. Med det an-
férda tillstyrker utskottet i princip forslaget till trafikomliggningsskatt och
avstyrker saledes motionsyrkandena dels om avslag pa forslaget i propositio-
nen nr 59 och dels om andra former for finansiering av trafikomliggningen.

Sasom ovan niamnts foreslas trafikomliaggningsskatten skola utgd med 20
kronor for motorcykel, 40 kronor for personbil med en hogsta tjinstevikt av
1100 kilogram, 75 kronor for personbil med en hogsta tjinstevikt av 1500
kilogram och 100 kronor for 6vriga personbilar samt for bussar och lastbilar.
1 de inbordes likalydande motionerna I: 613 och II: 763 samt I: 614 och II:
762 yrkas att skatten skall utgd med 20 kronor for motorcykel och 40 resp.
50 kronor fér annat motorfordon. Vidare hemstilles i motionen II: 761 om
en enhetlig skattesats 4 50 kronor foér samtliga registrerade motorfordon.

Utskottet finner dvervigande skil tala fér — sdsom éven i propositioner-
na foreslagits — en viss differentiering av skatten efter fordonsvikt. Det
far dock anses motiverat med en lidgre skattesats dn den foreslagna for den
tyngre fordonskategorien. Utskottet forordar darfor for sin del foljande
skattesatser: 20 kronor f6r motoreykel, 40 kronor fér personbil med hogsta
tjanstevikt av 1 100 kilogram och 75 kronor for personbil med tjinstevikt
over 1100 kilogram samt for buss och lastbil. Utskottets forslag, som kan
berdknas medfora en inkomstminskning med ca 22 milj. kronor, innebdr sa-
ledes den dndringen i forhallande till vad som férordats i propositionerna,
all skattesatsen for de tyngsta motorfordonen foreslas sdnkt fran 100 till 75
kronor. Vad utskottet salunda foreslagit féranleder dndring i 5 § forslaget
till forordning om trafikomliggningsskatt. Utskottets stdllningstagande in-
nebar dven avslag 4 motionerna I: 613 och II: 763, samt [: 614 och 1I:762
davensom motionen II: 761.

[ 6vrigt har utskottet inte funnit anledning till erinran mot den tekniska
uttormningen av bestimmelserna i det i propositionen nr 59 framlagda fir-
tattningsforslaget.
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Under aberopande av vad salunda anforts far utskottet hemstilla,

A) att riksdagen, i anledning av Kungl. Maj:ts proposi-
tion nr 58 och med férklarande att Kungl. Maj:ts proposi-
tion nr 59 icke kunnat av riksdagen oférindrad bifallas
samt med avslag a féljande motioner, nadmligen

1) de likalydande motionerna I: 603 av herr Jonasson
m. fl. samt II: 745 av herrar Johansson i Dockered och

Bjorkinge,

2) de likalydande motionerna I: 604 av herr Ernst Olsson
m. fl. och II: 747 av herr Svensson i Vi m. fl.,

3) de likalydande motionerna I: 613 av herr Per Peters-
son och II: 763 av fru Boman,

4) de likalydande motionerna 1: 614 av herr Svenings-
son m. fl. och II: 762 av herr Bohman m. fl.,

3) de likalydande motionerna I: 615 av herr Akesson m. fl.
och II: 765 av herr Hamrin i Jénkoéping m. fl.,

6) motionen I: 600 av herr Ferdinand Nilsson m. fl., savitt
motionen hanvisats till bevillningsutskottet,

7) motionen II: 731 av herrar Braconier och Palm,

8) motionen II: 733 av herrar Braconier och Palm,

9) motionen II: 734 av herr Borjesson i Falképing,

10)
11)
12)
13)
14)
avensom

motionen II: 741 av herr Persson i Heden,

motionen II: 744 av herr Hagberg m. fl.,

motionen II: 746 av herr Magnusson i Nennesholm,
motionen II: 761 av herrar Asp och Sundelin,
motionen II: 764 av fru Eriksson i Stockholm m. fl.

15) motionen II:766 av herrar Magnusson i Boras och
Nilsson i Goéingegarden,

matte antaga det vid propositionen nr 59 fogade forslaget
till férordning om trafikomliaggningsskatt med den éndring-
en att 5 § erhdller foljande siasom utskottets forslag beteck-

nade lydelse:

Kungl. Maj:ts férslag

5 §.

Trafikomldggningsskatt skall for
varje ar erliggas med foljande be-
lopp:

a) for motorcykel tjugo kronor;

b) for personbil, vars tjanstevikt
ej oOverstiger ettusenetthundra kilo-
gram, fyrtio kronor;

c) for personbil, vars tjinstevikt
overstiger ettusenetthundra men icke
ettusenfemhundra kilogram, sjuttio-
fem kronor; samt

Utskottets férslag

5 §.

Trafikomlaggningsskatt skall for
varje 4r erliggas med foljande be-
lopp:

a) for motorcykel tjugo kronor;

b) for personbil, vars tjanstevikt
ej Overstiger ettusenetthundra kilo-
gram, fyrtio kronor; samt

¢) for annat motorfordon sjuttio-
fem Kkronor.
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Kungl. Maj:ts forslag

d) fér annat motorfordon ett-
hundra kronor.

Skatten skall bestimmas med hin-
syn till fordonets beskaffenhet sddan
denna vid den i 2 § angivna tidpunk-
ten ar registrerad eller bort vara re-
gistrerad.

Utskottets forslag

Skatten skall bestimmas med héin-
syn till fordonets beskaffenhet sidan
denna vid den i 2 § angivna tidpunk-
ten ir registrerad eller bort vara re-
gistrerad.

B) att féljande motioner, nimligen

1) de likalydande motionerna I: 603 av herr Jonasson
m. fl. samt II: 745 av herrar Johansson i Dockered och
Bjorkénge,

2) de likalydande motionerna I: 604 av herr Ernst Ols-
son m. fl. och II: 747 av herr Svensson i Vi m. fl,,

3) de likalydande motionerna I: 613 av herr Per Peters-
son och II: 763 av fru Boman,

4) de likalydande motionerna I: 614 av herr Svenings-
son m. fl. och II: 762 av herr Bohman m. fl,

5) de likalydande motionerna I:615 av herr Akesson
m. fl. och II: 765 av herr Hamrin i Jonkoping m. fl,

6) motionen I: 600 av herr Ferdinand Nilsson m. fl., sa-
vitt motionen hénvisats till beviliningsutskottet,

7) motionen II: 731 av herrar Braconier och Palm,

8) motionen II: 733 av herrar Braconier och Palm,

9) motionen II: 734 av herr Borjesson i Falkoping,

10) motionen II: 741 av herr Persson i Heden,

11) motionen Il: 744 av herr Hagberg m. fl.,

12) motionen II: 746 av herr Magnusson i Nennesholm,

13) motionen II: 761 av herrar Asp och Sundelin,

14) motionen II: 764 av fru Eriksson i Stockholm m. fl.
avensom

15) motionen II: 766 av herrar Magnusson i Bords och
Nilsson i Goingegérden,

maitte, i den man de icke kan anses besvarade genom
vad utskottet ovan anfort och hemstillt, av riksdagen lam-
nas utan atgérd.

Stockholm den 3 maj 1963

P4 bevillningsutskottets viignar:

JOHN ERICSSON
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Ndrvarande:

fran f6rsta kammaren: herrar John Ericsson, Hagberg, froken Ran-
mark, herrar Oscar Carlsson*, Wirnberg, Lundstrém, Yngve Nilsson, Sun-
din, Paul Jansson och Erik Filip Petersson; samt

frin andra kammaren: herrar Brandt, Allard*, Nilsson i Svalov®,
Engkvist, Christenson i Malmé*, Magnusson i Boras, Andersson i Essvik,
Larsson i Ume4, Carlsson i Visterias och Falldin.

* Icke ndrvarit vid justering av betdnkandet.

Reservationer

I) av herrar Sundin och Fdlldin, vilka ansett,

dels att det avsnitt av utskottets yttrande pa s. 13, som bérjar med orden
>Forslaget angdende»> och slutar med orden »framiagda forfattningsforsla-
get», bort ha féljande lydelse:

»Forslaget angdende Gverging till hogertrafik, som tillstyrkts av tredje
lagutskottet i dess utlaitande nr 23, dr baserat pa den forutsittningen, att
trafikreformen skall finansieras av bilismen genom en sirskild fordonsbe-
skattning. Bevillningsutskottet, som delar uppfattningen att 6vergang till
hogertrafik bor ske vid den tidpunkt som férordats i proposition nr 58 och
i tredje lagutskottets ovanndmnda utlatande, vill emellertid ifragasatta rik-
tigheten av att kostnaderna fér trafikomlaggningen skall biaras enbart av
bilismen. Bilismen bestimmer numera nira nog helt landsvigs- och gatu-
trafikens struktur, men hirav far man inte dra slutsatsen att overgang
till hogertrafik skulle vara en reform endast i motorfordonsférarnas in-
tresse. Inte heller far man dra slutsatsen att finansieringen bor avila endast
bilisterna. Av den undersékning, som 1960 ars uiredning foretog, framgar
att huvudparten av kostnaderna fér omlaggningen avser dndamail, som inte
niarmare berér motorfordonsdgarna i allmanhet. Omlaggningen av buss-
trafiken berdknas salunda dra drygt 50 procent av de totala kostnaderna
och omliggningen av sparviigstrafiken ca 15 procent. Huvudparten av kost-
naderna giller alltsi kommunikationsmedel, som #r av mindre intresse
for bilisterna i allminhet én for 6vriga trafikantgrupper. Flertalet utgifts-
poster i sammanhanget kan inte anses avse bilisterna i stérre utstrackning
dn andra grupper. D4 darjamte trafikreformen torde leda till framtida
nytta for alla grupper av befolkningen, finner utskottet att kostnaderna, si-
som framhallits i motionerna I: 604 och II: 747, bér bestridas éver den all-
manna statsbudgeten. Utskottet tillstyrker silunda sistnimnda motioner.
Harav foljer att utskottet icke kan bitrada proposition nr 59 om att refor-
men skall finansieras genom sirskild skatt pa bilismen. Ej heller kan ut-
skottet bitrdda motionsyrkandena rérande en annan utformning av en
sadan skatt. Motionerna 1: 613 och II: 763, 1: 614 och II: 762 samt II: 761
avstyrkes foljaktligen. Likasa avstyrkes motionerna I: 600 samt II: 731 ré-
rande finansiering genom ordinarie automobilskattemedel resp. Overskot-
let pd automobilskattemedlens specialbudget. Ovriga motioner, I: 603 och
II: 745, 1: 615 och I1: 765 samt 1I: 733, II: 734, 11: 741, 11: 744, 11: 746, 11: 764
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och 11: 766 torde, i den man de ej kan anses besvarade genom det ovan an-
forda, ej bora foranleda nagon riksdagens atgéard.»
dels ock att utskottet bort hemstélla,
att riksdagen, med avslag p4 Kungl. Maj:ts proposition
nr 58, savitt giller finansieringen, och Kungl. Maj:ts pro-
position nr 59 samt med bifall till de likalydande motio-
nerna I: 604 av herr Ernst Olsson m. fl. och II: 747 av herr
Svensson i Vd m. fl, mitte i skrivelse till Kungl. Maj:t ge
till kdnna vad utskottet ovan anfort.

I1) av herr Erik Filip Petersson, som ansett

dels att det avsnitt av utskottets yttrande pé s. 13, som borjar med »For-
slaget angaende> och slutar med »>framlagda forfattningsforslaget> bort
ersittas med en text av foljande lydelse:

>Som skal for att trafikomliggningen skall bekostas genom fordonsskatt
har anférts av bilismen har varit foremal fér en snabb utveckling och att
den har kommit att si gott som helt bestimma trafikens struktur. Som
framhalls i motionerna I: 615 och I1: 765 talar en rad andra skil for att om-
liggningen inte bor finansieras genom skatt pa bilismen utan genom all-
ménna skattemedel. Sjalvfallet far en avvigning av skilen for och emot de
olika finansieringsmojligheterna ske. Den avvidgning, som gjorts i nyss-
nimnda motioner och som lett till att forslag vackts om att hilften av kost-
naderna skall bestridas av bilismen och andra hilften av allminna skatte-
medel, synes ha goda skal for sig.

Utskottet hemstéller siledes, med avslag pa forevarande proposition nr
59, att forslag av i motionerna I: 615 och II: 765 ndmnt innehdll snarast
matte av Kungl. Maj:t foreldggas riksdagen.»

dels ock att utskottet bort hemstilla,

satt riksdagen, med bifall till motionerna I: 615 och II: 765,
sévitt nu ar i fraga, samt med avslag pa propositionen nr
59, matte i skrivelse till Kungl. Maj:t begira nytt forslag
fran Kungl. Maj:t om finansiering av omliggningen till ho-
gertrafik, innebiarande att 200 milj. kronor skall uttagas
som allminna skattemedel dren 19641965 och att 200 milj.
kronor skall uttagas genom fordonsskatt dren 1966—1967.»

III) av herr Magnusson i Boras, vilken —— under aberopande av innehdl-
let i motionen II: 731 av herrar Braconier och Palm samt i motionen II: 766
av herrar Magnusson i Boras och Nilsson i Géingegirden ansett att utskot-
tet bort hemstilla,

att riksdagen maéatte med avslag & Kungl. Maj:ts proposi-
tion nr 59 uttala, att en 6vergang till hogertrafik bor finan-
sieras genom ianspraktagande av Overskottet 4 automobil-
skattemedlens specialbudget.
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