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Nr 15

Bevillningsutskottets betinkande i anledning av vickta motioner
om sdnkning av fordonsskatten for bussar och av brdnn-
oljeskatten.

(1:a avd.)

Till bevillningsutskottet har hinvisats féljande inom riksdagen vickta, av
utskottet till behandling i ett sammanhang upptagna motioner, nimligen

1) de likalydande motionerna I:522 av herrar Sveningsson och Ringaby
samt I1:536 av herr Nordgren, vari hemstillts, »att riksdagen matte med ver-
kan frin och med den 1 januari 1964 besluta sinka de fér bussar utgiende
fordonsskatterna med 40 procent samt att vederborande utskott matte ut-
arbeta forslag till erforderliga férfattningséindringars; samt

2) de likalydande motionerna I:525 av herr Virgin m. fl. och 11:622 av
herr Cassel m. fl., vari hemstiillts, att riksdagen méitte antaga féljande

Forslag
till
férordning om dndring av 5 § férordningen den 15 december 1961 (nr 653)
om bridnnoljeskatt

Hirigenom forordnas, att 5 § forordningen den 15 december 1961 om
brinnoljeskatt skall erhilla foljande dndrade lydelse.

5 §.

Skatten utgir med trettio 6re for liter, dock att skatt, som erligges av till-
verkare eller registrerad leverantér eller vid inforsel, skall utgéra tjugusju
ore for liter.

Skatten beriknas — — — av volymen.

Denna férordning trider i kraft den 1 april 1963.

Betriaffande de skil, som anforts till stéd fér de i motionerna framforda
yrkandena, far utskottet, i den man redogérelse hiirfor ej laimnas i det f5l-
jande, hinvisa till motionerna 11:536 och I11:622.

1 Bihang till riksdagens protokoll 1963. 7 saml. Nr 15
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Friagan om sinkning av fordonsskatten for bussar

Gdllande bestimmelser

Enligt forordningen den 2 juni 1922 (nr 260) om automobilskatt skall
fordonsskatt arligen erléggas bl. a. f6r hir i riket registrerade bussar. Skat-
ten utgir med dels en enhetlig grundavgift och dels en pa visst sitt beriknad
tilliggsavgift. Grundavgiften utgér 110 kr. Fér bussar med tjidnstevikt av
hogst 5 000 kg utgor tilliggsavgiften 33 kr. for varje paborjat hundratal kg
av tjanstevikten, minskad med 900 kg, medan tilliggsavgiften f6r bussar
med hoégre tjdnstevikt utgér 1353 kr. for 5 000 kg av tjidnstevikten och 55
kr. for varje paAborjat hundratal kg av aterstiende del av tjanstevikten.

Jamlikt 1 § 6 mom. végtrafikférordningen forstds med bilens tjinstevikt
sammanlagda vikten av dels fordonet i normalt, fullt driftfirdigt skick vid
anvidndning av tyngsta till fordonet hérande karosseri, dels till fordonet hé-
rande verktyg, reservhjul, brinsle, smorjolja samt vatten och dels foraren
av fordonet.

Frdgans tidigare behandling

Under aberopande bl. a. av busstrafikens ekonomiska situation har vid
1956—1960 ars riksdagar vickts motioner om sinkning av fordonsskatten
for bussar. Motionerna har, bl. a. med hiinsyn till att frigan om motorfor-
donstrafikens beskattning dr under utredning inom 1953 ars trafikutred-
ning, icke féranlett nigon riksdagens atgard.

I en av 1953 ars trafikutredning till chefen for kommunikationsdeparte-
mentet i februari 1960 ingiven framstillning rérande busstrafikens drifteko-
nomiska férhallanden féreslog utredningen med hinsyn till den brydsamma
ekonomiska situation, i vilken ett stort antal bussféretag pa landsbygden be-
finner sig — forutom vissa Atgérder av ekonomisk och trafikpolitisk karak-
tdr — en provisorisk lidttnad i beskattningen av busslinjetrafiken. Salunda
foreslogs att bussforetag med linjetrafik pi landsbygden i avbidan pi still-
ningstagandet till frigan om direkta stodatgiarder skulle erhalla restitution
av halva den fordonsskatt, som erlagts for 4r 1960 i friga om bussar i nimn-
da trafik.

Chefen fér kommunikationsdepartementet delade i propositionen nr 98 till
1961 drs riksdag utredningens uppfattning om behovet av ekonomiskt stéd
At busstrafiken pa landsbygden men ansag for sin del att bidraget borde utgi
efter individuell prévning av de skilda bussféretagens ekonomiska forhallan-
den. Bidragets storlek foreslogs i propositionen maximerat till tva kr. per
vagnmil, och det for bidragsgivningen erforderliga beloppet beriknades till
2 milj, kr.

I de i samband med propositionen behandlade motionerna I:23 och I1:54,
I:633 och I1:753 samt 1:358 och II1:418 yrkades lindring av fordonsskatten
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for bussar, i de bada férra motionsparen med 50 procent och i det senare
motionsparet med 40 procent.

Sammansatta stats- och bevillningsutskottet tillstyrkte i sitt av riksdagen
godkinda utlatande nr 1 férslaget i propositionen och avstyrkte bifall till
motionerna.

Fragan om skattelittnader fér bussar behandlades dven av 1962 drs riks-
dag. Salunda hemstilldes i motionerna 1:149 och 1I1:195 att riksdagen sisom
en provisorisk stodatgird for busstrafiken pa landsbygden skulle besluta om
restitution av hilften av erlagd fordonsskatt fr. o. m. ar 1961 i huvudsaklig
overensstimmelse med det forslag, som framlades av 1953 érs trafikutred-
ning. I motionerna 1:473 och 11:574 diremot yrkades sinkning av fordons-
skatten for bussar med 40 procent.

I sitt av riksdagen godkinda betinkande nr 29 avstyrkte bevillningsut-
skottet bifall till motionerna och anférde bl. a. féljande.

De nu utgiende behovsprovade bidragen & tillhopa 2 milj. kronor medf6r
att visentligt hogre belopp kan utgi till den ekonomiskt minst barkraftiga
trafiken dn enligt de generellt verkande bidragssystem, som foreslas i mo-
tionerna. Utskottet vill dven erinra om riksdagens tidigare, i andra samman-
hang uttalade uppfattning att erforderligt stod till viss verksamhet i princip
inte bor ske i form av littnader vid beskattningen utan genom direkta bi-
drag.

Av vad ovan anférts framgér att utskottet inte kan ansluta sig till motio-
narernas foérslag om ett generellt stod till busstrafiken genom skattelittna-
der utan anser att de bidrag, som aven i fortsittningen kan krivas for upp-
ratthallande av samhillsnddvindig busstrafik,bor utga efter behovsprévning
i de enskilda fallen. Det ankommer emellertid inte pa bevillningsutskottet
att taga stillning till storleken av erforderligt bidrag, utan denna fraga torde
f4 avgoéras i annat sammanhang.

Motionerna

1 motionerna 1:522 och I1:586 framhaller motiondrerna i huvudsak féljan-
de. Erfarenheterna fran det hittills tillimpade statsbidragssystemet visar,
att en betydande del av landsbygdstrafiken har behov av bidrag for att upp-
nA tickning av de med trafiken férenade kostnaderna. De redovisade under-
skotten enbart pa stodberattigade linjer uppgick enligt 1961 ars bidragsan-
s6kningar till 6,3 milj. kr., eller 11 procent av totalkostnaderna i sékan-
denas trafikrorelse, och enligt 1962 ars ansokningar till ndrmare 9,9 milj.
kr. I kostnaderna ingar som en betungande post fordons- och drivmedels-
skatter, som varje bussféretag tvingas betala for gemensamma dndamal, me-
dan endast vissa foretag far aterbiring i form av statsbidrag.

Emot ett bidragssystem baserat p4 prévning av ansdkningar fran enskilda
trafikutdvare talar bl. a. det férhallandet, att systemet med nodvindighet
maste verka tungrott. Den enklaste formen for generella Atgirder, som en-
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ligt motiondrernas mening ir att foredraga, synes vara att sinka fordons-
skatten fér bussar.

Trafikutredningen har i sin ar 1960 avgivna framstillning rérande buss-
trafikens driftekonomiska forhallanden konstaterat, att fordons- och driv-
medelsskatterna ir avsedda att inga i ett system, varigenom olika kategorier
av motorfordon svarar fér av dem férorsakade kostnader enligt den s. k.
kostnadsansvarighetsprincipen. Utredningen har uttalat att kostnadsansva-
righetsprincipen fér bussarnas del inte brytes, om upp till hilften av bussar-
nas totalskatt antages motsvara deras bidrag till motorfordonstrafikens ge-
mensamma kostnader. Utredningen foreslog for sin del som en provisorisk
atgird att restitution borde ske av hilften av den fordonsskatt, som foér ar
1960 erlagts i fraga om bussar, vilka den 1 januari 1960 var godkinda fér
anvandning pa linjer som till minst fyra femtedelar l14g utanfér stads plan-
lagda omréade.

Nagra skil att begrinsa skatteséinkningen enbart till vissa bussar fére-
ligger enligt motionérernas mening emellertid inte. De ekonomiska svarig-
heterna f6r den kollektiva persontrafiken férefinns i snart sagt alla typer av
busslinjetrafik, och riskerna att generella atgirder skall innebira otillbr-
liga fordelar for vissa foretag maste bedomas som ytterligt sma. En limplig
reduktion av beskattningen synes enklast kunna ske genom nedsittning med
40 procent av de fér bussarna utgiende fordonsskatterna. Detta skulle inne-
bira en minskning av bussarnas totalbeskattning med 12—13 procent och
alltsd vil rymmas inom den av trafikutredningen angivna ramen.

Frigan om sinkning av bréinnoljeskatten

Gillande bestimmelser

For motorbrinnolja utgar dels sirskild skatt — brannoljeskatt — och dels
allmin energiskatt. Diremot &r brinnolja liksom andra drivmedel och
brinslen undantagna fran allmiin varuskatt.

Fore den 1 januari 1962 erlades brinnoljeskatten kvartalsvis efter dekla-
ration av den, som var registrerad som dgare till brannoljedrivet motorfor-
don. Skattesatsen utgjorde 30 &re per liter. Jimlikt 5 § férordningen den 15
december 1961 om brinnoljeskatt, vilken férordning triadde i kraft den 1
januari 1962, utgar skatten med 34 6re per liter; dock att skatt, som erligges
av tillverkare, registrerad leverantér eller vid inforsel, utgar endast med 31
ore per liter. Bestimmelserna innebir att flertalet forbrukare, som numera
inkdper oljan i beskattat skick, erligger skatt efter den ligre skattesatsen.
For de s. k. blandade férbrukarna, dvs. de som anvinder motorbrinnolja
bade for drift av motorfordon och fér annat indamal och vilka fortfarande
erlagger skatten kvartalsvis efter deklaration, utgadr diaremot skatten efter
den hogre skattesatsen. De blandade férbrukarna ager dock ritt att i dekla-
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rationen tillgodogéra sig avdrag fér den brinnolja, som anvénts fér annat
andamal 4n fordonets framférande.
Energiskatten utgor for motorbrannolja 2,5 6re per liter.

Frdgans tidigare behandling

Vid 71961 drs héstriksdag framlades i propositionen nr 188 bl. a. forslag
om betydande littnader rorande den direkta beskattningen. For att till viss
del kompensera inkomstbortfallet genom denna skattesdnkning och andra
i propositionen forordade atgirder foreslogs vidare att den allménna varu-
skatten skulle hojas fran 4 till 6 procent samt att bensin- och bréannoljeskat-
terna skulle héjas med 5 resp. 4 ére per liter, motsvarande vad som skulle
ha utgatt, om motorbrinslena hade varit underkastade omsittningsskatt.

I de i anledning av propositionen viickta motionerna 1:697 och II:848
samt 1:721 och I1:882 hemstilldes om avslag pa forslaget om hoéjning av
drivmedelsskatterna. I motionerna 1:727 och I1:876 hemstalldes dels om av-
slag pa forslaget om héjning av brinnoljeskatten och dels att bensinskatten
skulle h6jas med endast 3 ore per liter.

Foérslaget om hojning av bensinskatten behandlades av bevillningsutskot-
tet i dess av riksdagen i denna del godkinda betédnkande nr 79, vari utskot-
tet tillstyrkte propositionsférslaget om héjning av bensinskatten.

Det i propositionen nr 188 framlagda férslaget om hdjning av brinnolje-
skatten behandlades av bevillningsutskottet i betinkande nr 74. Utskottet
avstyrkte dirvid bifall till propositionen i denna del. I en vid betinkandet
fogad reservation av herr John Ericsson m. fl. anférdes bl. a. f6ljande.

Enligt utskottets mening bér en héjning av bensinskatten adven féranleda
en i stort sett motsvarande skirpning av skatten pA motorbrinnolja for att
forhindra snedvridning i nuvarande konkurrensférhallanden. Det eventu-
ella stod, som den tyngre yrkesmissiga trafiken kan vara i behov av, bor,
sdsom utskottet tidigare i andra sammanhang framhallit, inte ges beskatt-
ningsviagen utan i annan ordning.

Av anférda skil anser sig utskottet inte kunna bifalla avslagsyrkandet i
motionerna 1:697 och I1:848, 1:721 och I1:882 samt 1:727 och I1:876 utan
tillstyrker Kungl. Maj:ts foérslag om hdjning av skatten pd motorbrinnolja
med fyra ore per liter.

Riksdagen bifdll det férslag, som innefattades i den vid betinkandet fo-
gade reservationen.

1 motionerna 1:335 och 11:413, 1:341 och I1:417 samt 1:457 och 11:542
dvensom i motionen 1:467 vid 1962 drs riksdag yrkades att brannoljeskatten
skulle sinkas med fyra ore per liter.

Bevillningsutskottet tillstyrkte i sitt betinkande nr 27 bifall till berorda
motionsyrkanden.

I en till betinkandet fogad reservation av herr John Ericsson m. fl. av-
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styrkte reservanterna bifall till motionsyrkandena om sinkning av brinn-
oljeskatten under Aberopande bl. a. av att de skattemissiga palagorna pa
bilismen i princip borde drabba densamma likformigt fér att férhindra
snedvridning i konkurrensférhé&llandena.

Riksdagen beslutade i enlighet med den av herr John Ericsson m. fl. till
betinkandet fogade reservationen.

Molionerna

Som motivering for yrkandet i motionerna I:525 och I1:622 framhdller
motionérerna, att den av 1961 ars hostriksdag héjda skatten pa motor-
brinnolja &r en tung bérda for de jordbrukare och andra foretagare som i
sin férviirvsverksamhet 4r beroende av lastbil eller traktor. Den redan férut
hirt tringda tunga lastbilstrafiken férorsakas hirigenom konkurrenssva-
righeter, och fér konsumenten tar sig brinnoljeskatten uttryck i héjda varu-
priser. Sirskilt hart drabbas landsbygdens befolkning, som i hég grad ir
beroende av buss som kommunikationsmedel och lastbil som transportme-
del. For de gleshyggda norrlandslinen &r skatten p4 grund av de linga av-
stinden en hard belastning. Inte minst for mojligheterna att lokalisera fore-
tag till landsbygden kan dessa fordyringar fa kinnbara konsekvenser. En-
ligt motionirernas mening skulle en lindring av drivmedelsbeskattningen
dérjamte vara en vilbehovlig och vilmotiverad littnad for jordbruket i dess
nuvarande besvirliga ldge. Mot bakgrunden hirav ir det angeléiget att sna-
rast mojligt sinka motorbriinnoljeskatten till den niva som var rddande fore
den av 1961 ars héstriksdag genomforda hdjningen, dvs. med 4 6re per liter.

Utskottet

Utskottet behandlar till en bérjan yrkandet i motionerna 1:522 och I1:536
om sidnkning av fordonsskatten f6r bussar fr. 0. m. den 1 januari 1964 med
40 procent.

Enligt férordningen om automobilskatt skall fordonsskatt arligen erliig-
gas for hir i riket registrerade bussar. Skatten utgir med dels en enhetlig
grundavgift och dels en pa visst sitt beriknad tilldggsavgift. Grundavgiften
utgor 110 kronor. For bussar med tjinstevikt av hogst 5 000 kg utgor till-
laggsavgiften 33 kronor for varje pabérjat hundratal kg av tjanstevikten,
minskad med 900 kg, medan tillaggsavgiften fér bussar med hogre tjinste-
vikt utgér 1353 kronor fér 5000 kg av tjénstevikten och 55 kronor for
varje paborjat hundratal kg av tjanstevikten till den del denna overstiger
5 000 kg. Skattesatserna har diirvid avvigts med hiinsyn till bussarnas vig-
forslitning och kravet pa vigarnas standard.

I syfte att vidmakthalla mindre 16nsam linjetrafik med buss huvudsak-
ligen p& landsbygden beslutades forsta gingen vid 1961 Aars riksdag att
statsbidrag skulle utgd f6r viss s&dan trafik. Bidragsgivningen grundas p&
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individuell provning av behovet och den ekonomiska bérigheten av trafiken.
For att inte motverka 6nskviirda rationaliseringsatgérder ar bidraget maxi-
merat till tvA kronor per vagnmil. Om synnerliga skil dirtill foreligger kan
dock hogre bidrag utga. Statsbidrag utgér inte till trafikforetag, som helt
eller till 6vervigande del figs av staten. Fér innevarande budgetar har for
iindamalet anvisats tillhopa 2,7 milj. kronor. I arets statsverksproposition
foreslar chefen fér kommunikationsdepartementet mot bakgrunden av hit-
tills vunna erfarenheter vissa fdndringar i grunderna for bidragssystemet
och hemstiller att anslaget for budgetaret 1963/64 skall héjas till 3 milj.
kronor.

Med hinsyn till kravet pa en tillfredsstéllande transportférsérjning inom
olika delar av landet méaste en del av den linjetrafik, som fér néirvarande
inte ar lonsam, likval uppritthallas for tillgodoseende av de mest angelidgna
trafikbehoven. Enighet torde ockséa rada om att de trafikforetag, som uppe-
haller sadan trafik, i rimlig omfattning bor erhalla kompensation frin det
allminna. Meningarna ar diremot delade rérande formerna for det ekono-
miska stéd, som bor ifrdigakomma. Motiondrerna anser for sin del, att ett
system med generella skatteldttnader ar att foredraga framfor nuvarande
behovsprovade bidrag.

Ett generellt bidrag i form av sinkt fordonsskatt fér bussar pa sitt for-
ordas i motionerna skulle enligt utskottets mening inte ge den littnad, som
erfordras for att de i ekonomiskt hiinseende siimst stillda foretagen skall
kunna uppritthalla ur samhillssynpunkt nédvéndig trafik. Fordonsskatten
utgér nimligen en relativt obetydlig del av trafikforetagens totala omkost-
nader. Motioniirernas forslag skulle dirjimte innebéra ett omotiverat hogt
skattebortfall genom subventionering av busstrafiken, eftersom &ven stat-
liga foretag och atskilliga enskilda foretag, som inte &r i behov av statligt
stod, skulle fa del av skattesinkningen. I detta sammanhang vill utskottet
dven framhalla angeligenheten av att automobilbeskattningen drabbar olika
kommunikationsmedel och trafikforetag si likformigt som méojligt f6r und-
vikande av rubbningar i konkurrensférhéallandena. Med hénsyn hirtill och
till den inom 1953 ars trafikutredning pagaende revisionen av végtrafikbe-
skattningen torde det inte vara lampligt att nu vidtaga Atgirder, som med-
fér andringar i busstrafikens beskattning.

Enligt utskottets mening talar dverviigande skil for att stodet at busstra-
fiken fortfarande bor vara utformat som ett behovsprovat individuellt bi-
drag. Den hittillsvarande bidragsgivningen har trots att relativt begrinsade
medel statt till forfogande visat sig ha stor betydelse for de bidragsberéit-
tigade foretagens mdjligheter att uppritthalla linjetrafik inom omraden
med alltfor otillriackligt trafikunderlag for en lonsam verksamhet. Utskot-
tet vill emellertid inte bestrida, att bidragsbestimmelserna i vissa hiinseen-
den varit mindre tillfredsstillande. Detta har dven uppmirksammats av
chefen for kommunikationsdepartementet, som i arets statsverksproposition
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foreslagit vissa dndringar rérande bidragsgivningen. Det ankommer emel-
lertid inte p& bevillningsutskottet att taga stillning till vilka atgirder, som
bor vidtagas i detta hiinseende.

Med det anférda avstyrker utskottet bifall till motionerna 1:522 och 11:536.

Utskottet behandlar hirefter yrkandet i motionerna 1:525 och I1:622 om
sinkning av skatten p4 motorbriannolja med fyra ore per liter fr.o. m.
den 1 april innevarande ar.

Fore den 1 januari 1962 utgjorde skatten pa motorbrinnolja 30 ére per
liter. Efter nimnda tidpunkt utgor skattesatsen 34 ére per liter fér hos kon-
trollstyrelsen registrerade férbrukare — vissa s. k. blandade forbrukare,
d. v. s. de som inképer motorbrinnolja i obeskattat skick och anvinder oljan
béde for drift av motorfordon och fér annat indamél — samt 31 6re per
liter for 6vriga forbrukare, vilka inképer motorbrinnolja i beskattat skick.

Vid 1961 ars hostriksdag genomférdes pa grundval av forslag i proposi-
tionen nr 188 littnader i den direkta beskattningen. Dirvid ansags det av
samhillsekonomiska skil erforderligt att det inkomstbortfall, som féran-
leddes av skattesdnkningen och andra i anledning diirav vidtagna atgirder,
till viss del kompenserades genom en héjning av den allminna varuskatten
och drivmedelsskatterna. Eftersom drivmedlen inte varit féremal for den
skirpning av den indirekta beskattningen, som inférandet av den allmiinna
varuskatten innebar, ansigs det pakallat att skatten pa motorbrinslena hoj-
des, sa att priserna p& dessa varor kom upp i samma niva, som skulle ha
gillt, om allmiin varuskatt utgatt fér dem.

Den genomfdérda héjningen av den allminna varuskatten accentuerar i
hogre grad &n tidigare angeligenheten av en likformig skattebelastning pa
drivinedel och andra konsumtionsvaror, som ir underkastade den allminna
varubeskattningen. Dessutom bér sidsom utskottet ovan framhallit beskatt-
ningen drabba bilismen likformigt f6r att forhindra snedvridning i kon-
kurrensférhéllandena. Med hénsyn hirtill anser sig utskottet inte kunna
tillstyrka en sidnkning av skatten pA motorbrinnolja.

Det boér i detta sammanhang #ven framhéallas att 1961 ars hdéjning av
brinnoljeskatten genom den omliggning av beskattningen, som skedde
fr.o.m. den 1 januari 1962, i realiteten for atskilliga férbrukare, diribland
flertalet bussforetag, inte medférde en hdjning av skattesatsen med fyra
6re utan endast med ett 6re per liter. Alla, som anvinde brinnolja fér mo-
tordrift, redovisade fore den 1 januari 1962 sin férbrukning efter en skatte-
sats av 30 ore per liter. Oregistrerade forbrukare inképer efter nimnda tid-
punkt oljan i beskattat skick, varvid skatten ingar i priset med 31 ére per
liter. I enlighet hdrmed innebir omliggningen f6r bl. a. bussarnas del en
skatteh6jning med endast ett 6re per liter. For lastbilarnas del ir skatte-
hdjningen nagot storre beroende pa att tidigare mdjlighet till avdrag for
s. k. skattefri férbrukning (motordrift fér lastning och lossning etc.) bort-
fallit.
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Under hinvisning till vad salunda anférts avstyrker utskottet bifall till
motionerna 1:525 och 11:622.

Under &beropande av vad silunda anforts far utskottet hemstiilla,

att foljande motioner, nimligen

1) de likalydande motionerna 1:522 av herrar Svenings-
son och Ringaby samt 11:536 av herr Nordgren om sink-
ning av fordonsskatten fér bussar, samt

2) de likalydande motionerna 1:525 av herr Virgin m. fl.
och II:622 av herr Cassel m. fl. om sinkning av bridnnolje-
skatten,

icke métte foranleda nagon riksdagens atgird.

Stockholm den 21 mars 1963

P4 bevillningsutskottets vignar:
JOHN ERICSSON

Ndrvarande:

frdn f 6r st a kammaren: herrar John Ericsson, Einar Eriksson, froken
Ranmark, herrar Oscar Carlsson, Wirnberg, Lundstrém, Gosta Jacobsson
och Billman; samt

fran andra kammaren: herrar Allard, Gustafson i Goteborg, Nilsson i
Svalév, Kirrlander, Asp, Christenson i Malmé, Magnusson i Boras, Anders-
son i Essvik, fru Holmgqvist och herr Nilsson i Tviralund.

Reservationer

I) av herrar Gista Jacobsson, Nilsson i Svalév och Magnusson i Boras,
vilka — under dberopande av innehéllet i de likalydande motionerna 1:522
av herrar Sveningsson och Ringaby samt I1:536 av herr Nordgren — an-
sett, att utskottet bort tillstyrka motionéirernas férslag om en sinkning av
fordonsskatten foér bussar med 40 procent och siledes under punkten 1)

bort hemstilla,
att riksdagen, med bifall till férenimnda motioner, matte

antaga foljande

Férslag
till
forordning om dndring av 5 § forordningen den 2 juni 1922
(nr 260) om automobilskalt
Hirigenom forordnas, att 5 § forordningen den 2 juni
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1922 om automobilskatt skall erhalla féljande dndrade ly-

delse.
5 §.
Skatt utgir — — — sextio kronor;
¢) for annan — — — tjidnstevikten; dvensom

fér omnibus dels grundavgift med sjuttio kronor dels ock
tilldggsavgift med f6ljande belopp:

om tjidnstevikten icke Overstiger femtusen kilogram tjugu
kronor for varje pabérjat tal av etthundra kilogram av
tjinstevikten minskad med niohundra kilogram; samt

om tjinstevikten Overstiger femtusen kilogram, atta-
hundratjugu kronor for femtusen kilogram av tjinstevik-
ten och trettiotre kronor fér varje paborjat tal av etthundra
kilogram av aterstidende del av tjidnstevikten;

d) for annan — — — ettusentvihundra kronor.

Det aligger — — — av skatten.

Denna forordning trader i kraft den 1 januari 1964.

II) av herrar Lundstrém, Gosta Jacobsson, Billman, Gustafson i Gote-
borg, Nilsson i Svalév, Christenson i Malmé, Magnusson i Boris och Nilsson
i Tviralund, vilka — under 4beropande av innehéllet i de likalydande mo-
tionerna 1:525 av herr Virgin m. fl. och I1:622 av herr Cassel m. fl. — ansett,
att utskottet under punkten 2) bort hemstilla,

att riksdagen i anledning av férenimnda motioner métte
antaga foljande

Forslag
till
foérordning om dndring av 5 § férordningen den 15 december
1961 (nr 653) om brdnnoljeskatt
Hirigenom férordnas, att 5 § férordningen den 15 decem-
ber 1961 om briannoljeskatt skall erhilla féljande &ndrade
lydelse.

5 §.
Skatten utgir med trettio 6re for liter, dock att skatt,
som erligges av tillverkare eller registrerad leverantor eller
vid inforsel, skall utgéra allenast tjugusju ore for liter.
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Direst sirskilda forhallanden det féranleda, #ger kon-
trollstyrelsen medgiva, att skatt skall erliggas med allenast
tjugusju ore for liter dven av registrerad férbrukare, om
dennes férbrukning av brinnolja for drift av motor i mo-
torfordon ar av betydande omfattning.

Skatten beriiknas — — — av volymen.

Denna forordning trider i kraft den 1 april 1963.

II1) av herrar Lundstrém, Billman, Gustafson i Goteborg och Christenson
i Malmé betriffande punkten 1) i utskottets hemstillan.

Emil KihIstr&ms Tryckeri AB Stockhoim 1963
680228



