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Nr 40

Utlatande i anledning av motioner angdende kompetensfordel-
ningen mellan linsstyrelse och biltrafikndmnd.

Tredje lagutskottet har behandlat tva inom riksdagen véckta, till lag-
utskott hidnvisade motioner, nr 303 i forsta kammaren av herr Ringaby
samt nr 376 i andra kammaren av herr Hedin . fl.

I motionerna, som &r likalydande, hemstélles »att riksdagen matte uttala
sig for en sddan 4dndring i § 5 st. 4 Kungl. Maj:ts féorordning angéende yrkes-
missig automobiltrafik, att viktgrianserna for kompetensfoérdelningen mel-
lan biltrafikndmnd och lédnsstyrelse med verkan frin och med den 1 juli
1962 faststilles till 6 500 kg i fraga om lastbil och 8 000 kg i fraga om lasthil
jimte sldpvagno.

For motionernas innehéll, i den man harfor icke redogdres nedan, far ut-
skottet hdnvisa till motionen 1: 303.

Gillande ratt m.m.

Enligt 5 § forsta stycket forordningen den 25 oktober 1940, nr 910, anga-
ende yrkesmaissig automobiltrafik m. m. (yrkestrafikférordningen) far yr-
kesmissig trafik bedrivas endast efter s. k. trafiktillstdnd. Tillstind att i
bestallningstrafik fér godsbefordran anvinda lastbil med maximilast 6ver-
stigande 4 500 kg eller lastbil jamte slipvagn med sammanlagd maximilast
overstigande 5 500 kg meddelas enligt paragrafens fjiarde stvcke av statens
biltrafiknamnd och i dvriga fall enligt paragrafens sista stycke av ldnssty-
relsen i det lan, varest stationsorten for bestdllningstrafiken skall forlaggas.

Bestimmelsen erholl sin nuvarande lydelse genom kungorelsen den 3
mars 1950, nr 54, som tratt i kraft den 1 juli 1950. Savil yrkestrafikfoérord-
ningen som ndmnda kungoérelse har utfidrdats efter riksdagens horande.

Av uttalanden i samband med bestdmmelsens tillkomst (prop. 115/1940 s.
76 ff.) framgar, att den gjorda kompetensfordelningen haft till syfte att -
for vinnande av en planméssig transporthushallning —- till nimnden for-
ligga tillstindsgivningen betridffande lastbilar som anviinds i fjarrirafik.
Till ndmndens kompetensomrade hédnfordes dirfoér lastbilar med storre
lastformaga 4n som vid kompetensférdelningens faststillande kunde férut-
sdttas komma till anvindning i lokal trafik.

Alltsedan tillkomsten av 1940 ars yrkestrafikférordning har i olika sam-
manhang forslag framlagts om hdéjning av de viktgrinser som bestimmer
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biltrafikndmndens kompetensomrade. En nirmare redogorelse hirutinnan
aterfinns i andra lagutskottets av riksdagen godkiinda utlatande nr 56 ar
1960, vartill utskottet far hanvisa. Hiar ma endast namnas, att samma hoj-
ning av ifrigavarande viktgrianser, som nu avses med motionerna I: 303 och
I1: 376, foreslogs i motionen II: 546 ar 1960 av herrar Asp och Sundelin.
Motionen behandlades i andra lagutskottets ovannimnda utlatande. Andra
lagutskottet yttrade darvid bl. a. att utvecklingen mot allt stérre enheter
inom lastbilstrafiken medfort en kraftig forskjutning av tillstandsgiv-
ningen frén ldnsstyrelserna till biltrafiknimnden. Utskottet ansag darfor
starka skil foreligga for en hojning av viktgrinserna i svfte att i gorligaste
man aterstélla den ursprungliga kompetensfordelningen. Utskottet anforde
vidare.

Ulskottet vill {6r sin del icke binda sig vid vissa angivna granser utan
overlater it Kungl. Maj:t att efter nirmare overviganden ligga fram foér-
slag hirom. Enir trafikutredningen enligt vad utskottet inhdmtat kommer
att framliigga ett betdnkande fére arets slut, i vilket bland annat det i motio-

nen upptagna spérsmélet behandlas, anser utskottet, att forslag i amnet
snabbt skall kunna forelaggas riksdagen.

1953 ars trafikutredning

Fragan om kompetensfordelningen i férevarande hinseenden mellan bil-
trafikndmnden och ldnsstyrelse behandlas -— sisom andra lagutskottet an-
tytt — 1 1953 ars trafikutrednings betinkande »Svensk Trafikpolitik I»
(SOU 1961: 23). I betdnkandet (s. 349) konstateras, att en klar forskjut-
ning i omfattningen av de kompetensomraden, som faller under namnden,
4 ena, samt linsstyrelserna, 4 andra sidan, dgt rum under 1950-talet som en
foljd av savil den fortgaende héjningen av vigbirigheten och viigstandar-
den i 6vrigt som den bl. a. hirigenom méjliggjorda produktionen och an-
vindningen av lastbilar med allt hégre lastférmaga. T betinkandet anfores
sammanfattningsvis vidare (s. 39):

For att i moéjligaste man soka aterfora kompetensfordelningen till att
motsvara dess ursprungliga syftemal - - namligen att at lokala myndigheter
forbehAlla tillstandsgivningen i fraga om det fordonsbestand, som kan vin-
tas huvudsakligen dgna sig at lokala trafikuppgifter, och att hos biltrafik-
namnden bibehalla tillstindsprévningen i friga om det fordonsbestand, som
i férsta hand synes vara avsett for fjirrtrafik — foreslar trafikutredningen,
att endast tillstand att i bestdllningstrafik anvanda lastbil med maximi-

last 6verstigande 6,5 ton eller lastbil jimte slapvagn, vilkas sammanlagda
maximilast 6verstiger 8 ton, skola meddelas av biltrafiknimnden.

Betankandet har remissbehandlats.

Motionerna

I motionerna redogéres inledningsvis for gallande ritt och fér vissa utta-
landen i 1953 ars trafikutrednings férut nimnda betinkande om tillstands-
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givningens forskjutning fran lansstyrelse till biltrafikndmnden. Det erin-
ras vidare om att frdgan om en hojning av de for kompetensfordelningen
mellan biltrafikndmnden och ldnsstyrelse faststillda viktgrdnserna éven
tidigare aktualiserats, bl. a. i andra lagutskottets utldtande nr 56/1960. Slut-
ligen framhaélles, att det silunda fran flera hall understrukna behovet av
andring i ifrdgavarande bestimmelser ytterligare accentuerats genom att
medelbirigheten hos lastbilar i yrkesmissig trafik numera torde uppga till
négot dver 6 ton.

Utskottet

Tillstdndsgivningen betriaffande bestdllningstrafik fér godsbefordran ar
enligt yrkestrafikforordningen pa sitt ovan nidrmare angivits férdelad mel-
lan linsstyrelse och statens biltrafikndmnd efter fordonens maximilast.
Av den foregidende redogorelsen framgar, att andra lagutskottet i sitt av
riksdagen godkidnda utlatande nr 56/1960 funnit starka skil tala for en
hdjning av de gillande viktgrianserna. S&dan héjning har sedermera ocksa
foreslagits av 1953 ars trafikutredning i dess férut omtalade betinkande.
Den av motiondrerna begirda dndringen overensstimmer med trafikutred-
ningens forslag.

I likhet med andra lagutskottet, trafikutredningen och motionirerna fin-
ner detta utskott en dndring av yrkestrafikférordningens ifrdgavarande be-
stdimmelser motiverad. Enligt vad utskottet erfarit torde emellertid pro-
position pd grundval av trafikutredningens hittills avgivna betdnkanden
komma att framlaggas for riksdagen under viren 1963. Med hinsyn hértill
anser utskottet, som férvantar att den férevarande fradgan darvid bringas
till sin 16sning, att nagon atgird fran riksdagens sida i anledning av mo-
tionerna icke erfordras.

P4 grund av det anférda far utskottet hemstilla,

att forevarande motioner, 1: 303 och II: 376, icke maétte
foranleda nagon riksdagens atgéird.

Stockholm den 6 november 1962

P4 tredje lagutskottets vagnar:
HUGO OSVALD

Vid detta drendes behandling har ndrvarit:

fran forsta kammaren: herrar Osvald, Lindahl, Kristiansson, Ebbe
Ohlsson, Akesson, Wirmark* och Ernst Olsson;

frain andra kammaren: herrar Levin, Nyberg, fru Torbrink#*, herr
Johansson i Ockerd, froken Andersson i Lerum, herrar Svanberg#, Mattsson
och Bengtson i Solna.

* Ej niirvarande vid utlAtandets justering.
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