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Nr 4

Utldtande i anledning av motioner réorande viss allmdn hastig-

hetsbegrinsning for motorfordon.

Tredje lagutskottet har behandlat tva i riksdagen vickta, till lagutskott
hinvisade motioner, nr 75 i férsta kammaren av herrar Ferdinand Nilsson
och Hermansson samt nr 103 i andra kammaren av herr Bjérkdnge m. fl.

I motionerna hemstilles, »att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t matte
anhélla om skyndsam prévning av moéjligheterna att med beaktande av hit-
tills vunna erfarenheter av hastighetsbegrinsning inféra en generell hastig-
hetsbegransning till 90 km/tim».

For motionernas nidrmare innehdll redogéres nedan.

Gdllande bestammelser

Gillande bestimmelser om tilldten hastighet fér motorfordon aterfinnes
i vigtrafikférordningen den 28 september 1951. Forordningen har utfardats
av Kungl. Maj:t efter riksdagens horande.

Fordons hastighet skall enligt 46 § 1 mom. anpassas till vad trafiksiker-
heten och behérig hiansyn till omstindigheterna i ovrigt kriiver. Sarskilt
aligger det enligt samma moment forare av fordon att halla en med hinsyn
till forhallandena tillriackligt 14g hastighet i vissa i momentet angivna fall,
bl. a. vid vigkorsning och nir sikten eljest ar skymd, vid risk for bldndning
och da fordonet nalkas barn, som uppehiller sig pa eller invid vigen. 1 fra-
ga om hogsta tillditna hastighet i vissa fall ges bestimmelser i 56 §. I 1
mom. i nimnda paragraf stadgas om hogsta tillatna hastighet fér vissa mo-
tordrivna fordon. Hiri angives bl. a. att sddan buss eller lastbil, vars totalvikt
overstiger 2,5 ton, icke far foras med hogre hastighet dn 60 km/tim, & motor-
vig dock hégst 80 km/tim. Enligt 2 mom. i samma paragraf fir fordons
hastighet inom tattbebyggt omréde icke 6verstiga 50 km/tim. Om myndighets
befogenhet att gora undantag fran dessa bestimmelser stadgas i bl. a. 61 §.
Enligt 61 § 1 mom. tillkommer det lansstyrelse att betriffande viss allmén
viig, gata eller annan allmén plats eller betriffande samtliga dylika vagar
inom visst omrade meddela erforderliga foreskrifter, avseende bl. a. firdhas-
tighet. Linsstyrelsen édger darvid foreskriva ligre eller hogre hastighet an
som tillates i 56 §.

Jamlikt 56 § 4 mom. ankommer det pid Konungen att meddela de ytter-
ligare foreskrifter angdende hogsta hastighet, som med hénsyn till sar-
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skilda férhéllanden ma fér viss tid finnas pakallade for riket i dess helhet
eller viss del darav.

Den nuvarande trafiklagstiftningen upptager inga regler om allmén hastig-
hetsbegrinsning pa vigar utom tidtbebyggt omrade.

Historik

Hastighetsgrinser for motorfordonen har funnits i landet sedan 1907, da
den forsta forordningen om automobiltrafik triadde i kraft. De maximihas-
tigheter, som da foreskrevs, var mycket laga och gillde alla slag av motor-
fordon.

Dessa hastighetsgrinser héjdes genom 1916 ars férordning om automobil-
trafik och 1923 ars férordning om motorfordon men avsag fortfarande alla
slags motorfordon.

Genom ikrafttradandet av 1930 ars motorfordonsforordning inférdes emel-
lertid fri hastighet for personbilar och motoreyklar utom tiatthebyggt om-
rade.

1953 drs trafiksdkerhetsutredning dgnade i sitt forsta, ar 1954 framlagda
betinkande med férslag till vissa atgidrder for astadkommande av forbitt-
rad trafiksdkerhet (SOU 1954: 38) stor uppmirksamhet at hastighetspro-
blemet.

I betinkandet sokte utredningen med omfattande statistiskt material
och siffermissiga berdkningar belysa i vad man hég hastighet kunde anta-
gas ha medverkat till uppkomna trafikolyckor, hur motorfordonen succes-
sivt ‘utvecklats mot stérre fartmoéjligheter, hur farten inverkade pa fordo-
nens levande kraft och pa bromsstrickor, hur fartbegrinsning visat sig in-
verka pd hastigheten i allmiinhet och hur hastigheten inverkade pa fram-
komligheten. Utredningen redovisade dirjamte vissa erfarenheter av fart-
begrinsning i andra lander.

P4A grundval av det sdlunda férebragta materialet framholl utredningen,
att hég hastighet var en av de viktigaste olycksframkallande faktorerna i
vagtrafiken. Utredningen sade sig vara 6vertygad om att en ligre kérhastig-
het i allminhet pa vara gator och vigar skulle leda till en forbéattrad tra-
fiksikerhet och att den enda moéjligheten att genom férfattningsbestim-
melser pdverka fordonens koérhastighet var att foreskriva en hogsta hastig-
het, som icke fick 6verskridas. Inférandet av fartgrins skulle enligt utred-
ningen gynnsamt piverka trafiksikerheten i tvd hinseenden, ndmligen dels
genom att de fran trafiksikerhetssynpunkt farligaste hastigheterna skars
bort och dels genom att hela trafikrytmen blev langsammare med biéttre has-
tighetsanpassning i allmanhet som f6ljd.

Utredningen féreslog som lamplig hastighetsgrins for lattare fordon (per-
sonbilar, motorcyklar m. fl.) utom tattbebyggt omrade 80 km/tim, dock att
utredningen med hénsyn till att en hastighetsgrins vid 80 km/tim kunde
komma att framstd som alltfoér 1ag i fraga om vig av alldeles siirskilt god
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beskaffenhet, pa vilken trafikriskerna fick anses ringa, férordade att, om
sirskilda skil dartill forelag, linsstyrelse skulle genom sirskilt beslut kun-
na héja hastighetsgransen till 90 km/tim. Utredningen framlade jamvél
forslag om bl. a. hastighetsbegrinsning inom tittbebyggt omrade.

Over utredningens betdnkande inhamtades yttranden fran ett stort antal
myndigheter och organisationer.

Propositionen nr 172 till 1955 ars riksdag, som i huvudsak grun-
dade sig pa ovan berdrda betinkande av trafiksikerhetsutredningen, upptog
icke nagot férslag om allmin hastighetsbegrinsning pa vigar i allménhet
utom téttbebyggt omrade. Diremot foreslogs sirskild hastighetsbegrinsning
inom tittbebyggt omrade liksom justering av hastighetsgranserna for last-
bilar och andra tyngre fordon. Dessa forslag ledde ocksa till dndringar i
vagtrafikférordningen.

I frigan om allmin hastighetsbegriansning utom téittbebyggt omrade an-
forde féredragande departementschefen, statsradet Andersson, bl. a., att
goda skil hade aberopats till stod for den féreslagna hastighetsbegrins-
ningen. Ett allvarligt argument mot férslaget utgjorde dock enligt departe-
mentschefen farhigan fér att bestdmmelsen inte skulle komma att efterle-
vas i tillfredsstiallande omfattning. I detta sammanhang framholl han, att
polisen inte dgde resurser for en si omfattande évervakning, som skulle bli
ndédviandig, om férslaget genomférdes. En annan allvarlig invindning mot
den foreslagna bestimmelsen var enligt departementschefen, att den san-
nolikt inte enbart skulle minska trafikriskerna utan i vissa hinseenden
t. o. m. skapa nya faromoment. Hirvid asyftades de férhallanden, som
uppkom, d# ett fordon skulle kt.a om ett annat; i detta lage var det av vikt,
att det omkorande fordonet fordes med sd hog hastighet, att omkoérnings-
strackan inte blev onddigt lang. Avslutningsvis uttalade departementschefen
bl. a. féljande.

Sammanfattningsvis vill jag framstidlla min standpunkt till férevarande
fraga pa det sittet, att forekomsten av fordon, vilka framféres med alltfor
hoég hastighet, utgor en trafikfara av stora matt men att 4 andra sidan en
regel om allmédn hastighetsbegrinsning ir férenad med sddana nackdelar,
att den bor tillgripas endast vid tringande behov. Missbruk av den fria
hastigheten férekommer emellertid i sddan omfattning, att det forr eller
senare kan bli nédvindigt att stadga allmén fartbegrinsning i en eller
annan form, direst den skiarpta trafikévervakningen och andra nu aktuella
Atgarder till trafiksidkerhetens fraimjande icke medfor nidgon mera markant
battring. For nirvarande ar det emellertid icke tillradligt att inféra en
bestimmelse i &mnet med hidnsyn till de bristande dvervakningsresurserna.
Mindre 1dmpligl torde ocksa vara att vidtaga en sa radikal atgird utan sam-
rdd med ovriga nordiska lander. Jag vill i detta hidnseende sirskilt fésta
uppméirksamheten pa Nordiska radets rekommendation den 3 februari 1955,
nr 16, angdende samarbete betridffunde trafiklagstiftningen.

Med hénvisning till det sagda anser jag mig for nidrvarande icke kunna
bitrida utredningens forslag om allméin hastighetsbegrinsning utom tatt-
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bebyggda omriaden men forutsitter att de myndigheter, som sysslar med
trafikfrigor, kommer att dgna sirskild uppméarksamhet at ifragavarande
sporsmal och darvid soka inforskaffa ytterligare utredning i de hinseenden,
jag forut angivit.

Trafiksdkerhetsutredningens forslag om en allmin hastighetsbegriansning

pa vigar utom tiattbebyggt omrade till 80 km/tim upptogs i de med anledning
av forendmnda proposition vickta likalydande motionerna 1: 496 och 11: 614.

Andra lagutskottet avstyrkte i sitt utlatande nr 34 motionerna och an-
forde i anslutning hartill bl. a., att kirnpunkten i hastighetsproblemet var
fragan om hastighetsanpassning och icke fragan om hastighetsbegrinsning
samt att det enligt utskottets mening var de alltfér hoga hastigheterna vid
dalig sikt, i skymda kurvor, vid vigkorsningar och i liknande trafikfarliga
situationer, som maste stivjas. I dessa fall var enligt utskottet i allménhet
redan en hastighet av 80 kmy/tim fér hog; en sinkning av de hoga hastig-
heterna i 6vrigt till 80 km/tim skulle for dessa fall icke i och fér sig vara
av betydelse. Utskottet fortsatte:

Mot en regel om begriansning av hastigheten till en fix grins kan vidare
anfdras, att regeln litt skulle fora med sig en felinriktning av trafikover-
vakningen. Departementschefen uttalar, att det méste anses vara av syn-
nerlig vikt, att en bestimmelse om hastighetshegrinsning kompletteras med
en intensiv évervakning av det sitt, pa vilket bestimmelsen efterleves. Ef-
tersom kontrollen miste gilla om hastighetsgriansen o6verskrides och da
ett overskridande knappast dr att forvinta pa trafikfarliga platser, ligger
det i sakens natur att évervakningen skulle komma att inriktas pad goda
vigar med rak strickning. En siddan trafikévervakning ir emellertid enligt
utskottets mening fran trafiksidkerhetssynpunkt timligen betydelselos. Over-
vakningen boér i stillet inriktas pa att fran trafiksakerheissynpunkter
kontrollera férarnas individuella koérsdtt i sadana trafiksituationer, dir
forarna erfarenhetsmissigt brister i den omsorg och varsamhet, som till
forekommande av trafikolycka betingas av omstandigheterna.

Sdsom departementschefen framhallit ir en allvarlig invindning mot
utredningens forslag ocksa, att en allmén hastighetsbegrinsning i vissa héin-
seenden till och med kan skapa nya faromoment, ndmligen vid omkor-
ning. Omkorningsstrackan skulle, eftersom det omkoérande fordonet icke
finge overskrida den fastslidllda hastighetsgrinsen, i allminhet bli visent-
ligt forlangd, och man madste rikna med att det redan hoga antalet olyckor
i samband med omkoérningar skulle stiga ytterligare. Sdrskilt som om-
koringsolyckorna i regel dr av allvarlig natur framstar konsekvenserna har-
vidlag av en hastighetsbegriansning som ett ur trafiksikerhetssynpunkt
tungt vigande skil mot en sddan begridnsning.

Vid utskottets utldtande fanns fogad en reservation av tre av utskoltets
ledamoter, vari forordades bifall till motionerna.
Riksdagen beslét i enlighet med utskottets hemstallan.

Vid 1957 ars riksdag vicktes pa nytt forslag till hastighetsbe-
gransning fér motorfordon genom motionerna 1:222 och II: 269. I motio-
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nerna hemstélldes, att riksdagen hos Kungl. Maj:t matte anhalla om férslag
av innebord att motorfordon ej fick foras med hogre hastighet 4n 90 km/timn.

Andra lagutskottet hemstillde att motionerna icke skulle féranleda na-
gon riksdagens atgird. I sitt uilatande nr 9 erinrade utskottet om att 1955
ars riksdag haft att ta stillning till frigan om en allmén hastighetsgrins vid
80 km/tim och fortsatte:

De huvudargument som utskottet darvid i sitt av riksdagen godtagna
yttrande aberopade gentemot en saddan hastighelsbegransning var i vésent-
liga stycken desamma som de hiir ovan anférda. Den omstindigheten att
de nu forevarande motionerna férordar en hastighetsgrins av 90 km/tim
i stillet for, sasom de ar 1955 viackta motionerna, 80, synes icke i nimnvird
grad minska styrkan av dessa argument. Sedan fragan om allmin hastig-
hetsbegrinsning salunda senast var foremal for riksdagens behandling har
icke framkommit nagra nya rén som kan siigas utgora beldgg for att en fix
hastighetsgriins skulle leda till 6kad trafiksakerhet. Ej heller har enligt ut-
skottets mening i 6vrigt intraffat omstindigheter, som nu skulle motivera
ett andrat stallningstagande fran riksdagens sida.

Vid utskottets utlatande fanns fogade reservationer av tvd av utskottets
ledamdter.

Riksdagen beslét i enlighet med utskottets hemstéllan.

1953 ars trafiksikerhetsutredning aterkom i sitt ar 1957 framlagda be-
tankande, Trafiksiakerhet 11 (SOU 1957: 18), med forslag om allmén hastig-
hetsbegrinsning for motorfordon utom téttbebyggt omrade. Utredningen {6-
reslog nu, att gransen skulle gi vid 90 km/tim.

Sasom ytterligare skil for fartbegrinsning framholls bl. a., att foretagen
undersdkning och allmiin erfarenhet visat, att trafikanterna pa ett i det
hela taget tillfredsstillande satt respekterat den ar 1955 inférda hastig-
hetsbegrinsningen for tittbebyggda omraden. Vidare angav utredningen, att
statspolisen, som i forsta hand svarade fér 6vervakningen av en allmin
hastighetsbegransning utom tattbebyggt omrade, pa ett helt annat siitt 4n
tidigare var rustad for en effektiv trafikévervakning. Utredningen anknot i
det foljande till departementschefens uttalande i 1955 4rs proposition om
att missbruk av den fria hastigheten forekom i sidan omfattning, att det
forr eller senare kunde bli nodvindigt att stadga allmén fartbegrinsning i en
eller annan form, darest den skirpta 6vervakningen eller andra atgiarder for
trafiksikerhetens héjande icke medférde nagon mera markant forbéttring,
och fortsatte:

Enligt vad som kan utldsas av tillgingliga statistiska uppgifter kinne-
tecknas olycksutvecklingen i de tidtthebyggda samhillena, diar hastighets-
begrinsning giller, av ett i absoluta tal sjunkande antal dédsolyckor, medan
diremot pa den egentliga landsbygden antalet dédsolyckor befinner sig i
stegring. Om man exempelvis med ledning av NTF:s statistik jamfor

olycksutvecklingen under perioden januari 1954-—juni 1955 med olycksut-
vecklingen under perioden juli 1955-—december 1956, alltsd en tid under
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vilken hastigheten varit begriansad inom tittbebyggt omrade, finner man,
att antalet dodsolyckor pa landsbygden stigit fran 686 under den forsta
perioden till 823 under den andra. Antalet dédsolyckor i tdtort diaremot
har minskat fran 560 till 453.

Den minskning i antalet svara olyckor som intriitt hidnfér sig sdlunda
uteslutande till titorterna och det forefaller i hog grad sannolikt, att det i
forsta hand ar hastighetsbegrinsningen, som bidragit till denna gynnsamma
utveckling. P4 landshygden har, for att anknyta till departementschefens
nyssndmnda uttalande, nagon »mera markant férbéttring» icke intritt.

Forslaget, att fartgrinsen skulle g& vid 90 km/tim, motiverade utred-
ningen pa féljande sitt.

D4 det gillt att faststélla en Gvre grins for hastigheten, har utredningen
velat anpassa denna griins s&, att den skar bort de med hinsyn till vara
vigforhallanden alltfér hoga korhastigheterna. Men det har ocksa varit
angeliget for utredningen att finna en grins som for det stora flertalet
forare icke komme att innebiira nimnvird inskridnkning i deras rétt att
fritt anpassa hastigheten och som darfor komme att uppfattas sasom rimlig.
Den av utredningen foreslagna 80-kilometersgransen ansigs ganska all-
miéint vara for 1ag. Att grinsen viljes si, att den kan accepteras av huvud-
parten av férarna, ir givetvis av visentlig betydelse for dess efterlevnad.

Efter sidana 6verviaganden har utredningen stannat vid en till 90 kilome-
ter i timmen bestimd fartgrins med ritt for linssiyrelsen att hdja denna
grins, diar forhallandena sd tillata. Utredningen vill dock framhalla, att
det ur trafiksikerhetssynpunkt dr av tidmligen underordnad betydelse, om
den hogsta tillitna hastigheten inom rimliga grinser sittes hogre eller
ligre. Det visentliga dr, att man 6verhuvudtaget far en oversta grians for
korhastigheten pa vigarna, som forbjuder forarna att firdas med over-
drivet hdéga hastigheter. - Som en invindning mot ulredningens tidigare
framlagda forslag anférdes, atl en fartgrans skulle kunna skapa nya trafik-
risker. Man asyftade darvid de férhallanden, som skulle uppkomma vid
omkorningar, vilka borde ske med sa hdg hastighet, alt omkérningsstrickan
icke bleve onddigt 1ang. -—— De erfarenheter, som vunnits av den allminna
hastighetsbegransningen inom téattbebyggt omrade, kunna icke sigas ha
givit vid handen, att dylika risker foreligga. Utredningen har dock ingen
invindning mot att undantag gores i fraga om momentana hastighetséver-
skridanden i samband med omkdérning.

Genom proposition nr 69 till 1958 4rs riksdag framlades forslag
till vissa dndringar i vigtrafiklagstiftningen; dessa forslag grundade sig
i huvudsak pa nyss berérda betinkande av trafiksidkerhetsutredningen.
Icke heller denna proposition upptog forslag om allmian hastighetsbegrins-
ning.

Féredragande departementschefen, statsrddet Skoglund, anférde hirom
foljande.

Det har ofta framhallits, att kdrnpunkten i fragan om fordonens hastig-
het egentligen icke giller begrinsning av hastigheten utan anpassning av
hastigheten till vad forhallandena i det sirskilda fallet kriver. Detta ar gi-

vetvis riktigt. Emellertid kvarstar dndock frigan, om icke en hastighetsbe-
grinsning i viss omfattning kan vara ett tjinligt medel att na fram till en
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bittre hastighetsanpassning. Redan den omstindigheten att de allra hogsta
hastigheterna bannlyses innebir en vinst ur trafiksiakerhetssynpunkt. Verk-
ningarna av en hastighetsbegrinsning kan emellertid formodas i manga fall
stricka sig langre éin sa genom att den verkar sisom en erinran om den fara,
som de hbga hastigheterna innebir. Detta torde sérskilt gélla lokala hastig-
hetsbegrinsningar.

Den viktigaste av de erinringar, som riktats mot en allmén hastighets-
begriansning, gir ut pa att en sadan i vissa hinseenden kan skapa nya faro-
moment. Speciellt har framhallits att man pa de mera trafikerade vigarna
kan foérvinta linga fordonskder med en hastighet vid eller i nérheten av
den féreskrivna fartgrinsen, vilket medfor svarigheter nér det galler att
verkstilla omkoérningar. Ett annat argnment ar att en fix hastighetsgrians
latt kan leda till en felinriktning av trafikvervakningen, eftersom overtra-
delser frimst ar att forvanta pa de bista viigarna men endast mindre ofta pé
sadana trafikfarliga platser, dir en skirpt 6vervakning ur saklig synpunkt
skulle vara behovlig.

En annan synpunkt pa fragan giller mojligheterna att ordna en tillfreds-
stillande &vervakning av hastighetsregelns efterlevnad. Om man verkligen
vill att regeln skall f4 nigon verkan, maste 6vervakningen goras effektiv.
Sarskilt giller detta tiden narmast efter regelns inférande. Kan en tillfreds-
stillande 6vervakning icke ordnas, forfelar man i stort sett syftet med has-
tighetsregeln, och fara uppstar dirjimte for en uppluckring av respekten
for trafikreglerna dverhuvud. Sasom jag tidigare anfért, ar polisens resur-
ser icke tillrickliga for en kontinuerlig 6vervakning av den omfattning, som
skulle erfordras for att uppritthélla respekten kring en allmén bestam-
melse om maximihastighet.

Sistnimnda argument bor enligt min mening tillmitas stor betydelse. In-
nan mera tillfredsstillande dvervakningsresurser skapats, ir det icke lamp-
ligt att inféra en regel om allmin hastighetsbegransning. A andra sidan ar
det icke omdjligt, att en mera intensiv trafikovervakning kan leda till en sa
avsevird forbitlring av trafikférhallandena, att en hastighetsregel darefter
icke vidare framstar som motiverad. Mot sidana férare, som firdas med pa-
tagligt for hog hastighet, kan ingripande ske med stod av andra bestiam-
melser.

Hirefter erinrade departementschefen om behandlingen vid 1957 érs riks-
dag av fragan om allmén hastighetsbegrinsning och fortsatte:

For egen del anser jag mig icke kunna tillstyrka utredningens férslag om
inférande av en allmin hastighetshegrinsning. Jag vill emellertid betona,
att detta mitt stillningstagande endast avser situationen sadan den nu kan
dverblickas och att fragan bor tagas upp pa nytt, om éndrade forhallanden
foranleder dartill.

Jag vill vidare framhalla, att mitt nu gjorda stallningstagande icke avser
lampligheten av lokala hastighetsbegrinsningar. Ett system med lokala has-
tighetsbegrinsningar lider icke av samma stelhet som en regel om allmin
hastighetsbegrinsning utan medger ett verkligt bedémande, vad som i det
sirskilda fallet ar en lamplig hogsta hastighet pa en viss vig eller vig-
stricka. Till f6ljd hirav kommer hastighetsbegriansningen — sasom jag ti-
digare framhallit - - att samtidigt verka som en varning till trafikanterna for
risker, som de kommer att méta pa vagen, och detta torde i sin tur medfora,
att en lokal hastighetsbegrinsning oftast respekteras, dven om det icke ar
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méjligt att ingdende dvervaka dess efterlevnad. Speciellt synes det mig lamp-
ligt att infora hastighetsbegriansning pa siddana vigavsnitt, diar olycksfre-
kvensen erfarenhetsmissigt ar hog och detta kan antagas bero pa att viagen
lockar till alltfér hog hastighet. I vissa fall, t. ex. dir en livligt trafikerad vig
mera allmént korsas av fotgingare, bér man enligt min mening icke tveka
att foreskriva t. o. m. mycket 1ag hastighet pa en kortare stricka. Diaremot
torde det i allménhet icke vara behovligt och knappast heller limpligt att
foreskriva hastighetsbegrinsning i fall, da en vigfarande redan av vigens
utseende kan sluta sig till att den icke medger nagon hogre hastighet. — Jag
forutsitter, att linsstyrelserna i erforderlig omfattning kommer att utnyttja
de mdéjligheter att inféra lokala hastighetsbegrinsningar, som bestimmel-
serna i 61 § vdgtrafikforordningen bjuder.

Andra lagutskottet behandlade propositionen i sitt utlatande nr 20. I
utldtandet behandlades ocksd motionerna 1: 271 och I1: 342, i vilka fram-
stdllts yrkande om inférande av fartbegrinsning till 90 km/tim pa prov
under viss tid. Utskottet tillstyrkte propositionens forslag i forevarande del
och avstyrkte motionerna. Till motivering anférde utskottet:

Utskottet vill for sin del instimma i departementschefens uttalande, dir
han férklarar sig icke kunna tillstyrka utredningens forslag om inférande
av en allmén hastighetsbegrinsning. Ej heller kan utskottet finna det mo-
tiverat att -— sdsom yrkas i motionen —— inféra hastighetsbegrinsning pa
forsok under viss tid. Utskottet avstyrker diarfér motionerna. Sasom depar-
tementschefen foreslagit bor man i stillet i viss utstrickning séka komma
till rdtta med hithérande problem genom lokala hastighetsbhegransningar
inom ramen for de befogenheter, som tillkommer linsstyrelserna enligt gil-
lande bestimmelser i vagtrafikférordningen.

Till utlitandet var fogat ett sdrskilt ytirande av fyra utav utskottets leda-
moter rorande onskvirdheten av allmén fartbegrinsning.
Riksdagen beslot i enlighet med utskottets hemstillan.

Vid 1959 &rs riksdag vicktes genom motionerna I: 169 och II: 219
anyo férslag om inférande av hastighetsbegrinsning till 90 km/tim for
motorfordon pa forsok under viss tid.

Andra lagutskottet hemstillde att motionerna icke skulle féranleda na-
gon riksdagens atgird. I sitt utlitande nr 4 erinrade utskottet om tidigare
forslag till hastighetsbegrinsning och papekade att trafiksikerhetsutred-
ningen i sitt betinkande Trafiksikerhet II angivit, att dédsolyckorna i tat-
orter var avsevirt farre under de 18 manader, som f6ljt nirmast efter info-
randet av fartbegrinsning i siddana orter, &n under den niirmast féregiende
18-manadersperioden. Utskottet angav vidare:

Den av trafiksdkerhetsutredningen konstaterade tendensen mot minsk-
ning av antalet dédsolyckor inom tdtorter synes ha bestatt under aren 1957
och 1958; enligt uppgifter, som varit tillgiingliga for utskottet, skulle av
samtliga dodsolyckor under dessa ar endast omkring 30 procent ha intraffat

i tatorter.
Minskningen kan emellertid icke forklaras enbart genom hastighetsbe-
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grinsningen. Aven sidana omstindigheter som foérbittrade trafikanordning-
ar, skirpt allmin trafikovervakning och automatisk nedpressning av hastig-
heterna som f6ljd av den Okade trafikintensiteten far antagas ha inverkat.

Huru diarmed &n forhaller sig, kan inte fran férhallandena i téitorterna
dragas nagra sikra slutsatser for landsbygdens vidkommande. Framfor allt
maste beaktas, att en hastighetsgrins fér landsbygden under alla férhallan-
den maste siattas mycket hogre an vid 50 km/tim, exempelvis vid 80 eller
90 km/tim; och det ar icke klarlagt, vilken betydelse hastigheter 6ver dessa
grianser haft for frekvensen av svara olyckor pa landsbygden. Men hénsyn
maste ocksa tagas till att Overvakningen av en fartbegrinsning inte kan
goras lika effektiv pa landsbygden som i titorterna.

Utskottet angav avslutningsvis att det icke heller eljest, sedan utskottet
sist behandlade fragan om hastighetsbegrinsning, férekommit nagot, som
enligt utskottets mening gav tillracklig anledning till ett &ndrat stéllnings-
tagande fran riksdagens sida.

Vid utlatandet fanns fogad en reservation av tre av utskottets ledaméter,
vari forordades bifall till motionerna.

Riksdagen beslét i enlighet med utskottets hemstéllan.

Frigan om generell fartbegrinsning terkom vid 1960 ars riksdag
genom dels motionerna I: 124 och II: 160, vari framstiilldes enahanda yr-
kanden som i de nyss berérda motionerna vid 1959 ars riksdag, och dels
motionen II: 399, vari hemstilldes om en temporir hastighetsbegrinsning
omfattande de stora helgerna och veckohelgerna fran viss tidpunkt pa lér-
dagen.

Andra lagutskottet hemstillde att motionerna icke skulle féranleda na-
gon riksdagens atgard. I sitt utldtande nr 23 atergav utskottet sina uttalan-
den i frdgan vid 1959 ars riksdag och anférde dérefter:

Enligt utskottets mening har icke, sedan fridgan om allmin hastighets-
begransning provades ar 1959, férekommit nigot som ger tillricklig anled-
ning till Andrat stallningstagande fran riksdagens sida.

I motionen II: 399 har yrkats inférande av en temporir hastighetsbegrins-
ning under veckohelgerna och de slora helgerna. Till stéd fér yrkandet har
anforts bl. a., att antalet trafikolyckor enligt tillgdngliga uppgifter ar va-
sentligt storre under lordags- och séndagsdygnen dn under dvriga dygn i
veckan.

Tillgdngliga statistiska uppgifter ger vid handen, atlt trafikfléodet pa vara
viagar dr avsevirt stérre under helgerna dn under o6vrig tid. En Okad tra-
fikintensitet medfor erfarenhetsmiissigt en automatisk nedpressning av
motorfordonens fiardhastigheter. Det dr darfér troligt, att det &verviagande
antalet trafikolyckor under helgdygnen sker vid visentligt ligre hastighet
in den som skulle kunna ifragakomma sasom maximigrins. Enligt utskot-
tets mening maste orsaken till det storre antalet trafikolycksfall under helg-
dygnen visentligen std att finna i andra férhallanden &4n hoég hastighet,
bl. a. den stérre trafikintensiteten och det férhallandevis stérre antalet
oerfarna forare som da 4r ute i trafiken.
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Vid utskottets utlatande fanns fogad en reservation av fyra av utskottets
ledamaoter, vari férordades bifall till motionerna I: 124 och II: 160.
Riksdagen beslot i enlighet med utskottets hemstillan.

Med Kungl. Maj:ts bemyndigande tillkallade statsradet och chefen for
kommunikationsdepartementet under sommaren 1960 en utredning med
uppgift att insamla och bearbeta erfarenheterna fran utldndska férsok med
hastighetsbegrinsning. Syftet var att erhdlla ett vidgat underlag for be-
domningen av behovet och virdet av sidana forsék har i riket.

Genom kungorelse den 9 december 1960 férordnade Kungl. Maj:t om
tillfallig hastighetsbegriansning till 80 km/tim fér motorfordon under tiden
den 22 december 1960—den 9 januari 1961. Myndigheter och organisatio-
ner uppmanades att noga folja forséket och att insamla material till be-
domande av hastighetsbegransningens verkningar.

I kungorelse den 3 mars 1961 forordnade Kungl. Maj:t om hastighetsbe-
grinsning for motorfordon under den di kommande paskhelgen eller nir-
mare bestdmt tiden den 29 mars——-den 5 april 1961. Den hogsta tillitna
hastigheten sattes till 90 km/tim.

Genom proposition nr 130 till 1961 ars riksdag framlades forslag
till bl. a. bestimmelser i vigtrafikférordningen om tillfalliga hastighetsbe-
gransningar for motorfordon.

Féredragande departementschefen, statsradet Skoglund, redogjorde for
de dittills genomforda forséken med tillfdlliga hastighetsbegrinsningar samt
angav, att det med hansyn till behovet att framdeles upprepa forsoken syn-
tes laimpligt att bestimmelser i amnet fick inflyta i vagtrafikférordningen.
Detta borde enligt departementschefen ske i form av ett allmént héllet stad-
gande, enligt vilket det skulle ankomma pa Kungl. Maj:t att meddela de
foreskrifter angaende hdgsta hastighet, vilka med hénsyn till sirskilda for-
hallanden kunde finnas pakallade for viss tid betridffande riket i dess hel-
het eller visst omrade didrav. Departementschefen anférde harefter fol-
jande.

Jag vill i detta sammanhang tilldgga, att jag avser atl senare denna dag
féresla Kungl. Maj:t att tillsitta en sirskild utredning i anslutning till
de fortsatta forsék med tillfallig hastighetsbegrinsning som avses komma
att Aga rum vid instundande paskhelg och eventuellt dven senare i ar. Ut-
redningens uppgift blir att férbereda och félja forsoken samt att pa grund-
val av de snccessivt vunna och bearbetade erfarenheterna ligga fram forslag
till den vidare forséksverksamhet som ma finnas pakallad i syfte att er-
halla konkreta hallpunkter for bedémande av en tillfallig hastighetsbe-
gransnings inverkan pa olycksfrekvensen samt olyckornas typ och sva-
righetsgrad. Utredningen bor tillika utveckla och redovisa de metoder efter
vilka iakttagelser fran forsoken bor insamlas, grupperas och analyseras

for att na detta syfte.
Utredningen forutsittes kunna slutféras i sddan tid att dess forslag kan
avges senast under oktober innevarande ar. Direst férslaget skulle inne-
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béra fortsatt forséksverksamhet, blir det utredningens uppgift att félja den-
samma och bearbeta de ytterligare erfarenheter som darvid ma vinnas samit
att inkomma med darav foranledda tillaggs- eller andringsforslag.

Utredningsarbetet bor inom ramen for det salunda angivna syftet i forsta
hand inriktas pa att bringa klarhet i fraga om den effekt som en tillfillig
hastighetsbegrinsning kan ge vid olika maximihastighet och under varie-
rande betingelser i avseende a trafiktiithet, trafikens sammansattning, vag-
férhallanden, klimattyp samt fartbegrinsningsperiodens lingd. Uppmaérk-
samhet maéaste emellertid dven dgnas behovet av att vinna niarmare kinne-
dom om aterverkningarna dven i andra hinseenden av en hastighetsbegrins-
ning, sdsom i fraga om koébildning och diarmed sammanhidngande foérind-
ringar i framkomligheten pa vigarna, {rafikintensitet, trafikrytm och ie-
delresehastighet. Vad séarskilt medelresehastigheten angar anméler sig bl. a.
aven spdrsmalet om hastighetsbegransningens inverkan pa befordringstider
och transportkostnader samt eljest i transportekonomiskt avscende. For-
bises bor icke heller intresset av att vinna nirmare erfarenheter betraffande
méjligheter och metoder att med tillgdngliga resurser sikerstélla efterlev-
naden av meddelade bestimmelser om tillfiallig hastighetsbegriansning.

Vid planlaggningen av de fortsatta forséken med tillfillig hastighetsbe-
gransning skall sjilvfallet hansyn tagas till de erfarenheter, som vunnits
av liknande forsék utomlands. Den utredning, som tillkallats for detta
dndamal, beriknas, sdsom férut nimnts, komma att lIamna sin redogdrelse
fére instundande sommar. Om dessa férsék torde dock redan pa grundval
av hittills tillgingliga upplysningar kunna sigas, att de till stor del burit
improvisationens priagel och darfér endast i begrinsad omfattning torde
kunna laggas lill grund for den systematiska planliggning, varom hir ar
fraga. Med den omfattning, upplaggning och inriktning som den av mig
féreslagna utredningen kommer att fi kan den sdlunda férvintas bli av
betydelse dven pa det internationella planet.

Andra lagutskottet behandlade propositionen i sitt utlatande nr 48. 1
samma utldtande behandlade utskottet dels motionerna 1:49 och II: 65,
vari hemstilldes om inférande av temporir hastighetsbegrinsning pa for-
sok under perioder icke understigande en manad, dels motfionerna 1: 274
och II: 247, vari hemstilldes om forslag till inférande av en hastighetsbe-
gransning till 90 km/tim under den da narmast féljande tiden for alla storre
helger samt for en viss lingre sammanhingande period under somimaren
1961, dels motionen I: 156, vari hemstilldes om genomférande fran den
1 juli 1961 i forsokssyfte av en hastighetsbegransning fér motorfordon till
80 kuy/tini under ett ar, darvid vid omkdérning fri hastighet skulle vara tilla-
ten, dels ock motionerna 1: 659 och II: 785, vari hemstilldes om avslag
pi propositionen i forevarande del férenat med ett uttalande om att Kungl.
Maj:t intill utgangen av 1962 idgde foretaga forsék med tillfalliga hastig-
hetsbegrinsningar.

Utskottet anfoérde bland annat.

Erfarenheterna av de hittills gjorda forséken ed tillfilliga hastighels-

begriansningar dr — fdven om nagra sikra slutsatser innu icke kan dragas
rorande fartbegrinsningens inverkan pa antalet och arten av intriffade
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trafikolyckor — sidana att forsdken bor fortsiattas. For atl mojliggora en
siker bedémning i friga om hastighetsfalktorns inverkan pa olycksfrekven-
sen och olyckornas svarhetsgrad krivs enligt utskottets mening en serie
forsok, som gores till foremal for ett grundligt studium.

Rérande de fortsatta forséken uttalade utskottet.

De fortsatta forsék med tillfilliga hastighetsbegriansningar, som utskot-
tet ovan uttalat sig fér och somn direst si finnes limpligt synes kunna 4ga
rum dven innan det féreslagna tilligget i vigtrafikforordningen tratt i kraft,
bér enligt utskottets mening anordnas pa sadant séitt att de i mdjligaste man
bringar klarhet om den effekt i friga om trafiksikerheten som en hastig-
hetsbegrinsning har vid olika maximihastighet och under vixlande be-
tingelser i avseende pa trafiktiithet, trafikens sammansittning, vagfoérhal-
landen och klimattyp. Uppmirksamhet bér ocksa dgnas at verkningar i
andra hinseenden av en hastighetsbegriansning, sasom i friga om foérdnd-
ringar i framkomligheten pa védgarna. For att forhindra att tillfidlliga om-
standigheter alltfér mycket paverkar resultaten av forsdken synes det nsk-
virt, att fartbegriansningsperioderna icke gores alltfér korta. Det kan i detta
sammanhang ifrigasittas om icke vigar av viss beskaffenhet, sdsom t. ex.
motorvigar, bor undantagas fran fartbegriansning vid négot eller nagra for-
sok. Ett sAdant undantagande synes savitt avser motorvigar kunna ske utan
att siarskilda vigmérken uppsittes.

Den sdlunda skisserade forsoksverksamheten kriaver att forséken med
hastighetsbegrinsningar kontinuerligt utformas pa grundval av de efter
hand vunna erfarenheterna. Med hinsyn hartill finner utskottet icke lamp-
ligt att, sdsom hemstillts i férevarande motioner, nirmare uttala sig for
viss hastighetsgrins eller viss lingd pa fartbegrinsningsperioden.

Utskottet hemstillde dels att riksdagen, med avslag 4 motionerna I: 659
och II: 785 savitt diri yrkats avslag & foreslagna andringar i vigtrafikfor-
ordningen, skulle sAsom sin mening giva till kiinna vad utskottet anfért, dels
ock att motionerna I: 659 och II: 785 i 6vrigt liksom &vriga motioner icke
skulle foranleda nagon riksdagens atgird.

Vid utskottets utldtande fanns fogad en reservation av tva av utskottets
ledaméter, vari férordades bifall till motionerna I: 659 och II: 785 savitt
déri yrkats avslag pa de foreslagna éndringarna i vigtrafikforordningen.
Dirjiamte forekom en reservation utan motivering av tre av utskottets le-
daméter.

Riksdagen beslot i enlighet med utskottets hemstillan.

Den 23 mars 1961 hade Kungl. Maj:t tillsatt den i propositionen foérut-
skickade utredningen. Denna antog sedermera benimningen 1961 drs tra-
fiksdkerhetskommitté.

Genom férordningen den 2 juni 1961 (nr 297) om #ndring i vigtrafik-
férordningen intogs den i propositionen aviserade bestimmelsen om tillfal-
lig hastighetsbegransning i vagtrafikforordningen.
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1961 drs trafiksdikerhetsutrednings redogérelse

Den 8 november 1961 avgav 1961 drs trafiksdkerhetskommitté redogorelse
angdende illfallig hastighetsbegrdnsning i motortrafiken under ar 1961.

Kommittén angav déri, att dess verksamhet tagit formen av en samman-
hidngande observationsserie under tiden den 15 maj—den 15 september. P4
kommitténs forslag hade under denna tid hastighetsbegriansning #dgt rum
dels i samband med pingsthelgen under tiden den 19-—den 24 maj, dels
under en period om tre veckor under tiden den 22 juni—den 12 juli omfat-
tande bl. a. midsommarhelgen, dels slutligen under tiden den 1-—den 11
september. Observationsperioden omfattade saledes tillhopa 86 dagar med
fri fart och 38 dagar med fartbegriansning. Hastighetsgrinsen hade vid
samtliga forsdk legat vid 90 km/tim.

Efter redogorelse for bl. a. arbetets planliggning och bedrivande, olycks-
falls- och trafikutvecklingen under observationsperioden samt efterlevna-
den av hastighetsbegransningen redovisade komittén sina slutsatser av for-
sOken enligt foljande.

Analysen av olycksutvecklingen under observationsperioden har givit vid
handen att olycksfrekvensen varit ligre under tid da fartbegrinsning ratt
an under perioden i 6vrigt. Minskningen har dessutom varit forhallandevis
stérre i frdga om olyckor av svarare typ an for de évriga. Den friga som i
anledning hiirav anmiler sig till besvarande ir i vad man de sdlunda iakt-
tagna forindringarna till det battre i olycksutvecklingen kan aterféras pa
hastighetsbegrinsningen. Héarutinnan vill kommittén anfora foljande.

En férindring i olycksutvecklingen under ett enstaka forsok tilldter icke
nagra sikra slutsatser rorande orsakssammanhanget. Direst fordndringen
aterkommer vid ytlerligare forsok under motsvarande férhéallanden ger detta
emellertid anledning alt rikna med ett samband mellan férdndringen och
den for forsoken specifika variationen i de yttre betingelserna for trafiken,
d. v. s. hastighetsbhegriansningen.

Fartbegrinsningsperioderna foreter en pataglig inbdordes 6verensstam-
melse i olycksutvecklingen. I huvudsak motsvarande inbérdes overens-
stimmelse foreligger mellan de i observationsserien ingiende fartfria perio-
derna. Séker man en gemensam anknytningspunkt for 4 ena sidan olikhe-
terna i utvecklingen mellan de fartfria och de fartbegrinsade perioderna
och, 4 andra sidan, likformigheten i utvecklingen inom vardera periodgrup-
pen, synes knappast nagon annan erbjuda sig dn hastighetsbegriansningen.

Tanken att hastighetsbegriansningen kan ha bidragit till den gynsamma
olycksutvecklingen under fartgrinsperioderna jamfort med den av obser-
vationsperioden omfattade fartfria tiden vinner stéd vid undersékningen
av olyckornas fordelning pa végar av olika typ. Denna har givit till resultat
att de till héga hastigheter sdrskilt inbjudande viigarna minskar sin andel
i olyckorna under fartgransperioderna, en minskning som till yttermera
visso ar sarskilt accentuerad om jamforelsen inskriinkes till de tre riks-
vigarna 1, 2 och 13. Den i samband med fartbegrinsningen iakttagna ned-
gangen i olycksfrekvensen har alltsa gjort sig mera méarkbar pa vigar dar
de héga hastigheterna ar vanligast.

Vad nu sagts om nedgéngen o&verhuvud i olycksfrekvensen under tid
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med fartbegrinsning giller dven om nedgangen tenderar att i hoégre grad
hinféra sig till de svarare olyckorna én till de ovriga. Sarskilt tydligt
framtriader denna tendens om man samtidigt beaktar olyckornas férdelning
pa olika vigtyp. I6gonfallande ér i detta hinseende bortfallet helt och hallet
av dbdsolyckor pa riksvigarna 1, 2 och 13 och den pa dessa vigar till icke
mindre 4n 40 procent beriknade nedgangen av antalet svira personskade-
olyckor éverhuvud mot 30 procent for riksviigniatet i dess helhet och endast
10 procent for vignétet i ovrigt.

I linje med de till héga farter inbjudande vdgarnas storre andel i ned-
gangen i olycksfrekvensen ligger minskningens tendens att till en jamfo-
relsevis storre del hiinfora sig till de typer av olyckor vid vilka farten kan
beriaknas ofta dga en avgorande inverkan t. ex. avsvingningsolyckorna.

Tanken att fartbegransningen kan vara orsaken till den gynnsamma
olycksutvecklingen under fartgridnsperioderna stéodes i viss man ocksa
dirav att nagon motsvarande genomgdende skillnad mellan fartfria och
fartbegriansade perioder icke kunnat iakttagas inom den av forsoken i
praktiken icke berdrda tatbebyggelsen.

Kommitién angav vidare att enligt dess mening vigande skal férekom till
antagande att den under fartbegrinsningsperioderna intriadda férbéttringen
i olycksfallsutvecklingen hade sin orsak i hastighetsbegrinsningen. Kom-
mittén hidnvisade darvid jamvil till den utredning angaende upplaggningen
och erfarenheterna av vissa i utlandet pa férsék inforda tillfilliga fart-
begransningar fér motorfordonstrafiken, som damera avgivits av den
under sommaren 1960 tillsatta utredningen. Vidkommande aterverkningarna
pé trafikutvecklingen av tillfillig hastighetsbegrinsning av den art, som nu
provats i vart land, uttalade kommittén som sin mening att de, savitt av for-
soken framgar, i allt fall icke syntes vara av beskaffenhet att medféra nigon
storre oldgenhet ur allmin synpunkt mot bakgrunden av forbittringen i

olycksutvecklingen.
Kommittén foreslog ytterligare forséksverksamhet och anférde i denna

del:

Den nu genomférda férsoksserien far visserligen enligt kommitténs me-
ning anses ha givit grundad anledning till antagande att man genom has-
tighetsbegransning kan uppni en démpning av olyckfrekvensen och en
forskjutning i olycksutvecklingen mot mindre allvarliga olyckor. Det vore
emellertid forhastat att av detta draga slutsatsen att utredningen diarmed
kan anses fullstindig. Onskvirt vore att det vunna iakttagelsematerialet
kunde utdkas genom ytterligare forsok. Detta géller bl. a. vaderlekens och
viglagets inverkan pa fartbegrinsningens effekt och mojligheten att i
lingden sikerstilla efterlevnaden pa hittillsvarande nivid. Man skulle héir-
igenom erhalla en vidgad grundval f6r mera definitiva omdoémen. Behov
foreligger dessutom att genom vissa varialioner i forsoken skapa klarhet
rorande den idndamaélsenligaste utformningen av den tillfidlliga hastighets-
begrinsningen sasom ett reguljiart trafiksiikerhetspolitiskt instrument att
anvindas under speciella forhéllanden. Det giller hiarvidlag bl. a. fragor
sddana som hastighetsgriansens lige, de sarskilda omstindigheter vid vilka
hastighetsbegriansning ter sig sisom mest moliverad, behovet och lamplig-
heten av tillfdllig hastighetsbegriansning pa regional basis ete.
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Rorande det ytterligare innehdillet i kommitténs redogoérelse tillater sig
utskottet att hdnvisa till redogérelsen.
Redogorelsen har varit foremal for remissbehandling.

Moltionerna

Motiondrerna hinvisar till 1961 ars trafiksikerhetskommittés redogo-
relse samt angiver, att denna pa ett avgorande sitt bekriftar att fartbe-
gransningar icke bara minskar olycksriskerna utan ocksd — vilket enligt
motiondrernas formenande ar det viktigaste — nedbringar antalet dédsfall
i trafiken. Motionarerna anfor hirefter.

Under observationstidens 86 fartfria dagar inrapporterades 4 939 olyckor
i trafiken. Motsvarande antal under de 38 dagar di hastighetsbegrinsningen
gillde utgjorde 1 896. Detta innebir en genomsnittlig minskning per dag
fran 57,4 for fartfria dagar till 49,9 for farltbegriansade. Under dagarna med
fri fart intriaffade 163 dodsolyckor mot 50 under dagarna med fartbegrins-
ning. Per dag riknat en minskning fran 1,9 till 1,3. Minskningen av antalet
vid dessa olyckor dddade ir dnda stérre. Under de fartfria dagarna dddades
186 personer mot 51 under fartbegrinsningsdagarna, en minskning per dag
fran 2,2 till 1,3. 505 personer skadades svart under fartfria periocder mot
siffran 177 for fartbegransningsperioderna. Per dag en minskning frin
5,9 till 4,7 eller med en olycka per dag. Antalet vid dessa olyckor svart ska-
dade ar 637 respektive 192. En minskning per dag fran 7,4 till 5,1 eller ca
2 per dag. Vidare minskades de lindriga personskadorna med tre om dagen
och olyckor med enbart egendomsskador som foljd med lika manga.

Redogorelsen visar ocksd, att de fartinbjudande vidgarna minskar sin
andel i olyckorna under fartgrinsperioderna. Denna minskning 4r mera
markant i friga om de svaraste olyckorna. Tendensen framgar tydligt vid
studium av trafiksikerhetskommitténs specialundersékningar betrdffande
riksviagarna 1, 2 och 13. Inte en enda dédsolycka intriaffade pa dessa vara
viktigaste riksvigar under fartbegriansningen. Under den fartfria delen av
observationsperioden noterades hir 27 dédsolyckor med tillhopa 32 dods-
offer. Under de 38 dagarna med fartbegrinsning intriffade pa dessa tre
vigar 18 olyckor med svira personskador mot 70 liknande olyckor under
den fartfria tiden.

Omkorningsolyckorna per dag raknat har minskat fran 2,5 till 1,6. Mer
dn halften av minskningen f6ll pa riksvignitet.

Medelresehastigheten har nedgatt med ca 3 km/tim och sdlunda endast
ront liten inverkan av hastighetsbegrinsningen. Den jdmnare trafikrytmen
under fartbegrinsningsperioderna gor att nagon 6kning av kobildningen
tvartemot vad man formodat inte skett, vilket bestyrkes av statspolisens
uppgifter.

Av det anforda utdraget av 1961 ars trafiksdkerhetskommittés redogorelse
framgér, att antalet dddsolyckor och svarare olycksfall i trafiken skulle
avseviart minska om generell hastighetsbegrinsning i motortrafiken ge-
nomfordes.

Utskottet

Fragan om inférande av generell hastighetshegransning f6r motorfordon
jamval utom tittbebyggt omrade har, sisom ovan nfirmare angivits, under



16 Tredje lagutskottets utldtande nr 4 dr 1962

senare ar vid ett flertal tillfillen behandlats av riksdagen. Forslagen om
sddan begrinsning har déirvid icke vunnit riksdagens bifall.

Under hinvisning till den redogdrelse, som framlagts av 1961 ars trafik-
sikerhetskommitté, har i de nu férevarande motionerna hemstillts att riks-
dagen i skrivelse till Kungl. Maj:t métte anhalla om skyndsam prévning
av mojligheterna att med beaktande av hittills vunna erfarenheter infora
en generell fartbegriansning till 90 km/tim.

Utskottet vill erinra om att den hittills bedrivna férsoksverksamheten
icke gillt generell fartbegrinsning utan avsett att utréna den tillfilliga
hastighetsbegrinsningens betydelse sdsom ett reguljirt trafiksidkerhetspo-
litiskt instrument att anvidndas under siarskilda férhallanden. Kommittén
har visserligen ansett att den genomfdrda férsoksserien givit grundad an-
ledning till antagande att man genom hastighetshegrinsning skulle kunna
minska olycksfallsfrekvensen och férskjuta olycksutvecklingen mot mindre
allvarliga olyckor. Kommittén har emellertid vidare angivit, att utredningen
icke kunde anses fullstindig, och foreslagit fortsatt férséksverksamhet av-
seende bl. a. s& betydelsefulla fragor som den mest dndamaélsenliga utform-
ningen av en tillfillig hastighetsbegrinsning, hastighetsgriansens lige och
mdojligheten att i lingden sikerstilla efterlevnaden pa hittillsvarande niva.
Enligt vad utskottet erfarit, har fortsatt forsoksverksamhet ocksa allmint
tillratts av de remissinstanser, som yttrat sig éver kommitténs redogorelse.

Det synes utskottet vara av visentligt intresse att den avsedda forsoks-
verksamheten far fortgd. Med hinsyn sérskilt till vad kommittén anfort
om behovet av fortsatt utredning fore avgivandet av mera definitiva om-
démen rorande tillfdllig fartbegridnsning, synes det utskottet uppenbart att
hittills vunna erfarenheter icke kan utgoéra tillracklig grund fér ett dndrat
stallningstagande fran riksdagens sida till frdgan om generell hastighets-
begrinsning.

P4 grund av vad salunda anforts far utskottet hemstilla,

att forevarande motioner, I: 75 och II: 103, icke matte
foranleda nagon riksdagens atgird.

Stockholm den 14 februari 1962

Pa tredje lagutskottets vignar:
HUGO OSVALD

Vid detta drendes behandling har ndrvarit:

frin f6rsta kammaren: herrar Osvald, Goéran Karlsson, Kristiansson,
Ebbe Ohlsson, Knut Johansson, Akesson, Ake Larsson och Ernst Olsson;

frin andra kammaren: herrar Levin, Nyberg, fru Torbrink, herrar
Andersson i Ryggestad*, Persson i Tando, Hamrin i Kalmar, Wachtmeister
och Mattsson.

* Ej niarvarande vid utlatandets justering.
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