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Nr 34

Utldtande i anledning av dels Kungl. Maj:ts proposition med
forslag till foérordning om dndring i vdgtrafikférord-
ningen den 28 september 1951 (nr 648), m. m., jimte i
anledning av propositionen vickta motioner, dels ock
motioner angdende héjning av maximihastigheten fir
tyngre lastbilar och bussar.

Genom en den 9 mars 1962 dagtecknad proposition, nr 135, vilken hin-
visats till lagutskott och behandlats av tredje lagulskottet, har Kungl. Maj:t
under aberopande av propositionen bilagt, i statsriadet fort protokoll

dels anhallit om riksdagens yttrande éver féljande

1) FORSLAG
till
Firordning om éndring i vigtrafikforordningen den 28 september 1951 (nr 648)
Hérigenom forordnas, att 37 § 1 mom., 45 § 1 mom,, 56 § 1 mom. och

58 § vigtrafikforordningen den 28 september 1951! dvensom o&verskriften
vid 37 § sagda férordning skola erhilla &ndrad lydelse pa siitt nedan an-

gives.
(Gillande lydelse)

(Foreslagen lydelse)

Sirskilda foreskrifter for personer, som  Siirskilda foreskrifter for personer, som

fran utlandet inkommit i riket for att

tillfalligt vis hir vistas

fran utlandet inkommit i riket

37 §.

1 mom. Angaende ritt fér per-
son, som i frimmande stat dger fora
motorfordon, att pd grund av inter-
nationella o¢verenskommelser eller
eljest under tillfdllig visielse hdr i
riket fora sadant fordon galler vad
Konungen diarom férordnar.

1 mom. Anglende riatt for per-
son, som i frimmande stat dger fora
motorfordon, att pa grund av inter-
nationella &6verenskommelser eller
eljest fora sidant fordon under vis-
telse hdr i riket giller vad Konungen
déirom foérordnar.

! Senaste lydelse se betriffande 45 § 1 mom. SFS 1958:222 samt betriiffande 56 § 1

mom. SFS 1959: 259.
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(Gillande lydelse)

(Féreslagen lydelse)

45 §.
1 mom. Fordon bér — — — av vigen.
Vid oklar — — — enkelriktad fordonstrafik.
Fordon, som — -— — 5 mom.
D4 fordon — -— — hastighet minskas.

I fall di fordon, vars hastighet
enligt 56 § dr begriansad till 60
kilometer i timmen eller diarunder,
utom titthebyggt omrade fores efter
annat fordon, skall, nar férhallande-
no ej annat pakalla, avstindet till
det framfoérvarande fordonet an-
passas sa, att omkérande fordon
utan fara kan foras in mellan for-
donen,

I fall da fordon, vars hastighet
enligt 56 § &4r begrinsad till 70
Lkilometer i timmen eller darunder,
utom tiittbebyggt omrade fores efter
annat fordon, skall, niar forhallande-
na ej annat pdkalla, avstdndet till
det framforvarande fordonet an-
passas sd, att omkérande fordon
ulan fara kan féras in mellan for-
donen.

56 §.

I mom. Sidan buss eller lastbil,
vars totalvikt Overstiger 2,5 ton, far
icke foras med hogre hastighet én
60 kilometer i timmen. A motorvig
mi dock hastigheten uppga till 80
kilometer i timmen.

1 mom. Sadan buss eller lastbil,
vars totalvikt Gverstiger 3,5 tonm, far
icke féras med hégre hastighet dn 70
kilomeler i timmen. A motorvig ma
dock hastigheten uppga till 90 kilo-
meter i timimnen.

Har till bil kopplats fordon, fa fordonen icke foras med hogre hastighel,
iin nedan for varje fall sigs, niimligen da friga i4r om

Hastighet

km | timmen

a) en pahdngsvagn samt bi-
lens och pahidngsvagnens samt-
liga hjul dro forsedda med effek-
tiva fran fotbroms eller mot-
svarande anordning p& bilen
mandvrerbara bromsar ......... 60

Hastlighet
km i timmen

a) en pahingsvagn samt bi-
lens och pahingsvagnens samt-
liga hjul dro férsedda med effek-
tiva {ran fotbroms eller mot-
svarande anordning pa bilen
manévrerbara bromsar ......... 70

b) en slapvagn i annat fall, in som under a) sigs, samt slipvagnen
ir forsedd med effektiva frin fotbroms eller motsvarande anordning

pa bilen manodvrerbara bromsar .......

............................................ 50

¢) en sldpvagn i annat fall, in som under a) och b) sigs, samt slip-
vagnen har en bruttovikt icke Overstigande bilens bruttovikt ............ 40

d) tva slapvagnar samt slipvagnarna iro férsedda med effektiva
frdn fotbroms eller motsvarande anordning pa bilen mandvrerbara

bromsar
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(Gillande lydelse)

(Féoreslagen lydelse)

e) ett fordon pa minst fyra hjul, vars ena dnde medelst fast upp-
hingningsanordning & bilen eller medelst sdrskild bogseringsanordning
ar upplyft pa sddant sitt att minst ett av fordonets dvriga hjulpar rullar
pa viagen samt bilen ar sarskilt inrittad for bargning och bogsering av

skadade fordon (birgningsbil)

f) en slidpsldde samt slipsliden har en bruttovikt icke &verstigande

Dilens BruttoOVIKE coiveerrriiirriiiii i iiiiee e traaeerrnie e eeannnraaseaaannsnns 30
g) ett eller flera fordon i andra fall, in som under a—f) sags ...... 20
Har till — — — dess tjdnstevikt.

58 §.

Forare av motordrivet fordon
skall i gorligaste mdn behandla mo-
lorn sa, att den icke astadkommer
storande buller eller utslipper rék
eller gas i sadan mingd, att oldgen-
het dirav uppstar. Gaser fran for-
brinningsmotor f& icke givas fritt
avlopp.

Foérare av motordrivet fordon
skall behandla fordonet sa, att det
icke astadkommer onddigt buller,
och skall i gorligaste mdn tillse, att
fordonet icke utslipper rok eller gas
i sAdan mingd, att oligenhet dirav
uppstar. Gaser fran forbrinnings-
motor fa icke givas fritt avlopp. Vid
fdrd nattetid inom omrdde med bo-
stadsbebyggelse skola firdvdg, has-
tighet och fdrdsdtt i évrigt anpassas
sd, att de som bo eller vistas inom
omrddet icke onddigtvis storas.

Vid handhavande — — — tillfredsstillande satt.
Bréansleavfall dvensom — — — dérigenom stores.

Denna férordning trader i kraft den 1 juli 1962.

samt

2) FORSLAG

till

Forordning angiende iindring av 1 och 10 §§ férordningen den 5 maj 1960
(ur 134) om mopeder

Hiérigenom forordnas, att 1 och 10 §§ férordningen den 5 maj 1960 om
mopeder skola erhdlla éindrad lydelse pd sitt nedan angives.



4 Tredje lagutskoltets utlatande nr 34 dr 1962

(Gdllande lydelse)

(Féreslagen lydelse)

18.

Med moped forstis i denna for-
ordning litt motorcykel vars motor
har en cylindervolym ej Overstigan-
de 50 kubikcentimeter och vilken ér
konstruerad fér en hastighet av
hogst 30 kilometer i timmen.

Med moped forslas i denna for-
ordning latt motorcykel vars motor
har en cylindervolym ej Overstigan-
de 50 kubikcentimeter och vilken ér
konstruerad {or en hastighet av
hogst 30 kilometer i timmen, sd ock
lung molorcykel med tjinstevikt av
hogst 100 kilogram, ddrest den dr
inrdttad sdsom invalidfordon och i
ovrigt uppfyller nyss angivna vill-
kor.

Vid bedomande — — — hégre hastighet.

10 §.

IFFérare av moped skall i gorligaste
mdn bhehandla motorn si, att den
icke dstadkommer stérande buller
eller utsliapper rok eller gas i sidan
mingd, att oligenhet darav uppstir.
Gaser fran forbrianningsmotor ({3
icke givas fritt avlopp.

Forare av moped skall behandla
fordonet si, att det icke astadkom-
mer onddigt buller, och skall i gér-
ligaste mdn lillse, att fordonet icke
utslipper rok eller gas i siddan
méangd, att oliéigenhet diarav uppstar.
Gaser fran forbranningsmotor fi
icke givas fritt avlopp. Vid fdard nat-
letid inom omrdde med bostadsbe-
byggelse skola fdrdvdg, hastighel
och fdrdsdtt i évrigl anpassas sd, atl
de som bo eller vistas inom omrddel
icke ondédigtvis storas.

Denna férordning trader i kraft den 1 juli 1962,

dels ock foreslagit riksdagen att antaga féljande

Férordning om indrad]lydelse av 1 § forordningen den 23 november 1956
(nr 545) angiende omsiittningsskatt 4 motorfordon i vissa fall

Hirigenom forordnas, att 1 § forordningen den 23 november 1956 angden-
de omsittningsskatt 4 motorfordon i vissa fall skall erhilla dndrad lydelse

pa satt nedan angives.
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(Géillande lgdelse)
1 8.

Fér motorfordon — — — Ll

slalen.

Skaltepliktiga motorfordon — —
—— i bilregister.

Skatt skall icke utga

a) for bil, — — — eller sjuka;

b) for sddan cykel med hjdlpmo-
tor, som avses i kungérelsen den 23
maj 1952 (nr 280); samt

¢) fér molorcykel, som dr inrdi-
lad sdsom invalidfordon och bvars
maximihastighet icke overstiger 30
kilometer i timmen.

I denna — — — nérmare fore-
skrifter.

(Foreslagen lydelse)
1 8.

¥or motorfordon — — — till

staten.

Skattepliktiga motorfordon — —
—-— 1 bilregister.

Skatt skall icke utga

1) for bil, — — — eller sjuka;

b) for sddan motorcykel, som av-
ses 1 forordningen den 5 maj 1960
(nr 134) om mopeder; samt

¢) for annan motorcykel, vilken
dr inrdittad sdsom invalidfordon och
konstruerad fér en hastighet av
hogst 30 kilometer i timmen.

I denna — — -— nirmare fore-
skrifter.

Denna forordning trader i kraft den 1 juli 1962.

I samband med propositionen har utskottet behandlat dels tva fore pro-
posilionens avlamnande vickta och till lagutskott hinvisade motioner, nam-
ligen i forsta kammaren nr 175 av herr Ringaby och i andra kammaren nr
223 av herrar Magnusson i Tumhult och Hedin, dels ock i anledning av
propositionen viackta motioner, nimligen i forsta kammaren nr 710 av herr
Sveningsson samt i andra kammaren nr 868 av herrar Fréding och Bohman.

Redogorelse for motionernas huvudsakliga innehdll limnas nedan. Be-
triffande vad motionéirerna i sin helhet anfért hinvisas till motionerna.

Motionsyrkandena

I motionerna 1: 175 och I1: 223, som ér likalydande!, hemstéalles »att riks-
dagen matte i skrivelse till Kungl. Maj:t begira sddan omedelbar andring i
vagtrafikforordningen alt maximihastigheten for tyngre lastbilar och bussar
hojs till 70 kin/tim. och for tyngre lastbil med slapvagn till 60 km/tim.».

1 motionerna 1:710 och II: 868, som jamvél ar likalydande?, hemstalles

1 Motionen i sin helhet tryckt i FK.
2 Motionen i sin helhet tryckt i AK.
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»att riksdagen vid behandling av proposition nr 155 méitte uttala, att ordet
'nattetid’ i de foreslagna fndrade 58 § forsta stycket vigtrafikforordningen
och 10 § mopedforordningen bor utgas.

Inledning

I mars 1961 tillkallade chefen f6r kommunikationsdepartementet, efter
vederborligt bemyndigande, sakkuniga for att inom departementet verkstilla
utredning om tillfalliga hastighetsbegrinsningar fér motorfordon och dar-
med sammanhéngande sporsmal.

De sakkunniga, vilka antagit benimningen 1961 ars trafiksikerhetskom-
mitté, har sedermera avgivit en redogorelse dver sina studier av verkningar-
na av sidana fartbegransningar under tiden maj-—september 1961.

Redogorelsen har varit foremal for remissbehandling.

Inom kommunikationsdepartementet har vidare under 1961 upprattats
en promemoria, som giller vissa frigor om godiagande av utlindska kor-
kort och diarmed sammanhingande sporsimal.

Jamvil denna PM har remissbehandlats.

I anledning av inkomna framstallningar har inom kommunikationsdepar-
tementet upprittats en i maj 1960 dagtecknad promemoria angdende ifriaga-
satt hojning av maximihasligheten for tyngre lastbilar och bussar vid fird
utom titthebyggt omrade.

Over denna PM har yttrande avgivits av ett flertal myndigheter och orga-
nisationer.

I skrivelse den 1 december 1961 (nr 378) har riksdagen, i anledning av
vickta motioner, gjort vissa uttalanden i fraga om hojning av maximihastig-
heten for tyngre fordon.

Fran fabrikanthll har under 1961 vickls fraga om viss andring av gil-
lande bestimmelser om mopeder, vilka inrittats sisom invalidfordon.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen har avgivit yttrande over denna fram-
stallning.

Ar 1955 uppdrog Kungl. Maj:t at statens institut {6r folkhilsan att i sam-
rid med vig- och vattenbyggnadsstyrelsen skyndsamt utreda frigan om den
hogsta motorljudsstyrka fran motordrivna fordon, som med avseende 4 for-
donets utrustning och beskaffenhet kunde fran hilsovirdssynpunkt anses
tillatlig under olika trafikforhallanden samt att till Kungl. Maj:t inkomma
med utredning och dérav foranlett forslag om faststillande av buller-
grinser for motordrivna fordon.

Sedan utredningen slutforts, har institutet i februari 1961 inkommit med
en promemoria i Amnet.

Over denna PM och dari upptagna forfatiningsforslag har yttranden av-
givits av ett stort antal myndigheter och organisationer.



Tredje laguiskotlets utlitande nr 34 dr 1962 7

Yrkanden om atgiarder mol motorbuller har vidare ar 1955 framforts
av savil vig- och vattenbyggnadsstyrelsen som statspolisintendenten.

Yiterligare beredning av (ragorna har darefter verkstallts inom kommu-
nikationsdepartementet, varjimte samrad skelt med finansdepartementet i
vissa skattefragor.

Fér en nirmare redogoérelse i dessa delar hiinvisas till propositionen s.
8-—10.

Giillande forfattningar

I denna del hinvisas Lill s. 10 f. i propositionen.

Temporiira hastighetsbhegrinsningar sasom medel att frimja
trafiksikerheten m. m.

Vissa bestimmelser om hastighetshegrinsning

Hiarutinnan hinvisas till propositionen s. 11 f.

Redogirelse avgiven av 1961 ars trafiksikerhetskommitté samt remissytirandena diréver
I dessa delar hiinvisas till propositionen s. 12—17, vari kommitténs redo-
gorelse refereras 4 s. 12 ff. samt remissyttrandena & s. 14 ff.

Departementschefen
Departementschefen behandlar {orst farséken med temporiara has-
tighetsbegrinsningar och anfor i denna del:

»Sasom [ramgir av det (oregiende har sivil kommiltén som de myn-
digheter m. fl., vilka hérts i saken, tillstyrkt att forsdoken med temporira
hastighetsbegransningar fullféljes. Fér egen del har jag kommit till samma
uppfattning.

Nagra vigande erinringar mot det sitt pa vilket forsoksverksamheten
hittills organiserats och bedrivits synes mig icke kunna goras. Med hinsyn
till det sagda anmodade jag i skrivelse den 14 november 1961 kommittén att
inkomma med plan for fortsatta férs6k under tiden till utgingen av ar 1962.
Kommittén avgav direfter dels en sérskild framstallning om temporir
hastighetsbegransning den 22 december 1961—den 8 januari 1962 och dels
en plan foér fortsatt férsoksverksamhet. I enlighet med dessa firslag har
Kungl. Maj:t pa4 min féredragning latit uifdrda kungorelser om tillfalliga
hastighetsbegrinsningar dels den 24 november 1961 (nr 524) och dels den
16 februari 1962 (nr 32). I den forsta kungorelsen, vilken avsag tiden den
22 december 1961—den 8 januari 1962, besiimdes maximihastigheten till
80 kilometer i timmen. Den senare kungorelsen avser foljande perioder,
nimligen den 18 april-—den 2 maj, den 8—25 juni, den 13—31 juli och den
17 augusti—den 3 september. Maximihastigheten har i enlighet med kom-
mitténs forslag bestamts till 100 kilometer i timmen under den forsta och
den sista perioden samt till 90 kilometer i timmen under de biada mellan-
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liggande fartgrinsperioderna. Vidare har — i motsats mot tidigare — motor-
vidgarna nu undantagits fran hastighetsbegrinsningarna.

Det fortjanar framhillas, att de sist omférmilda hastighetsbegriins-
ningarna avses skola ingé i en sammanhiingande observationsserie fran den
{5 mars till den 15 november och omfatla dven de under denna tidrymd in-
fallande perioderna med f{ri fart. Vidare bor nidmnas, att kommittén sagl
sig avse att eventuellt senare inkomma med férslag till ett forsok med ligre
fartgrians dn 90 kilometer i timmen, eventuellt begrinsat till en del av rikel.

I och med slutiérandet av 1962 irs forsok torde tillrickligt underlag
komma att foreligga {Or stallningstagande till anvindbarheten i fortsitt-
ningen av den tillfilliga hastighetsbegrinsningen siasom reguljart trafiksi-
kerhetspolitiskt instrument. Jag forutser alltsi att trafiksikerhetskommit-
léns uppdrag kommer att avslutas med att kommillén avger redogorelse for
1962 ars forséksverksamhel.s

Departementschefen limnar hiirefter en 6versikt betraffande del
arbete, som f.n. nedligges pa utredning av trafikfridgor och
sarskilt trafiksdkerhetsfragor, enligt foljande:

»Jag vill har begagna tilltéllet ait framhilla, att de verkstiillda och pa-
gaende forsoken med tillfilliga hastighetsbegriansningar blott utgor en ringa
del av det arbete, som f. n. nedlagges pa utredning av trafikfriagor och spe-
ciellt trafiksikerhetsfriagor. Savil internationellt som inom landet pigar en
oavlatlig forsknings- och utredningsverksamhet i syfte att vidga kunskapen
om allt siadant, som har med trafik och trafiksikerhet att gora, samt ati
omsitta vunna ron i praktiska atgarder.

I de flesta lander — Dl. a. i Sverige — grundar sig giillande bestimmelser
om motorfordon och om trafik med sidana fordon pi en inom ramen for
I'6renta Nationernas verksamhet den 19 september 1949 i Genéve underieck-
nad konvention angiende viigtrafik och elt samtidigt undertecknat proto-
koll rorande vigmiirken, Efter tillkomsten av nimnda éverenskomielser har
inom Firenta Nationernas ekonomiska kommission féor Europa (ECE) i Ge-
néve pagatt ett oavlatligt och myecket omfaltande arbete med att vidareut-
veckla och modernisera de salunda antagna internationella reglerna. Sarskilt
fortjanar att nimnas del arbele, som genom siirskilda for Andamadlet tillsatia
arbetsutskott bedrives pi trafiksikerhelsomridet och for att fa fram mera
enhetliga regler angdende konstruktion och ulrustning av motorfordon.
Detta arbete har bl. a. resulterat i de for nagra ir sedan antagna reglerna
betriffande teknisk utformning av fordonsbromsar, strilkastare for asym-
melriskt ljus samt av reflexanordningar. I, n. 4gnar man inom ECE stor
uppméirksamhet at de svenska erfarenheterna betraffande sitkerhetsbilten
i motorfordon i syfte att faststilla enhetliga internationella bestimmelser
om sidana biltens utférande och anvindning. Inom ECE har ocksi nyligen
for undertecknande oppnats en efter lingvarigt arbete antagen overenskom-
melse om arbetsvillkor m. m. vid internationella transporter pa vig, inne-
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héllande bl. a. bestimmelser om arbetstider, kortider och vilotider for f6-
rare. — Europeiska transportministerkonferensen (CEMT) i Paris har geit
trafiksikerhetsfrigorna en framtriidande plats pia verksamhetsprogrammet.
Inom CEMT behandlas bl. a. spérsmal om utformning och samordning av
trafiksikerhetsarbetet inom medlemsstaterna samt rérande den vetenskap-
liga forskningen pa omridet. T anslutning hartill ma niamnas att den av 1961
ars trafiksikerhetskommitté utarbetade redogoérelsen for de svenska for-
soken med temporidra hastighelsbegriinsningar nu oversitts till engelska
spriket for att framlidggas inom lransportminisierkonferensen. Vidare bor
framhallas att inom CEMT:s ram eit omfatlande arbete pagar pa utform-
ning av enhetliga visteuropeiska viigtrafikregler. — Fragor rorande den ve-
tenskapliga forskningen pa trafiksikerhetsomridet dr ocksa féremal for be-
handling inom Organisationen fir ekonomiskt samarbete och utveckling
(OECD) i Paris. — Aven inom Europarddet har trafiksikerhets- och vig-
trafikfrigorna tilldragit sig uppméirksamhet. Olika forslag har behandlats
i den rddgivande férsamlingen och [0ranletl rekommendationer till rege-
ringarna i de till rddet anslutna linderna. Fér nigon tid sedan har en inom
ridet verksam expertkommitté framlagl forslag till en europeisk dverens-
kommelse om bestraffning av trafikbrott.

Vid sidan av den nu nidmnda mera vittsyftande internationella verksam-
heten bedrives ett ingdende samarbete i bl. a. trafiklagstiftningsfragor med
de nordiska grannlinderna. Organ for detta samarbete ar - - férutom Nor-
diska radet — den ar 1960 tillsatta nordiska vdgtrafikkommittén, vilken
har till uppgift att utarbeta forslag till en gemensam nordisk vigtrafiklag-
stiftning. Samarbete med grannldnderna sker givetvis ocksa i form av 6ver-
liggningar mellan departementscheferna i respektive lander samt mellan
tjansteman i departement och centrala myndigheter.

Pa forskningens omride bér man icke underiata att namna de insatser,
som i olika linder gores av bilindustrien. Man torde kunna rikna med att
utvecklingen inom bilproduktionen alltmera inriktas pi detaljer av bety-
delse for trafiksikerheten, t. ex. battre bromsutrustning och belysning, mera
dndamdilsenlig fordonsinredning m. m.

Inom Sverige har flera centrala myndigheter till uppgift att bevaka och
utreda fragor, som har med trafiken och trafiksikerheten att géra. Frimst
ar att ndmna vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen, statens trafiksikerhels-
rdd, statspolisen och skoléversiyrelsen samt Sveriges meteorologiska och
hydrologiska institut (rapporter om vider och viglag). Ett betydelse-
fullt forskningsarbete utfores vid statens vdginstitut samt olika tekniska och
medicinska forskningscentra liksom av enskilda forskare och forskar-
grupper.

For upplysnings- och propagandaverksamhet i trafiksikerhetsfrigor sor-
jer i fraimsta rummet NTF. En betydelsefull roll i trafiksikerhetsarbetet
spelas ocksi av motfororganisationerna samt olika fackliga och ideella orga-
nisationer med anknytning till trafiken.
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Vad betraffar statliga utredningar pa trafikens och trafiksikerhetens
omrade har jag i det foregiende utforligt redogjort for det av 71961 drs
trafiksdkerhetskommilté hittills utforda utredningsarbetet. Vidare mi nim-
nas att det f. n. pigir en uiredning rérande periodisk kontrollbesikining av
molorfordon och slipfordon. Andra utredningar som kan vintas ge resultal
av betydelse ur trafiksikerhetssynpunkt ar 1953 drs trafikutredning, 1957
drs trafiknykterhelskommilté, parkeringskommillién och 1960 drs vagsak-
leunniga.

Slutligen bor namnas, att {ragor, som ror trafiken och trafiksikerheten,
givetvis foljes med stor uppmarksamhet inom kommunikationsdepartemen-
tet, vars personal 1 icke ringa omfattning tagits i ansprik for utrednings-
och lagstiftningsuppgifter pa hithérande omréaden.

Trots det intensiva arbete som liiggs ned i kampen mot trafikolyckorna
har dessa Okat i en takt som ger anledning till allvarliga bekymmer. Del
kan visserligen sdgas atl olyckorna inte okat i samma takt som trafiken
och att virt land inlar en fran trafiksikerhetssynpunkt gynnsam plats i
jamforelse med andra linder, men antalet dédade och skadade i lrafiken
ir dock sa stort att vi redan med hiinsyn till dagens trafik och i synnerhel
infor den fortsatta trafik6kningen miste kraftigt oka vara anstrangningar
[Or storre sikerhet pd viagar och gator. Jag vill understryka att hittills upp-
nadda resultat och moéjligheterna att lyckas i det fortsatta arbetet i sarskill
hoég grad beror pa en aktiv medverkan fran alla berorda parter — sam-
hillet, organisationerna och den enskilde.

Sedan hosten 1961 ir inom kommunikationsdepartementet sirskild per-
sonal avdelad for att samordna det trafiksikerhetsarbete, som bedrivs inom
departementets verksamhetsomride. I anslutning hartill sker ocksé en bretl
upplagd inventering av de ytlerligare dlgirder som kan sittas in i kampen
mot trafikolyckorna. Arbetet bedrivs i samarbete med representanter for
berérda myndigheter, forskningen och de olika organisationer som ar verk-
samma inom trafiksikerhetsarbetet. Dirvid har framkommit ett stort an-
tal forslag till dtgiarder, som berdr utbildning och kontroll av forare, all-
min upplysning och propaganda, trafikundervisning i skolorna, arbetstids-
reglering for yrkesforare, besiktning och kontroll av fordon, samhillspla-
nering, vighallning, trafikplanldggning, trafikregler, 6vervakning, forskning
samt olika organisationsfrigor. Den egentliga inventeringen beridknas bli
avslutad under varens lopp. Givelvis beaktas ocksa de motioner, som vickts
vid arets riksdag, och de framstillningar som tidigare inkommit till Kungl.
Maj:t. Vissa forslag torde timligen omgiende kunna foranleda atgard bl. a.
i form av uppdrag till berérd myndighet. Vidare avses att bilda olika arbets-
grupper med representanter for berorda myndigheter och organisationer for
en nirmare diskussion av férslagen och hur de olika fragorna skall ytterli-
gare bearbetas. De férslag som berdr forarutbildningen och dirmed sam-
manhingande fragor kommer att beaktas i direktiven for den tilltinkta ut-
redningen om férarutbildningen.
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Det finns tyvarr icke nigon formel, efter vilken man kan losa trafiksi-
kerhetsfragorna nu och i ett sammanhang. Genom den pagiende invente-
ringen riknar jag emellertid med att vi skall kunna fi fram en samlad
overblick over vilka ytterligare atgirder som kan sittas in pa de olika fron-
terna i kampen mot trafikolyckorna och erhailla ett vidgat underlag for vara
fortsatta anstringningar pa det har omradet.»

Utlindska korkorts giltighet i Sverige m. m.

Gillande bestimmelser, framforda reformfirslag och remissyttrandena

Hirutinnan hanvisas till propositionen s. 21—24, dir gillande bestim-
melser refereras 4 s. 21 f.,, reformforslagen a s. 23 f. samt remissyttrandena
as. 24.

Departementschefen

Departementschefen erinrar inledningsvis om vad han uttalat dirom att
fragorna om vagtrafikens reglering och om trafiksikerheten pa vidgarna
gjorts till foremal for ett omfattande internationellt samarbete. Det anges
att trafikreglerna i olika linder numera féreter si manga gemensamma drag
att man inte utan fog kan tala om en internationell trafiklagstiftning. Pi
en del ganska visentliga punkter finnes visserligen fortfarande olikheter
mellan trafikreglerna i linderna. Men praktiskt sett ar olikheterna i allmin-
het inte sarskilt betydande, och utvecklingen gir enligt departementschefen
successivt 1 riktning mot storre likformighet. Det uttalas att jamvil reg-
lerna om fordon och fordonsutrustning linderna emellan féreter timligen
god overensstimmelse. Departementschefen papekar harefter att korkorts-
reglerna daremot fortfarande varierar ratt avsevirt i olika linder, eftersom
man i nigra anser sig bora upratthalla en stringare korkortspolitik an i
andra. Det uttalas att i det avseendet torde Sverige hora till de stater, som
har de stringaste bestimmelserna. Departementschefen anfér harefter fol-
jande:

»Med den omfattning, som den internationella trafiken numera har, ar
det emellertid varken limpligt eller mojligt for nigot land att uppratt-
hilla sina nationella korkortsregler dven i férhallande till utlandska fo-
rare. Detta har lett till ett system av konventioner, genom vilka de olika
liinderna forbundit sig att i viss omfattning godtaga koérkort, utfardade i
andra linder. Konventionerna upptager helt naturligt endast vissa minimi-
krav i dessa hinseenden. I syfte att frimja den internationella trafiken har,
sarskilt under de sista dren, i manga linder inforts bestimmelser som inne-
bir att utlindska korkort godtages i betydligt storre omfattning 4n som
foljer av konventionerna.

De i Sverige gillande reglerna om utlindska korkort anslét sig fran bor-
jan strikt till de konventioner, som Sverige bitritt, och medgav inga latt-
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nader darutover. Genom 1958 och 1960 ars kungorelser har emellertid gil-
tighet tillerkants utliindska korkort i avsevart storre omfattning dn som
foljer av konventionerna. Bl. a. godtages numera under vissa forutsattningar
iaven korkort, utfirdade i linder vilka icke anslutit sig lill konventionerna.

Erfarenheterna av de hittills genomforda reformerna har i stort sett varil
goda. Ur trafiksikerhetssynpunkt synes nagra olagenheler icke ha kunnal
konstateras. Diaremol har klagomal forekommit over svarigheler vid be-
staimmelsernas praktiska tillampning. Dessa svarigheter beror uppenbar-
ligen icke pia att reglerna blivit mera liberala én tidigare utan pa att man
bibehallit en del restriktiva bestammelser i dldre forfattningar om maximi-
tiden for utliindskt korkorts giltighet i Sverige och om villkoren for for-
varv av svenskt korkort i fall, da sokanden forut innehar utlindsk sadan
handling. Det ar alltsa frimst dessa bestimmelser, som bér omprévas, om
man vill komma fram till ett mera praktiskt och rationellt system fo6r reg-
lering av utlinningarnas och utlandssvenskarnas korkortsfragor.

Det i departementspromemorian framférda forslaget att ersitta detl i
gillande bestimmelser anvinda uttrycket »tillfillig vistelse» med en be-
stamd tidsgrans synes agnat att undanrdja atskilliga av de svirigheler som
mott vid tillampning av dessa bestimmelser och synes daven i 6vrigt vara
lampligt. Jag forordar darfor att forslaget ligges till grund (6r en revision
av bestammelserna i forevarande dmne. )

Det anférda innebar ocksa, att jag ansluter mig till den i promemorian
framforda asikten, att bestiminelserna om utlandska korkorts giltighet i
Sverige bor gilla ej blott turister och andra, som ankommer (ill landet i av-
stkt att vistas har en kortare tid, utan aven dem som har for avsikt all
stadigvarande bosatta sig hirstides. Det ir visserligen etl 6nskemal, alt
den som lar stadigvarande hemvist i Sverige si snart som mdjligt utbyter
sina utlindska korkortshandlingar mot svenska sidana. For detta dndamal
bor han emellertid fa skilig tid till forfogande. Det torde f. 0. vara svart
att forebringa nfigot egentligt skal for att den, som Adagaligger sin avsikt
att stanna i landet t. ex. genom alt skaflfa sig fast bostad eller stadigvarande
arbete, enbart till foljd diarav skulle lidigare dn eljest ga forlustig ritten
att nyttja sitt utlindska korkort.

Vid utmitande av tidsgriansen for utlandskt koérkorts gillighet bor be-
aktas, att icke nigra onddiga svarigheter viallas vid utbyte av utlandskt
korkort mot svenskt sadant. Man maste rdkna med att anskaffande av no-
diga handlingar for erhillande av svenskt korkort ibland kan ta atskillig
tid i ansprak for den, som nyligen anlint fran utlandet och icke i férvig
har kinnedom om de stranga regler, vilka hiar giller for erhillande av
korkort. Speciellt har det visat sig svarl alt forebringa utredning, som mol-
svarar del svenska lamplighetsintyget. En annan omstandighet, som pé-
kallar beaktande, ar att de av Sverige bitridda konventionerna utgar fran
begreppet »tillfallig vistelse» och i ett fall definierar detta begrepp silunda,
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att vistelse i landet under kortare tid an elt ar alltid skall anses sisom till-
fillig. Det kan med hinsyn hiirtill i allt fall icke komma i fraga att sitia
tidsgransen kortlare in till ett ar. IFor att fuil visshel skall uppnés, att den
fasta tidsgrinsen icke kommer i konflikt med konventionerna, torde det
vara nodvindigt att siitta tiden avseviirt liingre. Det finns enligt min mening
icke skil att inlaga nigon siirskilt restriktiv stindpunkt hiirvidlag. Jag kan
iiven i denna del ansluta mig till den uppfattning, som uttalats i promemo-
rian, och forordar salunda all tiden bestiimmes till tva ar.

Den kritik, som i nigra av remissylirandena anfirts mol den i departe-
menlspromemorian foreslagna ulgangspunkten for beriiknande av tiden for
utliindskl korkorts gillighel, synes mig icke helt oberitttigad. Framfér allt
giller delta férslagel alt tiden i visst fall skall riknas frin det koérkorts-
mmnehavaren tagit stadig hemvist i Sverige. Begreppel »stadig hemvists ar
till sin innebord lika obestimt som det nyss kritiserade begreppet »tillfillig
vistelse» och rimmar icke viil med revisionens syfte att skapa enkla och
littillimpade regler. En bestimmelse av hir avsedd innebérd ar #gnad
altt valla onddiga svarigheter bl. a. for utlandssvenskar, vilka bibehallit si-
dan anknytning Lill Sverige, att del kan ifragasittas, om de alltjimt har
stadig hemvist hirstiides. Pa grund hiirav och di en dylik bestimmelse i
ovrigt icke torde fa nagon storre saklig betydelse vid sidan av ovriga be-
stammelser 1 forslaget, synes den kunna avvaras. — Mot den féreslagna
bestimmelsen om att innehav av utlindskt korckort icke far dberopas av
den, som under de sist forflutna {re aren vistats 1 Sverige mer idn tva ar,
kan givetvis inviindas, att kontrollen over bestimmelsens efterlevnad kan
visa sig besviirlig. Om bestammelserna i évrigl utformas t den liberala anda,
som forslagel ger ullryck for, torde man emellertid kunna utga frian ati
overtriidelser blir sillsynta och att mera ingaende kontroll av kérkortsinne-
havarnas forhallanden icke skall visa sig behovlig annat dn i undantagsfall,
Sedda som helhet innebiir torslagen betydande liltnader for polismyndig-
heter och andra i friga om kontrollen éver utlindska koérkort, och den om-
stindigheten att en mera ingiende ulredning alltjamt kan erfordras i en-
staka fall, iar icke dgnad att medfora annat bedomande. Bestimmelsen om
atl utlandskt korkort icke far aberopas av den, som innehar gillande svenskl
korkort eller som under de tre sista dren innehaft sidant korkort men fatl
detta dterkallat eller omhinderlaget av dértill behorig svensk myndighet,
synes ocksia nodviandig for att hindra kringgiende av de (6r normala fall
avsedda svenska korkortsreglerna.

Alt uppritta elt sarskilt regisler over hir i landet befintliga innehavare
av utlindska korkort skulle uppenbarligen medféra kostnader och ad-
minislrativ omging, som icke motiveras genom nyttan av Atgirden. Det i
ett remissyltrande framforda forslaget harom kan jag siledes icke till-
styrka.

Aven vad betriffar villkoren {or térvirv av svenskt korkort i fall, da si-
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kanden forut innehar utlindsk sidan handling, kan jag i allt vasentligt an-
sluta mig till den standpunkt, som intagits i departementspromemorian.
Savitt kiént ar fordras numera overallt koérkort. Den foreslagna ka-
renstiden om ett ar jamte villkoret att vederbérande skall ha fort
motorfordon hir i landet i stoérre omfattning torde i praktiken fa an-
ses innefatta tillrickliga garantier for att kravet pa kiinnedom om de
svenska trafikreglerna icke blir Asidosatt. Mojligen kan tvekan réda, hur
mycket som bor fordras fér att villkoret om praktisk 6vning i kor-
ning under svenska forhallanden skall anses uppfyllt. Den sammanlagda
kortiden och korstriackan bor givetvis betydligt 6verstiga vad som i all-
manhet fordras vid utbildning i korskola. Daremot kan det icke fordras,
att vederboérande fort bil dagligen eller ens regelbundet under ettirsperio-
den. I allminhet torde en korstricka om 500—1 000 mil f4 anses tillfyllest,
och om praktiken till 6vervigande del bestir i daglig korning inom storre
stad eller eljest under besviirliga forh:dllanden, bor dven kortare samman-
lagd korstricka kunna godtagas. Bist ir givetvis, om vederbérande kan
forebringa prakilikintyg utfirdat av polismyndighet eller annan offentlig
myndighet. Eftersom det endast i undantagsfall dr mojligt att forebringa
sadant intyg, torde det emellertid vara nodvindigt att aven godtaga intyg
av enskilda, trovirdiga personer. Det fortjanar framhallas, att sidana prak-
tikintyg enligt 27 § 2 mom. férordningen den 25 oktober 1940 angéende
yrkesmissig automobiltrafik m.m. godtages vid utfiardande av trafikkort.

I departementspromemorian har icke framlagts ndgot forslag till sar-
skilda bestimmelser om lamplighets- och likarintyg for den, som tidigare
innehar utlindskt korkort. Aven enligt min uppfattning bor i princip till-
lampas samma regler i dessa hinseenden som for korkortssokande i all-
manhet. Bestiimmelserna i vigtrafikforordningen om limplighetsintyg och
om villkoren i évrigt for utfardande av korkort ar sa avfattade, att de synes
ge tillrackliga mojligheter att na ett rimligt resultat i fall, dd svarigheter
kan antagas foreligga for en korkortssokande att inférskaffa utredning fran
utlandet om sina personliga forhallanden. 1 praktiken bor bestimmelserna
kunna tillimpas si, att en korkortssokande, som efter ett ars vistelse hir i
landet kan férebringa svenskt lamplighetsintyg av positivt innehall, i allméin-
het ej behover inforskaffa ytterligare utredning rérande sidana forhallan-
den, som brukar redovisas i dessa intyg. Givet ir emellertid, att bedémandet
boér bli ett annat, om allvarliga anméarkningar forekommit mot vederbérande
i lamplighetsintyget eller om anledning eljest foreligger till antagande, att
han icke fyller lamplighetskravet.

Det kan ocksa Gverviagas, om icke skil foreligger att med tanke pa ut-
linningar, som gor sig skyldiga till 6vertradelser av bestimmelserna om
utlindska koérkorts giltighet i Sverige och pa grund déirav straffas for olov-
lig korning, nagot uppmjuka bestimmelsen i 32 § 2 mom. férsta styckel
vagtrafikféorordningen om att den, som sakfillts for sddan forseelse, ej
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skall kunna erhilla kérkort innan tva ar forflutit fran forseelsens begaen-
de. Det iir emellertid redan nu mojligt att géra undantag fran bestimmelsen
for det fall atl korkortssOkanden trots firseelsen ar att bedéma som en
skotsam person. Denna undantagsregel synes ge tillriickliga mojligheter
att vid korkortsprovning beakta exempelvis det forhallandet, att en ut-
liinning Overtritt kirkortsbestimmelserna pia grund av bristande kinne-
dom om vad dessa innehiller. Jag anser med hiinsyn hirtill icke, att nigon
siirbestimmelse for utlinningar ir behovlig i detta hiinseende.

Ur kontrollsynpunkt torde limpligen bora foreskrivas, att utlindskt kor-
kort, som aberopats for erhillande av motsvarande svensk handling, skall
(Orses med pateckning om forhillandel. Eftersom en del utliindska korkort
har sidant utlérande, att de icke limpligen kan (orses med sadan pateck-
ning, kan foreskriften dock ej goras alldeles ovillkorlig.

Det anforda innebir, att jag i allt viisentligt bitriider det i departements-
promemorian framlagda forslaget till nya regler om utlindska korkorts
giltighet i Sverige och om villkoren for att innehavare av utliindskt kérkort
skall tilldelas diiremot svarande svenskt koérkort. Jag férordar alltsd, ati
det framlagda forslaget genomfires med de jimkningar, som féljer av vad
jag uttalat i det foregaende.

Med hinsyn till det anférda torde indring bira ske av bestimmelsen i
37 § 1 mom. vigtrafikférordningen, enligt vilken det ankommer p& Kungl.
Maj:t att meddela foreskrifter om ritt for person som i frimmande stat
iiger fora motorfordon, att pad grund av internationella Sverenskommelser
eller eljest under tillfillig vistelse har i riket fora sidant fordon. Andringen
torde, nirmare bestimt, bora gi ut pa att sidana féreskrifter skall kunna
meddelas iven i fraga om vistelse i riket, vilken icke kan sigas vara av
endast tillfillig natur. [ anslutning hirtill torde en motsvarande #ndring
bora goras i 6verskriften till paragrafen.»

Maximihastigheten fir tyngre fordon

Giilllande bestimmelser

I denna del hinvisas till propositionen s. 29 f.

Hir ma ytterligare erinras om bestimmelsen i 47 .§ 3 mom. andra stycket
vigtrafikforordningen, enligt vilken det aligger forare av motorfordon, vilken
uppmirksammat en tillimnad omkérning av sitt fordon, att halla till vins-
ter och sakta farten, varjimte han, om den andre avgivit signal, bér pa
lampligt sitt besvara densamma.

Framstilllningar fran sammanshitningar av trafikutgvare, yttrande hiiréver fran statens trafik-
sitkerhetsrad, viig- och vattenbyggnadsstyrelsens framstiillning, departementspromemorian samt
remissyttrandena

Jamvil i dessa delar hinvisas till propositionen, dir redogorelse limnas
for framstéallningarna fran sammanslutningarna av trafikutdvare 4 s. 30 f.,
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for trafiksakerhetsradets yttrande & s. 31 ff., tor vig- och vattenbyggnadssty-
relsens framstillning 4 s. 33 f., for departementspromemorian a s. 34 samt
for remissyttrandena a s. 34 ff.

Viss framstiillning fran riksdagen

Vid 1961 ars riksdag hemstalldes i tva motioner, I: 280 och II: 243, att
riksdagen hos Kungl. Maj:t skulle begira sidan dndring i vigtrafikférord-
ningen att maximihastigheten for tung lastbil och buss hojdes till 70 km/
tim. samt for tung lastbil med sldapvagn till 60 km/tim.

Motionerna hénvisades till lagutskott och behandlades av andra lagut-
skottet, som i silt utlitande nr 67/1961 bl. a. refererade de hir ovan ater-
givna framstéillningarna i saken samt viig- och vattenbyggnadsstyrelsens och
trafiksdkerhetsriadets likaledes forut berérda yttranden. Utskottet anforde
vidare:

Med hinsyn till de skil, som aberopats av vidg- och vattenbyggnadssty-
relsen och trafiksikerhetsriadet, finner ocksa utskottet det motiverat med
en hojning av maximihastigheten fér de tunga fordonen. Genom en sidan
hojning skulle man dessutom vinna att trafikstrommen pa landsviagarna
blev jimnare med f6ljd att framkomligheten i synnerhet i nirheten av tit-
orterna 6kade. Utskottet idr didremot icke berett att utan nirmare utredning
fororda att héjningen generellt bestimmes till 70 km i timmen. Det torde
nimligen icke vara uteslutet att hijningen betriffande vissa fordon och
vissa vigar kan goras nagot storre. Vidare torde fragan om hdéjning av maxi-
mihastigheten for olika slag av fordonskombinationer forutsiatta viss utred-
ning angiende bl. a. utvecklingen av fordonens bromsuirustning.

Utskottet har emellertid inhédmtat, att fraigan om héjning av maximihas-
tigheten for tunga fordon och fordonskombinationer for nirvarande ar fore-
mal for overviganden inom kommunikationsdepartementet. Den utredning
utskottet ovan efterlyst torde darfor tampligen kunna féretagas i anslutning
hiirtill.

Riksdagen, som godkinde utskottets utidtande, gav genom skrivelse den
1 december 1961 (nr 378) sdsom sin mening till kdnna vad utskottet anfért.

Motionerna I:175 och II: 223

Motionirerna dterger andra lagutskottets ovan atergivna uttalanden i ut-
latandet nr 67/1961 och anfor darefier f6ljande:

Den under senare ar successivt hiéjda vigstandarden dvensom den for-
donstékniska utvecklingen satta i relation till 6nskvirdheten av ett ratio-
nellt utnyttjande av bussar och lastbilar har gjort en héjning av de for des-
sa fordon tillatna hastighetsgrinserna alltmer angeligen. Med hinsyn hir-
till bor ytterligare uppskov med de av de trafikvardande myndigheterna fore-
slagna reformerna icke komma i friaga. Samtidigt synes en héjning av maxi-
mihastigheten foér tung lastbil med slapvagn till 60 km/tim. utan olidgenhet
kunna genomforas.

De av andra lagutskotlet i dess forenimnda utlatande redovisade syn-
punkterna rérande méjligheterna att for vissa fordon och vissa viigar goéra
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hojningen nigot stérre dn den foreslagna bor dven skyndsamt provas. Den-
na provning tar dock icke ligga hinder i vagen for att omedelbart genom-
fora redan forordad hojning av hastighetsgrinserna.

Departementschefens uttalanden i denna del i propositionen

Departementschefen anfér i denna del foljande:

»Det har av trafiksikerhetsskil alltid anselts nédvindigt att ha sarskilda,
restriktiva regler om maximihastighet for stérre och tyngre fordon. Orsaken
torde framst ha legat i att dessa fordon tidigare icke haft sidan bromsut-
rustning, som svarat mot deras totalvikt, och till f6ljd birav icke kunnal
bedémas vara lika trafiksikra som de lattare fordonen. Dessutom har de
varit — och ar alltjimt — 1 manga fall till f6ljd av sin storlek visentligt svi-
rare att manovrera in t.ex. vanliga personbilar. De ir ofta av betydande
lingd och darfor svira att kora om. Sammanstétningar och andra olyckor, i
vilka tyngre fordon ir inblandade, leder icke sillan till allvarliga personska-
dor och materiella skador. Omsorgen om viigarnas hallfasthet och onske-
malet att hilla nere kostnaderna for vigunderhillet har ocksia medverkat till
att hastighetsbestimmelserna fér hir avsedda fordon hallits inom sniva
grianser.

Broms- och styruirustningen pi moderna bussar och tyngre lastbilar ir
emellertid betydligt béttre &n pa dldre modeller. Servobromsar och servostyr-
ning — vilka innebdr anviandande av maskinell kraft fér inbromsning och
styrning — har gjort kérningen avsevirt mindre trottande in férut och okar
forarens mojligheter att behirska sitt fordon i kritiska situationer. Inom det
normala hastighetsregistret har bussar och lastbilar numera — &ven om
de ir tungt lastade — praktiski taget lika god broms- och mandvrerings-
mojligheter som personbilar. Vad de dldre fordonen angiar minskar deras
andel i fordonsparken med varje ar och det kan f. 6. icke med fog pastas,
att de i allmanhet skulle vara underhaltiga. Bussar och lastbilar, som till-
verkats under de sista tio dren, har nistan genomgiende mycket goda broms-
och styranordningar, oavsett om systemen dr av servolyp eller icke. De
ildre bilar frin forkrigsiaren, som utgjorde en betydande del av fordons-
parken, nir de nuvarande hastighetsbestimmelserna tillkom, #r numera
praktiskt taget alla utrangerade. Sammanfattningsvis kan sigas, att for-
donsbestandet i dagens lige ar av betydligt hogre kvalitet dn for ett
liotal ar sedan.

De sarskilda krav, som madste stillas pad foraren av ett tungt fordon,
giller mera férmagan att behirska fordonet i tdt trafik och under andra
siarskilt besvirliga forhallanden dn férmégan alt fora fordonet pa ett tra-
iksiikert sitt pa vigar, som medger hogre hastighet. Trafiksiikerhetsradets
undersékningar visar — och detta beslyrkes (rin minga andra hill — atl
forarna av tyngre fordon éir en vil kvalificerad yrkeskir, vars medlemmar
i allmanhet utmarker sig for hinsynsfull och trafiksiker korning. Givetvis
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forekommer undantag men de bér icke fa std hindrande i vigen for en dnda-
milsenlig utformning av bestimmelserna for hela gruppen tyngre fordon.

De fors6k som trafiksikerhetsradet litit verkstilla dr d4gnade att ge stod
it uppfattningen att en viss héjning av de tunga fordonens maximihastighet
i varje fall icke skulle ha nigra pitagligt ogynnsamma verkningar med av-
seende pa antalet omkorningar eller trafikférhiallandena i 6vrigt. Emellertid
synes forsoken ha dgt rum endast pad vagar med relativt tat trafik. Det ar
ocksa i friga om sadana vigar, liksom motorvagar och andra viagar med
goda omkoérningsmojligheter, som de skil ter sig starkast vilka ur trafik-
synpunkt och trafiksidkerhetssynpunkt kan anféras for en h6jning av maxi-
mihastigheten. Betriffande &Gvriga viigar kan man icke bortse fran mdgj-
ligheten att en hojning kan ha en mindre gynnsam effekt pa framkomlig-
heten. Klart synes under alla forhallanden vara att beldnkligheterna ur fore-
varande synpunkter mot en okning av maximihastigheten framst galler
laingre, sammansatta enheter, d.v.s. bilar och bussar med storre slipvagnar
och givetvis dven fordonstiag bestiende av dragfordon med tva eller flera
slapvagnar. Vad betriffar évriga fordonsenheter torde daremot en mitltlig
Okning av maximihastigheten icke behéva moéta nagon erinran.

De tyngre fordonens forbiattrade konstruktion har lett till avsevird
minskning av de risker ur trafiksikerhetssynpunkt som sammanhinger
med fordonens tyngd. Man synes i betraktande hirav ha goda skil for an-
lagande att en maittlig héjning av den férfattningsméissigt bestimda maxi-
mihastigheten icke i och fér sig behdver f& nigon negativ inverkan pa vare
sig olycksfrekvensen eller olyckornas svarighet.

Beaktas bor ocksid den vinst ur allmidn transportekonomisk synpunkt
som kan antagas f6lja av en hojning av maximihastigheten. Aven om has-
tighetsbegrinsningen féreskrivits i forsta hand av trafiksidkerhetsskal, bor
detta icke hindra att en avvigning sker mot andra viktiga samhillsin-
lressen.

Kostnaderna f6r viaghallningen beror i évervigande grad pa andra fak-
torer in de tunga fordonens firdhastighet, och hiinsyn till vighillningskost-
naderna bor darfor icke vara avgorande vid standspunktstagande till fiard-
hastigheten. Reservation bor givetvis goras for speciella forhallanden, t. ex.
i fraga om framférande av tunga fordon pa tjilskadade vigar. Hinsyn till
sidana omstindigheter som tjilskador o.dyl. bor dock icke fi inverka pa
utformningen av de allminna bestimmelserna om firdhastighet, utan bor
blott leda till att vederbérande lansstyrelse eller stadsmyndighet vid behov
utfirdar lokala foreskrifter i amnet.

Jag vill i detta sammanhang ocksi framhilla, att den kontroll dver de
tunga fordonens hastighet, forarnas arbetstid m. m., som redan nu utdvas
genom granskning av fardskrivaruppteckningar, i framtiden kommer att bli
betydligt mera effektiv 4n hittills. BL. a. har de bestimmelser i #mnet, som
innefatlas i kungorelsen den 29 juni 1956 om skyldighet att 4 vissa motor-
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fordon fora firdskrivare, enligt kungérelse den 15 december 1961 (nr 664)
undergéltt vissa dndringar, som bl. a. syftar till en centralisering och effek-
livisering av granskningen. Vidare har i arets statsverksproposition fore-
slagits en viisentlig 6kning av de anslagsmedel, som star till forfogande for
kontroll av firdskrivaruppteckningar. Vid bifall till ifrdgavarande forslag
kommer alltsd en betydande intensifiering att ske i fraga om kontrollen av
de tyngre fordonens fardhastighet. »

En jimférelse med de regler om firdhastighet for tyngre fordon, som
giller i utlandet, ger vid handen att de svenska bestimmelserna pi fore-
varande omrade dr ovanligt restrikliva. I Danmark, Finland och Norge gal-
ler, liksom i Sverige, att maximihastigheten fér tyngre fordon utgor 60 kilo-
meter i timmen med det undantaget, alt maximihastigheten for buss i Fin-
land utgor 70 kilometer i timmen. Grinsen mellan littare och tyngre fordon
har emellertid i dessa linder dragits vid en totalvikt av 3,5 ton och icke,
som i Sverige, vid 2,5 ton. I Danmark &verviiges enligt forljudande en hoj-
ning av maximihastigheten till 70 kilometer i timmen for tyngre fordon.
I linderna pa kontinenten dras grinsen mellan tyngre och littare fordon i
regel vid en totalvikt av 7,5 ton, i Frankrike t. 0. m. vid 10 ton, och de van-
liga maximihastigheterna utgoér 75—85 kilometer i timmen. I vissa fall,
bl.a. i Tyskland, dr dock ligre hastighet foreskriven tor tyngre laslbil pd
vagar, som icke ir av hogsta klass. — En viss hjning av den i Sverige fore-
skrivna maximihastighelen kan i belysning av det hir anfoérda icke anses
innebira ett fringiende av utan snarare en anpassning till férhiallandena
utomlands.

P4 nu anférda skiil har jag kommit till den uppfattningen att en maltlig
hoéjning av maximihastigheten [6r tyngre fordon icke bor avvisas av trafik-
sitkerhetsskiil. I denna uppfatining styrkes jag framfor allt av vad andra
lagutskottet anfort i sitl berdrda ytirande och av det forhillandet ati de myn-
digheter, som har till uppgift alt virda sig om trafiksikerheten, icke velal
motsiitta sig en forfattningsindring pi denna punkt.

Alla skil talar emellertid for att man hor gi fram med stor forsiktighel,
nir det giller att jimka pi bestimmelser, som huvudsakligen motiveras av
trafiksikerhetsskil. Aven om datgirden av formella orsaker bér ta form av
en dndring i de grundliggande hastighetsbestimmelserna i vigtrafikforord-
ningen, forutsiitter jag att den anses vara av provisorisk karaklir och afl
en dterging till nuvarande regler omedelbart sker, om nigra ur lrafiksi-
kerhetssynpunkt patagligt oférmanliga verkningar konstateras.

Den atgird, som i forsta hand kommer i friga, ir att jimka viktgriinser-
na for de fordonsgrupper, som ir underkastade siirskilda bestimmelser om
maximihastighet, si att de 6verensstimmer med vad som giller i andra
nordiska linder. Jag forordar silunda, att viktgriinsen, som f.n. ir 2,5 ton,
héjes till 3.5 ton.

Hastighetsgriinsen bor enligl min uppfattning — vilken Sverensstimmer
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med den som uttalats av flertalet remissorgan — &tminstone t. v. icke hojas
mera an med 10 kilometer i timmen, d. v. s. till 70 kilometer i timmen.

Som framgir av den forut limnade redogorelsen far buss och tyngre
lastbil framforas pi motorvig med en hastighet av 80 kilometer i timmen.
Pa motorvig av den standard, som numera finns har i landel, ar de vanliga
trafikriskerna i stort sett undanréjda, sa langt detta pa teknikens nuvarande
standpunkt dr mojligt. Omkoérningsmojligheterna ar i allméinhet s& goda,
att fordonens lingd och hastighet praktiskt taget saknar betydelse i detta
hinseende. Vid sadant forhallande och med hansyn till vad i det foregaende
anférts om den moderna fordonsparkens konstruktion och utrustning fore-
ligger enligt min mening tillrickliga skidl att medge ytterligare hojning i
friga om bussar och tyngre lastbilar pd motorvig. Innan ytterligare erfaren-
heter vunnits bor dock hiirvid den generellt {illdtna maximihastigheten icke
sitlas hogre dn till 90 kilometer 1 timmen. Det torde emellertid fa forut-
sittas att medgivande av hogre hastighet undantagsvis efter siirskild prév-
ning skall kunna limnas for viss stricka i fraiga om bussar av modern och
dokumenterat trafiksiker konstruktion.

De nu framférda torslagen avser endast fordon, som fores utan tillkopp-
lade slipfordon. Nir det giller sammansaita fordon och fordonstag, maste
bedomandet delvis bli ett annat. Verksliallda undersékningar rorande verk-
ningarna av en hastighelshéjning pi omkorningsmojligheter och trafikfor-
hillanden i 6vrigt kan icke obetingat anses tillimpliga i friga om mycket
linga transportenheter. Kombinationer av tva eller flera fordon blir enligl
sakens natur otympligare att manovrera éin enkla fordon, och savil kopp-
lingarna mellan sjialva fordonen som bromskopplingarna ar erfarenhets-
mitssigl atl anse som svaga punkter i konstruktionen. Det ar darfor icke
tillradligt att ulan ytterligare undersokningar vidtaga nigon generell hdj-
ning av maximihastigheten f6r sidana transportenheter, som bestar av
lvi eller flera sammankopplade fordon. Jag anser mig dock kunna tillstyrka,
atl fartgrinsen hojes med 10 kilomeler i timmnen, d.v.s. fran 60 till 70
kilometer i timmen #dven i fraga om bil till vilken kopplats pahingsvagn
med s. k. sammanhingande bromssystem. For bil med sidan lattare sliap-
vagn, som beskrives i 56 § 1 mom. tredje stycket vigtrafikforordningen,
d. v.s. slipvagn, vars totalvikt — eller, om slipvagnen ej ar laslad, dess
tjainstevikt — icke overstiger en tredjedel av bilens tjinsteviki, bér fortfa-
rande gilla samma hastighetsregler som for bilen utan slipvagn. Fartgrins-
hojningen for bilar utan slapfordon slar alltsa hir igenom. Betriffande 6v-
riga i 96 § 1 mom. vigtrafikforordningen omnimnda fordonskombinationer
bor diremot frdgan om hastighetshéjning f& anstd i avbidan pa fort-
satta undersokningar, som det limpligen torde béra uppdragas at trafik-
sikerhetsradet att verksialla.

De nu gjorda stindpunktstagandena bor i forfattningsmaissigt hianseen-
de komma Lill uttryek i form av en dndring i 56 § 1 mom. vigtrafikférord-
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ningen. Hirjimte erfordras en fdljdindring i 45§ 1 mom. femte styckel
samma férordning.»

Vissa fragor om mopeder, inriittade sisom invalidfordon
Giillande bestimmelser, framstiilluing om forfattningsindring och remissyttrande

Harutinnan hinvisas till propositionen s. 42 f.

Departementschefen

Departementschefen erinrar inledningsvis om att bestimmelserna for mo-
peder ar si utformade, att dylikt fordon inte far ha hogre tjinstevikt dn 75
kg, samt anfor hérefter:

»I och for sig ar det givetvis icke mojligt att fran trafiksikerhelssynpunkl
mnolivera uppstillandet av en tjanstevikisgrins vid just 75 kilogram. Ell
niedgivande att dverskrida grinsen med exempelvis etl eller annat Liolal
kilogram behdver icke innebiira, att trafiksikerheten dventyras. Emellertid
ir del av principiella skal énskviért all uppriitthalla en viss griins med tanke
bl. a. pA mdjligheten att konstruera relativt tunga transportfordon, vilka
skulle falla hell utanfor ramen {6r vad som avsetts med mopedbestimmel-
serna och som icke bor undantagas fran vare sig kravel pa att foraren skall
inneha korkort eller fran reglerna om fordonsbeskatining.

Nagot tekniskt hinder torde icke moéta mot att framstilla anvindbara
invalidfordon som haller sig inom den for mopeder i allminhet giallande
tjansteviktsgrinsen 75 kilogram. Att fordonen dr litta, torde fran anvind-
barhetssynpunkt vara at{ beteckna som en fordel. Emellertid blir det hiir
friga om specialkonstruerade fordon, byggda uteslutande for att anvindas
av invalider, Eftersom marknaden for sidana fordon éir begrinsad, blir de
relativt dyrbara och dirfor icke atkomliga for alla, som har behov av dem.
Fran ekonomisk synpunkt ir det battre alt utgi frin nigon gingse fordons-
typ och forse fordonen med sddan specialutrustning, som erfordras for atl
de skall bli limpliga invalidfordon. Kostnaden for sjilva fordonel blir d:i
den minsta mojliga, och merutgiften {6r invalidutrustning torde ocksi i
regel hilla sig inom rimliga grinser. For anvandning siasom invalidfordon
limpar sig emellertid i regel endast robusta mopeder, foretriidesvis tre-
hjuliga sidana. De typer av dylika mopeder, som férekommer i markna-
den, har en tjinstevikt, som i det nirmaste uppgar till den higsta tillilna.
och det ir fdljaktligen icke mdojligt att forse fordonen med erforderlig
extrautrustning utan att 6verskrida tjinstevikisgrinsen.

Konsekvenserna av att vissa invalidfordon icke far riknas som mopeder
utan blir hinforliga till tunga motorcyklar bestar i huvudsak i att fordonens
{orare maste inneha koérkort samt i att fordonen blir registreringspliktiga.
Vidare blir delvis andra trafikregler tilliimpliga, en omstindighet som dock
icke torde vara av storre betydelse. For beskattningen av fordonen
synes fragan om deras klassificering vara likgiltig. Foérordningen om
automobilskatt innehaller namligen en bestimmelse varigenom fran
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skatteplikt frikallas motorcykel, vilken &ar inrittad sasom invalidfor-
don och vars maximihastighet icke Gverstiger 30 kilomeler i timmen. Si-
dan molorcykel ar vidare fri fran skatt enligt férordningen angiende om-
siltningsskatt & motorfordon i vissa fall. Férordningen om bidrag till van-
fora igare av motorfordon éir diremot lillimplig endast pa idgare av re-
gistrerat motorfordon och alllsi icke pd #dgare av moped. Sidant bidrag
utgar aligen i efterskott till den som under det senaste bidragsiret varit i
bilregister antecknad sisom égare lill {ordonel och avser att motsvara skal-
ten pd den under bidragsaret férbrukade bensinen. Kostnaderna for trafik-
forsikring stiger ndgot, om fordonet icke far betraktas som moped, men
detta forhillande beror icke pa lagstiftningen i och for sig ulan pa utform-
ningen av de premietariffer, som férsikringsanstalterna tillimpar for skilda
slag av fordon.

Nigra starkare skil synes icke tala for uppritthiallande av ett krav pa
alt den, som fir invalidfordon av hir avsedd beskaffenhet, skall inneha
korkort eller alt fordonet skall vara registrerat. Det dr ju hir friga om en
kategori av fordon, som har alla de fér mopeder visentliga egenskaperna
och som avviker frin mopedbestimmelserna endast diarutinnan, att de {6r-
selts med viss utrustning fér invalidbruk. Det ar vidare friga om en forar-
kategori, som kan forvintas genomgiende iakttaga ett forsiktigt korsatt.
Behovel for invaliderna att {4 tillgang till elt jaimforelsevis billigt transport-
medel, som far anvindas utan nigra lingtgiende restriktioner, 4r si fram-
lridande, att det vil motiverar de forhallandevis obetydliga avsteg fran hit-
tillsvarande vedertagna principer, som det kan bli friga om. Jag anser mig
kunna lillstyrka en sidan &ndring av bestdimmelserna i mopedférordningen,
att forordningen i erforderlig utstrickning gores tillimplig pA tunga mo-
torcyklar, inrdttade sisom invalidfordon, férutsatt att de uppfyller de i
mopedforordningen stadgade villkoren i {riga om motorns cylindervolym
och betrdffande konstruktiv hastighet. FFor att man hirvidlag icke skall gi
liingre An som pikallas av del aktuella behovet forordar jag att andringen
blir tillimplig allenast pa fordon med en tjanstevikt av hogst 100 kilogram.

Mojligen kan ifragasiittas, om det icke for att undvika missbruk ar
lampligl att i mopedférordningen inféra bestimmelser om skyldighet {6r
forare av invalidmoped alt medfora likarintyg eller annan handling, som
utvisar att han ir i behov av sidant fordon. En dylik bestimmelse skulle
emellertid kunna villa avsevirda praktiska svarigheter t.ex. om invalid-
fordonets agare behdver hjilp med framkérning eller parkering av fordo-
net. Risken for missbruk torde f. 6. bli ganska ringa, direst de nyss skisse-
rade bestimmelserna tillimpas pd samma sitt som den nuvarande bestim-
melsen i forordningen om automobilskatt, d.v.s. sd, att kraven pa specia-
liserad invalidutrustning icke sittes alltfér ligt. Overvigande skil synes
silunda tala for att icke uppstilla nigot krav pd legitimation i form av
likarintyg e. d. sisom forutsittning for brukande av invalidfordon.
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Forslag till 4ndring av 1 § mopedférordningen har upprittats inom kom-
munikationsdepartementet. I anslutning hértill har inom finansdeparte-
mentet upprittats férslag till dndring av redaktionell karaktar i forord-
ningen angiende omsittningsskatt 4 motorfordon i vissa fall, varigenom
denna forordning formellt anpassas till mopedférordningen. Déiremot
torde nigon indring av forordningen om automobilskatt ej vara piakallad
i detta sammanhang. Da bidrag till vanféra figare av motorfordon utgar
i efterskott och nu lépande bidragsir inte berdrs av den hir ifrigavarande
indringen i mopedférordningen, far fragan huruvida denna forfatinings-
indring dven bor féranleda idndrade bidragsbestimmelser upptagas {ill
provning i ett senare sammanhang.»

Storande motorbuller

Vissa giillande bestimmelser, folkhilsoinstitutets understkningar och forslag dvensom remiss-
yttrandena

1 dessa delar hinvisas till propositionen s. 46—53, dar gillande bestim-
melser redovisas a s. 46, statens instituts for folkhilsan undersékningar och
(orslag 4 s. 46 ff. samt remissyttrandena a s. 50 ff.

Departementschefen

Departementschefen anfér i denna del:

»Fragan om dtgirder mot fordonsbuller tilldrar sig av manga skal storl
intresse icke endast bland dem, vilka yrkesmiissigt eller i egenskap av kom-
munala foértroendemién har att ta befattning med allméinhygieniska, plan-
liggningstekniska eller fordonstekniska frigor, utan dven hos den stora all-
ménhet, som eljest pd ett eller annat sitt berores av denna negativa sida
hos bilismen.

Genom den verkstillda utredningen synes trafikbullrets verkningar ur
fysiologisk synpunkt ha blivit kartlagda s& lingt det under nuvarande for-
hallanden 4r mdojligt. Grundval har hiirigenom lagts for sikrare bedéman-
de i framtiden av trafikbullrets betydelse ur allminhygienisk synpunkl.
Visserligen har det icke visat sig mojligt att exakt bestimma det matt, in-
till vilket buller kan och méste tolereras inom tatt bebyggda och tatt trafi-
kerade orter. For praktiskt dndamal torde det emellertid i regel vara till-
riickligt att ha approximativa mitt pd den bullernivi, som icke kan &ver-
skridas utan att pataglig risk fér horselskador och andra skadeverkningar
intrader, och den niva, under vilken man i allméinhet ej behdver rikna med
nigra verkningar av denna art. Mot utredningens stillningstaganden i dessa
hanseenden har icke nfigon gensaga rests i remissyttrandena, och jag sak-
nar anledning att ifragasitta hallbarheten av de resultat, till vilka utred-
ningen kommit,

De atgirder, som vidtagits och kan tinkas framdeles bli vidtagna till
skydd mot motorbullret, bestir dels i att undanrdja bullerkillor och dels
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i atl man vid planlaggning och utférande av vigar och bebyggelse striavar
efler att ligga betryggande avstand mellan bullerkillorna och bullerkiinslig
bebyggelse samt att ge de siirskilda byggnaderna ett sidant utforande, atl
bullret sivitt mojligt elimineras.

Vad angir de sporsmadl, som utgiér undersékningens egentliga féremadl,
namligen mojligheterna att nedbringa fordonsbullret genom foérbattring
av fordonen och skarpningar av bestimmelserna om sittet for deras hand-
havande, har undersékningen visat, att en bullernivi, som Overstiger 90—
100 dB (A), helst icke bor férekomma inom tittbebyggda orter eller eljest
i omedelbar nirhet av bostadsbebyggelse och diarmed jamférlig bebyggelse.
De!l iir emellertid mycket svirt att undvika, att bullernivin pa titt trafike-
rade leder vid vissa tillfdllen kan komma att Gverstiga det angivna mattet.
I varje fall lir detta icke kunna ske enbart genom atgiirder med fordonen.

En sinkning av bullernivan fér de sirskilda fordonen maéste emellertid
i det linga loppet ocksi fora med sig en minskning av den totala bullerni-
vin. Det ar dirfér narmast sjilvklart att man vid utformande av bestim-
melser om fordonskonstruktion och fordonsutrustning icke bor en gang for
alla fastslad nagon viss given niva sisom énskvird utan bor striva till att Gver
huvud undvika allt onddigt buller.

En sak, som bor sirskilt framhallas, ir att man icke kan 16sa trafik-
bullerproblemel enbart genom alt redovisa de 6nskemal i friga om buller-
nivin, som man av allménhygieniska och andra skil kan vilja stalla upp.
[Iinsyn maiste ocksa tagas till méjligheterna att forverkliga onskemdlen. 1
iriga om vissa arter av buller, t. ex. sidant buller som emanerar frin mo-
torernas avgasror, har man i praktiken redan nu kommit ganska lingt,
och mojligheterna till ytterligare forbéttringar dr darfor begrinsade. Si-
dant buller, som fordonen dstadkommer genom friktion mot vigbanan och
luften, torde det vara myckel svart att komma till ritta med. 1 allt fall
fordras elt tidskriavande och kostsamt forsknings- och utvecklingsarbete.
Och iéven i fall da det pA teknikens nuvarande stindpunkt dr mdéjligt att
fi fram anordningar, som effektivt upphiiver eller dampar en viss buller-
killla pd fordonen, miste hinsyn givetvis tagas till kostnadsfragan. En nér-
mare granskning av ulredningsmaterialet ger vid handen, att man fér att
nedbringa bullret frin ett fordon med blott ett fatal dB i regel miste av-
ligsna storre delen av de minga olika bullerkillor, fran vilka fordonsbullret
hirror. Eftersom det icke dr rimligt att ligga ned mera avsevirda kostna-
der pid andra dtgirder dn siddana, som kan antagas fi en pitaglig effekt,
maste man i praktiken traffa ett val — bestidmt bl. a. av ekonomiska hin-
syn— mellan ett stort antal tinkbara atgarder. Den kostnadsram, som man
harvid har till forfogande, ar av naturliga skil ganska begrinsad. Det ir
ocksi mojligt, att man i en del fall méste ge prioritet vid grinsnyttobedém-
ningen it andra itgirder dn sidana, som har till indamal att minska for-
donsbullret, t. ex. atgirder av stor omedelbar betydelse ur trafikekonomisk
synpunkt eller med hinsyn till trafiksikerheten.
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Vid den nu verkstillda utredningen har de fordonstekniska och ekono-
miska fragestillningarna praktiskt taget helt limnats 4 sido. Utredningen
ger silunda icke nigot svar pi frigan, vilka sirskilda dtgarder som skall
vidlagas for att minska fordonsbullret, och det ér till foljd dirav ej moj-
ligt att pa grundval av betinkandet med siikerhet bedéma forutsittningarna
i tekniskl och ekonomiskt hianseende for alt i praktiken genomfira den av
utredningen foreslagna reformen. De normer for tillatet buller som utred-
ningen foreslagit underskrider hogsl viisentligt vad som tillimpas i en del
andra linder, dir man dock bygger pa en langre tids erfarenhet av lagstift-
ning pa férevarande omrade. Dessa omstiandigheter i {6rening med de starkl
kritiska uttalandena frin atskilliga remissinstanser ger anledning Lill be-
riittigat tvivel pa limplighelen av alt ligga utredningens forslag, i dess [ore-
liggande skick, till grund for lagstiftningsilgirder.

Vad jag nu anfért innebir dock icke att jag anser alt forslagen bhor fa
férfalla. Tvartom finner jag det angeliiget ait normer snarast mojligt fast-
stilles fér vad som pi teknikens nuvarande stindpunkt bor anses utgdra
en acceptabel bullernivi foér olika slag av molorfordon. Man synes dérvid
kunna bygga pi de erfarenheter, som man i andra liander erhallit vid till-
limpningen av dir gillande bestimmelser om fordonsbuller, och till en bor-
jan faststilla den maximalt tillitna bullernivin i nira dverensstimmelse
med vad som kan anses internationellt vedertaget. Detta innebir visserli-
gen att man avstar frin att sdka i ett ssmmanhang nd det av utredningen
antagna, i och fér sig efterstrivansvirda mdilet. Det &r emellertid troligl
att man, allt eftersom fordonstekniken gir framilt, kan efter hand skirpa
kraven och pa lingre sikt ni ett bittre resultat fin genom en plotsligt ge-
nomford och otillrickligt 6verviigd aktion.

Over huvud #r det i fragor av hir avsedd art — med hinsyn bl.a. Lill
bilindustriens internationella karaktir — av stor vikt att forséka fi till
staind en samordning av de atgirder, som vidtages i skilda linder. Over-
liggningar hirom har redan upptagils inom ramen for ECE i Genéve. Del
ir mycket lattare att genomfora erforderliga atgirder, om de vidtages sam-
Lidigt i flera linder. Det dr ocksé #dgnat att férbilliga fordonsproduktionen,
om de krav, som i olika linder uppstilles pd fordonen, adr nigorlunda lik-
artade. Limpligt synes vara, ait frigan, vilka normer som bor gilla for
begriinsning av fordonsbullret, fir bli foremdl for dverliggningar éiven inom
Nordiska vigtrafikkommittén i syfte att i forsta hand uppné enighet mellan
de nordiska linderna. Allra bist vore givetvis, dérest inom en vidare krets
av stater enighet kunde nis om ett gemensamt handlingsprogram. Efter-
som fragan far betecknas som bradskande, anser jag dock icke limpligt atl
riskera den tidsutdrikt, som en handliaggning inom en dylik vidare krets
kunde vintas medfora.

I avbidan pa ett stindpunkistagande pa det internordiska planet till fri-
gan om normer fOr tillitet motorbuller bor dven spdrsmilet om de ylter-
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ligare anordningar utéver ljuddimpare, med vilka fordon bér vara utrustade
for att minska fordonsbullret, fa ansti. Detsamma giller de férslag i orga-
nisatoriskt héinseende, som utredningen framlagt.

Diremot synes hinder icke mdéta alt redan nu prova de framlagda fér-
slagen till skirpning av bestimmelserna i vigtrafikférordningen och moped-
f6rordningen om forbud fér motorférare att 4stadkomma stérande buller.

Jag anser mig kunna bitrida férslaget om att jimka bestimmelserna i
98 § forsta stycket vigtrafikférordningen och 10 § mopedférordningen dir-
hiin, att férare av molordrivet fordon blir pliktig att behandla fordonet —
och alltsi ej, sisom nu, endast motorn — pd sadant sitt att allt onodigt
buller undvikes. Mihidnda kan det giras gillande att liknande bestimmelser
dr motiverade iven i friga om andra fordon in motordrivna sidana. Den
foreslagna bestimmelsen riktar sig emellertid frimst emot missbruk av an-
ordningar, som ir karakteristiska f6r motordrivna fordon, sasom vixlings-,
bromsnings- och lastningsanordningar m. m., och skulle knappast fi niagon
nimnvird praktisk betydelse i friga om andra fordonstyper. Jag anser mig
diarfor kunna tillstyrka att bestimmelsernas rickvidd begrinsas pa satt
framgar av det nu anférda. — Enligt ordalydelsen skulle utredningens for-
slag komma att innebéra ett absolut forbud fér férare av motordrivet for-
don att dstadkomma négot som helst buller av beskaffenhet att kunna be-
tecknas sisom stérande. Tolkade pa detta sitt skulle bestimmelserna emel-
lertid uppenbarligen skjuta 6ver malet. Jag forordar diarfér en jamkning
av forslagets ordalydelse, si att det tydligt framgar, att bestimmelserna
endast inebdr forbud mot onddigt buller.

Liksom utredningen anser jag limpligt att de nu féreslagna bestimmel-
serna kompletteras med foreskrifter om de sirskilda skyldigheter, som bor
aligga forare vid fard inom omride med bostadsbebyggelse under den tysla
delen av dygnet. Utredningens férslag pa denna punkt synes mig dock g4 na-
got for langt. Det ir enligt min uppfattning icke praktiskt genomférbart och
knappast heller énskvirt alt utstricka de hir avsedda restriktionerna for
molortrafiken att gilla hela tidsrymden mellan klockan 19.00 och klockan
06.00. Limpligare synes vara att den {id av dygnet, da bestiimmelserna skall
aga tillimpning, angives med ordet ’'nattetid’. Genom att nyttja detta mera
smidiga uttryckssitt ir det mojligt alt i nigon man anpassa tillampningen
av bestiimmelsen efter férhillandena i skilda orter. Uttryckel torde fa anses
omfatta tiden mellan klockan 24.00 och klockan 06.00 samt dirutdver de
ylterligare timmar pa dygnet, di man kan rikna med att huvudparten av
ortens befolkning brukar sova. — I &vrigt synes bestiimmelserna bora ga nt
pi all motorférare under nyss angiven tid skall vid fird inom omride med
bostadsbebyggelse anpassa sin firdvig, sin hastighet och sitt firdsitt i dv-
rigl sd, alt de som bor eller vistas inom omradet icke onddigtvis stores.

Den av uiredningen foreslagna ytterligare bestimmelsen om att motor-
forare skall iakttaga sirskild forsiktighet vid igdngsittning och hastighets-
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0kning samt undvika andra atgirder som kan framkalla stérande buller
lorde knappast fi nigon sjilvslindig betydelse vid sidan av det tidigare
foreslagna generella forbudet mot ondodigt buller. Likaledes torde dndamaélel
med det av uiredningen féreslagna [6rbudet mot onddig upprepad kérning
t. ex. uppfor eller nedfér gator eller runt kvarter i allt vasentligt vara till-
godosett genom den nyss omférmilda bestimmelsen om vad det i allmianhet
iligger motorforare att iakttaga vid fard natlelid inom omrade med bostads-
bebyggelse. De hir asyftade bestimmelserna bor siledes av redaktionella
skil icke belasta forfattningarna.»

Innehillet i motionerna I: 710 och II: 863

I motionerna erinras om de genom statens instituts fér folkhélsan under-
s6kning vunna resultaten samt om de i propositionen intagna férslagen i
denna del. Motiondrerna aterger hirvid bl.a. de avsedda bestimmelserna
att forare av motorfordon och moped vid fiird nattetid inom omrade med bo-
stadsbebyggelse skall anpassa sin fardviig och hastighet samt sitt firdsatt i
Ovrigt si att de som bor eller vistas inom omradet inte onddigtvis stores.
Det anges att enligt departementschefen dessa foreskrifter bl. a. bér tolkas
som ett forbud mot onédig, upprepad korning t. ex. uppfér eller nedfor ga-
tor eller runt kvarter.

I motionerna anges hirefter:

Alla torde vara eniga om behovet av skydd mot ondédigt motorbuller under
tiden klockan 24.00 och klockan 06.00 och dirutéver under de timmar av
dygnet, di de flesta minniskor brukar sova. Utvecklingen pa trafikomradet
har emellertid visat att ytterligare Atgirder erfordras for att stivja sadant
motorbuller. Okynneskérningar och dérav orsakade oldgenheter pa va-
gar, galtor och torg har dven under den ljusa delen av dygnet i minga fall
tagit sidana proportioner, att det blivit svart for exempelvis minniskor med
nattarbete att under dagen ta ut erforderlig sémn och arbetstagare med
intellektuellt anstringande sysselsattningar att erhilla nédvindig koncentra-
tion i arbetet. Aven fér ménniskorna i allminhet i typiska bostadskvarter,
icke minst villa- och egnahemsomriden, kan okynneskorning medfdra all-
varliga stérningar. Att kunna uppna ideala forhallanden nar det géller mo-
torbullret ir vil nirmast otinkbart. Men det synes dock majligt att genom
nigot striingare bestimmelser och genom att ge polisen dkade mdjligheter
att ingripa mot uppenbara missforhillanden komma till rdtta med de virsta
avarterna pa omradet. Vi férordar darfor att de foreslagna bestimmelserna
med forbud mot okynnesikning nattetid utstrickes att gilla dven under den
ljusa delen av dygnet. Detta kan ske genom att ordet nattetid strykes i de
foreslagna forfattningstexterna.

Vi vill siirskilt understryka att en dylik utvidgad forbudsbestimmelse
icke drabbar legitim motortrafik. Genom forfattningsbestimmelsens lydelse
ar sorjt for att ingripande kan ske allenast gentemot trafik, som ir onodigt
stérande. En avviigning mellan trafikens behov och den stérande effekten
méiste alltsi alltid ske.
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Utskottet

I propositionen redovisas till en borjan resultaten av den utav 1961 ars
trafiksikerhetskommitté under foregdende ar bedrivna férsoksverksamheten
med tillfalliga hastighelsbegriansningar.

I likhet med departementschefen och remissinstanserna finner utskottet
att forsoksverksamheten bor fortga sa att tillrickligt underlag erhilles for
stallningstagande till {rigan om anvéindbarheten av tillfillig hastighetsbe-
gransning sasom reguljirt trafikpolitiskt instrument att anvindas under
sirskilda forhallanden. Utskoltet forutsitter hirvid att kommittén i all
méjlig utstrickning, jimte hittills vunna erfarenheter, ocksi beaktar de
synpunkter pi forsoksverksamheten, som framkommit genom remissbe-
handlingen. Ett kontinuerligt, nira samarbete med vig- och vattenbygg-
nadsstyrelsen och statens viginstitut liksom o6vriga sakkunniga organ pa
omradet synes darvid vara av stor betydelse. — For sin del vill utskottet
sarskilt hanvisa till vad motororganisationerna framhallit darom att ned-
gangen i olycksfrekvensen under fartbegrinsningsperioderna ingalunda
helt kan hiinféras till hastighetsbegrinsningen utan att ocksa bl. a. trafik-
overvakning samt propaganda i press, radio och television bidragit till f6r-
battringen. Utskottet finner det angeliaget att kommittén i gorligaste mén
efter vetenskapliga metoder soker isolera och var for sig kartligga de olika
pa trafikutvecklingen inverkande faktorerna. Sisom tinkbar atgird i detta
hinseende synes bl.a. bora 6verviigas det av flera remissinstanser fram-
torda forslaget om experiment med intensifierad dvervakning och propa-
ganda men utan fartbegrinsning. Av intresse ir ocksi alt sirskild redo-
visning limnas betriffande de olyckor, diar hastighetsfaktorn kunnat an-
tagas ha haft niagon inverkan. Jimvil i friga om de trafikekonomiska as-
pekterna synes, sisom fran flera hill framhillits, en nirmare undersokning
vara onskviard. Hirvid bor bl.a. beaktas att ékade restider torde ge sig
mindre till kiinna pi de stora vigarna med deras goda framkomstmajlig-
heter 4n pa vignitet i ovrigt. — Utskottet finner det tillfredstillande att
under innevarande ar forsék jamvil forekommer med hogre maximihastig-
het 4n under ar 1961.

I férevarande sammanhang limnar departementschefen en o6versikt av
det omfattande arbele, som for narvarande nedligges pa trafikfrigor och
sarskilt da trafiksikerhetsfrigor sivial pi det internationella planet som
inom riket. Virdet av ett alltmera utvidgat savil nordiskt som i vidare be-
mirkelse internationellt samarbete pa detta omrade synes utomordentligt
stort bl.a. med hinsyn till den internationella trafikens snabba Okning.
Sarskilt mot bakgrunden av den alltjimt djupt oroande utvecklingen av
olycksfrekvensen i trafiken liksom av den vintade fortsatta trafikokningen
hiir i riket torde de insatser pa det nationella planet, som i trafiksikerhetens
intresse gores sivil frin det allminnas sida som av organisationer och en-
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skilda, inte kunna o6verskattas. I kampen mot trafikolyckorna synes ocksa
den allminna inventering av olika tdnkbara itgirder i detta syfte, om vil-
ken departementschefen foranstaltat, vara av den storsia betydelse. Ut-
skottet vill i detta sammanhang Anyo understryka sin tidigare uttalade
uppfattning att det—sirskilt pa lingre sikt—fran trafiksikerhetssynpunkt
maste anses vara av visentligt intresse att ungdomen tidigt bibringas
grundliga insikter i trafikkunskap och att det dar{or ir énskvirt att fragan
hiirom beaktas i det fortsatta trafiksikerhetsarbetet.

Utskottet, som tidigare uttalat att behov av mera littillampade bestam-
melser rorande utlindska koérkorts giltighet i Sverige foreligger,
hilsar med tillfredsstillelse att forslag om nya foreskrifter pa detta omride
liksom betriffande dirmed sammanhiingande frigor nu framilagts. Utskot-
tet finner forslagen vil dgnade att leda till tillfredsstdllande férhallanden
och har intet att erinra mol vad i propositionen anfirts och foreslagits i
forevarande del.

Vad harefter angir frigan om hoéjning av maximihastigheten for
tyngre fordon har foregiende ars riksdag, enligt vad {drut nirmare
redovisats (s. 16), stillt sig positiv harlill. T sitt av riksdagen godkénda
utlitande nr 67/1961 fann sig andra lagutskottet dock inte kunna fororda
att en héjning generellt bestimdes till 70 km/tim., eftersom det 4 ena sidan
inte kunde uteslutas att héjningen i vissa fall kunde géras nagot storre,
men & andra sidan frigan om hoéjning av maximihastigheten for olika slag
av fordonskombinationer férutsatte viss nidrmare utredning, vilken utskot-
tet darfor forordade.

I motionerna I: 175 och II: 223 hemstilles nu pi anférda skidl om hdjning
av maximihastigheten for tyngre lastbilar och bussar till 70 km/tim. samt
for sidan lastbil med slip till 60 km/tim.

I propositionen {6reslds héjning av den hogsta tillitna hastigheten dels for
buss eller lastbil, vars totalvikt 6verstiger 3,5 ton — mot tidigare gillande
2,5 ton — till 70 km/tim. eller 4 motorvag till 90 km/tim., dels ocksa for bil
med pAhangsvagn till 70 km/tim. under forutsittning att bada fordonens
samtliga hjul ar férsedda med effektiva frin fotbroms eller motsvarande
anordning pa bilen mandévrerbara bromsar. Betriffande 6vriga fordonskom-
binationer anger departementschefen att frigan boér ansti i avbidan pi
fortsatta undersokningar, vilka avses skola anfortros trafiksiakerhetsradet.
Det m& dock anmirkas att, sisom nidrmare angivits i propositionen, be-
traffande vissa sadana fordonskombinationer foreskrift om nedsattning av
maximihastigheten inte giller i {érhillande till den, som ar bestimd for
dragfordonet utan slap.

Utskottet ansluter sig jimvil i dessa delar i allt vasentligt till vad de-
partementschefen anfért till stod for sitt forslag men vill i vissa hinseenden
understryka och ytterligare utveckla de silunda framférda synpunkterna.
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Till en borjan ma anges att dtskilliga, av departementschefen nirmare
angivna skil otvivelaktigt talar for en hoéjning av maximihastigheten f6r
de tyngre fordonen. Hirulinnan ma friamst erinras om den successivt hojda
standarden pa vigniitet liksom om den forbittrade konstruktionen och den
didrav foljande okade tillforlitligheten hos styr- och bromsutrustning pé
de fordon, som tillverkats under senare ar. Av stor betydelse idr vidare
den skiirpia trafikévervakning, som mojliggjorts sirskilt genom statspolis-
karens utbyggnad. I sammanhanget bor ocksd beaktas den effektivisering
av granskningen utav firdskrivaruppteckningarna, som méjliggjorts genom
de numera av riksdagen beviljade dkade anslagsmedlen {for detta indamal.
En hojning av den tillitna hdgsta hastigheten torde vidare niarmast kunna
hetraktas sisom en anpassning till férhallandena utomlands. Den skulle
sjalvfallet &ven medfora vinster frin transportekonomisk synpunlkt.

I fraga om den inverkan en hojning pd framkomligheten pa vigarna
kan beridknas fa, vill utskottet understryka departementschefens uttalande
att man inte kan bortse frin att effekten kan bli mindre gynnsam pi vigar
med mindre goda omkorningsmojligheter. Hirvid bor ocksa beaktas att de
nedsatta siktférhillandena bakom ett stérre fordon liksom de nackdelar,
som villas genom avgaser och nedstiinkning fran detta, medfor vissa faro-
moment for irafikanter, som forbereder eller utfér omkorning av det tunga
fordonet. Dessa nackdelar ger sig sjalvfallet till kinna i stirre utstriackning,
om maximihastigheten hdjes och lingre omkérningsstrickor forty kan er-
fordras. De angivna obehagen torde for dvrigt rent allmint medfora en be-
nigenhet hos bakomvarande trafikanter att séka si snart som mdojligt pas-
sera det framforvarande fordonet.

I likhet med departementschefen finner utskoitet emellertid overviagan-
de skil tala for att en maéittlig hojning av maximifarlen {or tyngre fordon
inte bor avvisas. Hirutinnan mé ylterligare anféras att man sjilvfallet inte
ér bibehdlla en storre reslriktivitet dn vad som verkligen kan anses prak-
tiskt betingad. Risk foreligger eljest — liksom exempelvis vid ett over-
drivet bruk av lokala fartbegrinsningsregler — att respekten for och dar-
med ocksi efterlevnaden av féreskrifterna minskar. Det framstir alltsé
som onskvirt att hiir forevarande regler successivt anpassas till den fort-
giende utvecklingen pa bl. a. det fordonstekniska omridel.

Sisom departementschefen angivit, bér man emellertid g& fram med stor
forsiktighet, niar det giller att jimka pa dessa huvudsakligen av trafiksi-
kerhetsskiil betingade bestimmelser. Utskottet vill, med hinsyn sarskilt till
de ovan uttalade belinkligheterna i {riga om framkomligheten pd vigarna,
understryka departementschefens pipekande, att den avsedda reformen
bor anses vara av provisorisk karaktir och att man bor dlergi till nuva-
rande regler, om nigra frian trafiksikerhetssynpunkt patagligt of6rméanliga
verkningar konstateras. Utskottet finner det vara av vikt att i samband med
genomforandet av de avsedda hojningarna av maximihastigheten betydel-
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sen av eflerlevnad ulav de trafikregler, som avser att underlitta framkom-
ligheten pa vigarna {or andra fordon, sirskilt inskirpes. I detta hiinseende
ma erinras om den i vigtrafikférordningen foreskrivna skyldigheten for
forare av motorfordon, som ir underkastat hir aktuella fartbegrinsnings-
regler, att utom tiatibebyggt omrade i princip avpassa avstindet till fram-
forvarande fordon si att omkdérande bil utan fara kan foras in mellan
hans fordon och den framférvarande. Av betydelse i detta sammanhang ar
vidare den i samma forordning intagna regeln att den, som uppmirksammat
en tillimnad omkorning, skall hilla till vinster och sakta, varjamte han,
om det andra fordonet avgivit signal, pa lampligt sditt bor besvara denna.
Det ar utskottets forhoppning att vederborande organisationer soker med-
verka till att eliminera forut nimnda nackdelar frin trafiksikerhetssyn-
punkt av reformen genom alt inom berdrda grupper propagera for en ytter-
ligare ulveckling av den hiinsynsfulla och omdémesgilla korning, som i
allminhet utmirker hir aktuella kategorier av férare. Fragan synes dven
bora ignas sidrskild uppmérksamhet av de trafikévervakande organen.

I likhet med andra lagutskottet i dess forut omnimnda utlitande har
departementschefen pa anférda skil funnit ytterligare utredning erforderlig
for ett stillningstagande till frigan om héjning av maximihastigheten for
de storsta fordonskombinationerna. IF6r sin del finner utskottet angeliget
att dessa kompletterande undersékningar avseende savil bromsutrust-
ning och kopplingsanordningar som dvriga frin trafiksikerhetssynpunkt
relevanta frigor — kommer till stind. Utskottet anser visserligen att det
hade varit onskvirt att, sisom andra lagutskottet torde ha forutsatt i sitt
nyss omtalade utlitande, stillning pa en ging kunnat tagas till reformbe-
hovet i friga om den hogsta tillitna hastigheten fér de tyngre fordonen.
Sarskilt giller detta fordon med tyngre pihingsvagn och sidana med slip-
vagn, for vilka i stor utsiriickning torde gilla liknande betingelser frin
trafiksikerhetssynpunkt. En partiell reform, som 6kar skillnaden i fraga
om maximihastighet mellan 4 ena sidan enkla och 4 andra sidan samman-
satta fordon, kan medféra att fordonskombinationerna fir en fran trans-
portekonomisk synpunkt simre stillning dn vad som genom den avsedda
utredningen sedermera mi visa sig vara erforderlig av trafiksikerhetsskiil.
Enahanda forhallande giller i friga om & ena sidan fordon med péihings-
vagn med s.k. sammanhingande bromssystem och & andra sidan &vriga
tyngre fordonskombinationer. Trots dessa betinkligheler vill utskottet emel-
lertid inte motsitta sig att de av departementschefen foreslagna indringar-
na genomfores utan att resullatet av den forutskickade kompletterande ut-
redningen avbidas. Hirvid beaktar utskottet alt genom en dylik partiell
reform erfarenheter torde sti att vinna, som ir av virde jamvil for stall-
ningstagandet till frigan om héjning av maximihastigheten for de storre
fordonskombinationerna. Vid den avsedda utredningen torde fiven béra be-
aktas den inverkan pi vagunderhéllet, som en héjning av den tillaitna has-
tigheten foér dessa fordonsenheter, ma medfora.
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Vad hirefter angar frigan om stérande buller fran motorfor-
don finner utskottet, i likhet med departementschefen, angeliaget att nor-
mer snarast mojligt faststilles fér vad som pa teknikens nuvarande stind-
punkt bor anses utgdra en acceptabel bullerniva for olika slag av motor-
fordon. Utskottet delar jamvil departementschefens dsikt att man hirvid
framst torde kunna bygga pa utlindska erfarenheter liksom att det ar av
vikt att en samordning i dessa frigor kommer till stand i férsta hand inom
de nordiska linderna men ocksa inom en vidare internationell ram.

I detta sammanhang vill utskottet framhalla énskviardheten av att aven
ovriga allminhygieniska friagor, som sammanhinger med den snabbt ex-
panderande motorismen, fignas erforderlig uppmirksamhet. [ detta hin-
seende ma erinras om den inverkan, som den sirskilt under hogtrafiklid
avgasbemingda luften i vira storre stider kan ha pa den manskliga orga-
nismen. Frigan om en fran halsovardssynpunkt dndamaélsenlig placering
och utformning av luftintag och avgasror pa vara motorfordon synes dar-
vid ocksd béra uppmirksammas. Hir md anmarkas att, enligt vad utskottet
erfarit, inom statens institut for folkhalsan pagir vissa undersokningar,
som syftar till att utréna dels vilka luftféroreningar, som forekommer inom
Slockholmsomradet, dels ocksa vilken koncentralion av de olika forore-
ningarna, som ar skadlig for minniskan. I Goteborg pagar i vederbdrande
hilsovardsnimnds regi undersokningar av liknande art.

I avbidan pa ett stindpunktstagande pi det nordiska planet till fragan
om normer for tillitet motorbuller har departementschefen nu forordat
vissa skérpningar i 58 § forsta stycket viglrafikforordningen samt 10 §
torsta stycket mopedforordningen. Harvid foreslas att forare av motorfor-
don skall dlaggas att behandla fordonet — och inte sdsom nu allenast mo-
lorn — pa sadant sitt atlt allt onodigt buller undvikes. Vidare avses ait i
respektive forfattningsrum sarskilt angiva att vid fiard nattetid inom omrade
med bostadsbebyggelse fardvig, hastighet och firdsitt i 6vrigt skall anpas-
sas si att de, som bor eller vistas inom omradet, inte onddigtvis stores.
Uttrycket nattetid torde enligt departementschefen diarvid fi anses omfatta
dels tiden mellan kl. 24 och kl. 06 och dels »de ytterligare timmar pi
dygnet, dd man kan rikna med att huvudparten av ortens befolkning bru-
kar sova».

I motionerna 1: 710 och II: 868 har pa anférda skil hemstillts att de
sist atergivna bestimmelserna inte skall begrinsas att gilla bara nattetid.
Motionéirerna forordar darfor att detta ord skall utgd ur de foreslagna till-
liggen till respektive forfattningsrum.

Utskottet tillstyrker att skyldighet att undvika stérande buller skall avse
behandlingen av fordonet i dess helhet och inte bara motorn. Vidkommande
forslaget i ovrigt delar utskottet departementschefens uppfattning att séir-
skilda foreskrifter idr pdkallade. I huvudsak ger sig behovet av en bestim-
melse om skyldighet att iakttaga hinsyn i hir aktuella avseenden sjilv-
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fallet till kinna fér den egentliga natten. Under den tiden torde kraven pé
hansyn ocksi kunna stillas ganska hoga. Den avsedda akisamhetsplikten
ir emellertid enligt utskottets uppfattning i viss utstrickning erforderlig
jamval for andra tider av dygnet. I forsta hand giller detta son- och helg-
dagsmornar men dven kvillstid. Utskottet beaktar héirvid ocksa alt med
den foreslagna lydelsen av forfattningsrummen rattspraxis kan forviantas
bli mycket restriktiv, da det giller att faststélla »de ytterligare timmar pd
dygnet, dd man kan rikna med att huvadparten av oriens befolkning bru-
kar sova». I viss utstrickning torde behov jamvil kunna forefinnas av
ntt storningar, som under dagen orsakas av motorfordon, skall kunna pa-
talas med st6d av har forevarande bestimmelser i vagtrafik{érordningen
och mopedforordningen. An vidare ma framhallas att begreppet »nattetid»,
brukat ensamt, i viss mian kan vara agnat att bibringa de kategorier, som
framst torde asyftas med foreskrifterna, uppfattningen att inga som helsl
hinsyn i dessa avseenden behdver tagas under évriga tider pa dygnet. Med
hinsyn till vad silunda anforts, finner utskottet viss utvidgning av de fore-
slagna bestdmmelsernas rickvidd énskvird. Sisom redan angivits, bér emel-
lertid foreskrifterna i forsta hand avse den egentliga natten. Det synes dér-
{6r vara befogat att ordet »nattetid» bibehdlles i forfattningstexten. Enligl
utskottets mening torde bestimmelsen diremot limpligen kunna indras
pa det sattet att bestimningen »siarskilt»! eller dirmed jamforligt uttryek
insattes fore den aktuella tidsangivelsen i de av departementschefen fore-
slagna tilliggen till 58 § forsta stycket vigtrafikforordningen och 10 § forsta
stycket mopedférordningen.

I fraga om tillimpningen av de ifragavarande bestimmelserna i deras
nu foérordade utformning vill utskottet ange foljande. D& det galler att
faststalla huruvida viss fard ar stérande, bor — sdsom torde framga av det
toregdende — avseende sjilvfallet fistas vid tidpunkten pi dygnet, nér den
dgt rum. For att en fard, som sker en kvill eller en sondag, skall anses sto-
rande, maste dirvid kriavas en hogre grad av ovarsamhet in den, som be-
hover foreligga, om forfarandet sker nattetid. Vad angir fiarder under da-
gen, bor bara grovre storningar — exempelvis av provokativ natur — med-
fora ansvar.

De till har behandlade forfattningsrum knutna straffbestimmelserna
dterfinnes i 67 § andra stycket vitgtrafikforordningen och 11 § andra styckel
mopedforordningen. Straffet ar i bida fallen béter, hogst 300 kronor.

I forevarande avsnitt vill utskottet slutligen anmirka att, enir nigon
indring med avseende a4 10 § andra stycket mopedférordningen inte fére-
slis, forordningen angiende éindring av 1 och 10 §§ forordningen den 5 maj
1960 (nr 134) om mopeder torde bora kompletteras pd det sitt att efter
(orsta stycket i 10 § det dven i fortsiitiningen géllande andra stycket i van-
lig ordning markeras.

1 Jfr 46 § 1 mom. andra stycket VTF.
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Utskottet har intet att erinra mot vad i 6vrigt foreslagits i propositionen.

Pi grund av vad silunda anforts far utskottet hemstilla,

A. att riksdagen matte for sin del antaga foérslaget till for-
ordning om indrad lydelse av 1§ férordningen den 23 no-
vember 1956 (nr 545) angiende omsittningsskatt & motorfor-
don i vissa fall; samt

B. att riksdagen i anledning av férslagen till férordning om
indring i végtrafikférordningen den 28 september 1951 (nr
648) samt till forordning angiende andring av 1 och 10 §§
forordningen den 5 maj 1960 (nr 134) om mopeder — med
avslag & motionerna I:175 och I1:223 i vad de icke tillgodosetts
genom de i propositionen framlagda forslagen samt i anled-
ning av motionerna I[: 710 och II: 868 — matte i skrivelse till
Kungl. Maj:t sisom sin mening giva till kinna vad utskottet
ovan anfort.

Stockholm den 15 maj 1962

P4 tredje lagutskottets vignar:

HUGO OSVALD

Vid detta drendes behandling har ndrvarit:

fran férsta kammaren: herrar Osvald, Goran Karlsson, Kristiansson,

Ebbe Ohlsson,* Georg Carlsson, Wirmark, Paul Jansson och Gunnar Pet-
tersson; samt

frAin andra kammaren: herrar Johansson i Torp, Nyberg, fru Tor-

brink, herrar Jansson i Benestad, Johansson i Ockers,* Wachtmeister, Sun-
delin och Hammarberg.

* Ej narvarande vid utlatandets justering.
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