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Nr 33

Utldtande i anledning av Kungl. Maj:ts proposition med forslag
till sjotrafikférordning.

Genom en den 23 februari 1962 dagtecknad proposition, nr 94, vilken hin-
visats till lagutskott och behandlats av tredje lagutskottet, har Kungl. Maj:t,
under aberopande av propositionen bilagt utdrag ur statsradsprotokollet
over handelsirenden, forklarat sig vilja inhimta riksdagens yttrande 6ver
féljande

Forslag
till
Sjotrafikforordning
Hérigenom férordnas som féljer.

Inledande bestimmelser

18.

I denna férordning forstds med

svenskt farvatten:

a) insjoar, vattendrag och kanaler inom Sverige;

b) vid rikets kuster beligna hamnar, hamninlopp och vikar dvensom i
ovrigt till saltsjon horande vatten, vilka dro beligna innanfér och mellan
de utmed kusterna liggande 6ar, holmar eller skir, som icke standigt over-
skéljas av havet; samt

c) de till saltsjon horande vatten, vilka stricka sig intill ett avstdnd av
fyra nautiska mil, eller 7 408 meter, fran rikets landomraden eller fran lin-
jer, som mot havet bilda grins fér de under b) nimnda vattnen, dock
langst intill grinsen mot annat lands territorialvatten sidan denna sarskilt
blivit bestamd;

inre farvatien: de ovan under a) och b) nimnda vattnen.

2 §.

De vid den internationella sjofartssikerhetskonferensen i London ar 1948
antagna reviderade reglerna fér undvikande av sammanstétning till sjoss
(1948 ars internationella sjévigsregler) skola, om ej annat féljer av 3 §,
tillampas & fartyg och sjéflygplan i svenskt farvatten. De skola ock linda
till efterréttelse 4 svenskt fartyg och sjoflygplan utanfor svenskt farvatten,
savitt det 4r forenligt med lag i frimmande stat som efter dverenskom-
melse eller eljest r tillimplig. I svenskt farvatten skola darjamte gilla de
bestimmelser som nedan under 4—9 och 17—18 §§ stadgas.

1948 ars internationella sjovigsregler skola i svensk text intagas i publi-
kation som utgives av sjéfartsstyrelsen.
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3 8.
For sjotrafik i inre farvatten skola nedan under 1016 §§ stadgade un-
dantag fran och tilligg till 1948 ars internationella sjovagsregler gilla.
For sjotrafik i hamnar, kanaler och siirskilda farleder, f6r militdra farlyg,
fartyg i konvoj och sjoflygplan samt fér sjétrafiken i nirheten av sddana
fartyg eller sjoflygplan giller vad didrom sladgas i sarskild ordning.

Bestimmelser for svenskt farvatten

4 §.
Vid forande av fartyg eller vid dess forankring eller fortdjning skall iakt-
tagas den omsorg och varsamhet som till forekommande av sjoolycka be-
tingas av omstindigheterna.

5 §.

Linsstyrelsen dger efter samrad med sjofartsstyrelsen utfirda foreskrif-
ter om fartbegrinsning och om férbud mot ankring samt om begransning
i ratt att utnyttja vattenomrade for battivling, vattenskidikning eller lik-
nande sport.

Efter samrad med sjofartsstyrelsen éger linsstyrelsen ock utiirda andra
foreskrifter om begagnande av svenskt farvatten dn i foregdende stycke
sigs, nir dessa éro av tillfallig art.

Innan foéreskrifter som ovan sigs utfirdas, skall, om si finnes erforder-
ligt, tillfille beredas farvattnets trafikanter och o6vriga intresserade att
yttra sig.

Linsstyrelsen skall foranstalta om att dess beslut i god tid fére ikraft-
tradandet pa lampligt sitt kungéres samt att beslut som rér allmén farled
intages i publikationen »Underrittelser fér sjéfarande».

6 §.

Maskindrivet fartyg, som ar forsett med styranordning édven i forskeppet,
skall, nir det inom hamnomrade eller redd ar pa viag med aktern foére och
det icke ar fraga allenast om tillfallig backmandéver, tillimpa styrnings-
reglerna som om det framférdes med foren forst. Darvid skall fartyget fora:

Vid dager: Tva svarta klot, ettvart om minst 0,60 meter i diameter, an-
bragta symmetriskt ett pa vardera sidan om fartygets midskeppslinje, minst
2 meter over skorstenens topp och pé ett inbordes avstind av minst 3 meter;

Under mérker: 1 1948 ars internationella sjovégsregler foreskrivna ljus
pa sadant sitt, att den faktiska fardriktningen angives.

7 8.

1 mom. Mudderverk, annat fartyg eller flotte, som anvandes vid under-
vattensarbete eller dylikt arbete och som férankrats eller fortojts pa sadant
sitt att andra fartygs framférande hindras eller forsvaras, skall fora eller
avgiva, forutom i 1948 ars internationella sjovigsregler foreskrivna ljus el-
ler signaler, jamvil foljande trafiksignaler:

1. Vid alla tillfallen utan avseende & viderleken:

a) At sida i farleden, ddr genomfart kan dga rum:

Klarsignal: Vid dager: En i ena spetsen upphéngd svart dubbelkon av
sédan form, att dess genomskirningsyta ar en romb.
Under mérker: Ett ljus med vitt sken ritt over ett ljus
med gront sken pa ett inbordes avstdnd av minst 1,5 meter.
b) At sida i farleden, ddr genomfart ej kan dga rum:
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Hindersignal: Vid dager: Ett rott klot.
Under mérker: Ett ljus med vitt sken ratt éver ett ljus
med rétt sken pa ett inbdrdes avstdnd av minst 1,5 meter.

Nar dykare ar nere, skall dirjimte visas en flagga eller skirm delad efter
diagonalen till hélften bla (6vre inre delen) och till hilften rod (nedre
yttre delen). Under morker skall flaggan eller skirmen hallas belyst.

Trafiksignalerna enligt 1. skola vara anbragta horisontellt och pa ett
inbdrdes avstand av minst 3 meter. Ljusen skola vara synliga runt hela ho-
risonten pa ett avstdnd av minst en nautisk mil.

2. Under tjocka, mist, snofall eller hart regn sa ock eljest, da sikten pa
liknande sitt dr begransad:

a) Ndr fartyg kan passera mudderverket, fartyget eller flotten, som om
utmarkning av dess lige skett med slitprick:

Under fem sekunder serier om tva slag 4 skeppsklocka omedelbart efter
mistsignal som fartyg till ankars har att enligt 1948 ars internationella sjo-
vigsregler avgiva under vdderleksférhillanden som avses under 2.

b) Ndr fartyg kan passera mudderverket, fartyget eller flotten, som om
utmdrkning av dess ldge skett med kvastprick:

Under fem sekunder serier om tre slag & skeppsklocka omedelbart efter
mistsignal, som nyss sagts.

2 mom. Arbetsplats for undervattensarbete skall passeras med nédig for-
siktighet. Ar dykarflagga hissad, skall maskindrivet fartyg om méjligt pas-
sera arbetsplatsen med stoppad propeller.

8 §.

Fartyg, som bogserar oljebehallare eller annat stérre féremail, som helt
eller nastan helt ligger under vattenytan, skall, savida icke annat sarskilt
stadgats, pa plats dir den bist synes, féra en svart flagga eller en svart
skirm, minst 0,90 meter lang och 0,756 meter hég.

Slidpets slut skall markeras med flottor eller liknande, vara foljande sig-
naler skola féras:

Vid dager: Svart flagga eller skirm enligt ovan.

Under mérker: Ett ljus med vitt sken synligt runt hela horisonten pa ett
avstidnd av minst en nautisk mil

9 §.

P4 timmerflotte, som bogseras, skall i flottens aktersta del under moérker
foras ett ljus med vitt sken synligt runt hela horisonten pa ett avstand
av minst en nautisk mil. Bestar bogsersldp av tidtt sammanbundna timmer-
flottar och oOverstiger slipets lingd 100 meter skall 4 slipet foras sadant
ljus pa minst var hundrade meter.

Bestimmelser for inre farvatten

10 §.
Motas tva fartyg vid farvatten, som &4r si trangt att motet icke kan ske
utan fara fér ombordliggning, skall det senast dit anlinda fartyget vinta
till dess det andra fartyget hunnit passera.

11 §.
Fartyg, som enligt gillande foreskrifter skall vara utrustat med vissla eller
siren (vissla), skall fore fart genom sddant trangt farvatten, som sigs i 10 §,
pa ett avstand darifrdn av en halv nautisk mil avgiva ett langt signalljud.
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Sadan signalering ma dock underlatas, om den ur trafiksikerhetssynpunkt
framstar som uppenbart onodig.

12 §.

Signalering med vissla enligt 1948 ars internationella sjovagsregler for
att, nar fartyg dro i sikte av varandra, angiva viss manéver ma underlatas,
om signaleringen ur trafiksikerhetssynpunkt framstar som uppenbart ono-
dig.

13 §.

Fartyg med en lingd understigande 15 meter ar icke skyldigt att efler-
komma vad i 1948 ars internationella sjévigsregler foreskrives om férande
av signalfigur, nir fartyg ir under segel och darjamte framdrives medelst
maskinkraft.

14 §.

Fartyg ar icke skyldigt att under skymning och gryning fora skeppsljus,

direst fartyget dndock kan iakttagas pa betryggande avsténd.

15 §.

Maskindrivet fartyg med en lingd understigande 8 meter mé foéra vitt
ljus (toppljus) pa mindre héjd an 2,75 meter (9 fot) &ver relingen, under
forutsittning att det &r anbragt hogre dn foreskrivna sidoljus eller, om
sammansatt lanterna fores, minst 0,50 meter éver denna.

16 §.
Fartyg som ligger till ankars i sidan hamn, som i sjokort redovisas som
bathamn, eller eljest pa plats, som ér skyddad ur trafiksikerhetssynpunkt,
ar icke skyldigt att fora skeppsljus eller signalfigur.

Ansvarsbestimmelser

17 §.

Brister nagon i den omsorg och varsamhet som till forekommande av sjo-
olycka aligger honom enligt 4 § och ar ej oaktsamheten ringa, démes, om
ej girningen 4r belagd med straff enligt allmén lag, till dagsbéter. Till sam-
ma straff domes befalhavare & fartyg eller sjoflygplan, som i strid mot 1948
ars internationella sjovigsregler eller denna férordning asidositter foreskrift
om ljus eller signal, om ej girningen ar belagd med straff enligt allmén lag.

Den som overtriader foreskrift som meddelats med stéd av 5 § domes till
béter, higst trehundra kronor.

18 §.
I fraga om mal om ansvar for brott enligt denna forordning skall vad 1
313 och 328 §§ sjolagen stadgas dga motsvarande tillaimpning.

Denna férordning trider i kraft den 1 juni 1962.

Genom férordningen upphives férordningen den 26 oktober 1906 (nr 93)
angiende atgirder till undvikande av ombordliggning samt signaler fér an-
givande av ndd & fartyg, kungérelsen den 11 december 1953 (nr 734) angi-
ende tillimpning av 1948 ars internationella sjovigsregler avensom kungo-
relsen den 26 maj 1961 (nr 178) om vissa fdreskrifter angiende begag-
nande av allmin farled. Vad nu sagts skall ej inverka pé giltigheten av
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foreskrift, som meddelats med stéd av sistnidmnda kungorelse eller kun-
gorelsen den 16 december 1955 (nr 680) om vissa foreskrifter angaende be-
gagnande av allmén farled eller med stéd av cirkuldret den 5 mars 1954
(nr 58) till samtliga lansstyrelser angiaende bemyndigande att utfiarda vissa
foreskrifter om begagnande av allmén farled m. m.

Propositionens huvudsakliga innehall

Genom propositionen understilles riksdagen vissa huvudfragor i férslag
till sjotrafikférordning. Den nya férordningen, som #r avsedd att ersitta
vissa iildre forfattningar i dmnet, reglerar tillimpningen av 1948 ars inter-
nationella sjovigsregler och omfattar de sjotrafikféreskrifter av mera all-
min natur, som skall géilla i svenskt farvatten.

De nyheter, som ansetts bdéra understillas riksdagens prévning, ar i
forsta hand betingade av den 6kade smabatstrafiken. Salunda féreslas, efter
monster fran végtrafiklagstiftningen, en allmin bestimmelse om straff for
vardsloshet i sjotrafik. Vidare innefattar forslaget viss utvidgning av ldns-
styrelsernas nuvarande befogenhet att meddela lokala trafikforeskrifter.

De nya bestimmelserna foreslas skola trdda i kraft den 1 juni detta &r.

Inledning

I samrad med foretridare for olika berérda myndigheter samt sjéfarts-
och sjosportorganisationer har sjofartsstyrelsen foretagit en éversyn av de
bestimmelser, som reglerar sjotrafiken. Som resultat av denna éversyn fram-
lade styrelsen i borjan av ar 1961 elt preliminirt forslag till sjotrafikférord-
ning,

Over detta forslag avgavs yttranden av ett avseviirt antal berérda myndig-
heter och foéreningar.

Sedan forslaget dérefter 1 anledning av de utav remissinstanserna gjorda
uttalandena 6verarbetats inom sjéfartsstyrelsen, har styrelsen i skrivelse den
6 mars 1961 till Kungl. Maj:t framlagt forslag till sjstrafikforordning.

Over skrivelsen jdmte det darvid fogade forslaget har sjélagskommittén
avgivit yttrande,

Inom handelsdepartementet har hirefter utarbetats det nu framlagda for-
slaget.

Gillande bestimmelser

I frdga om géillande bestimmmelser hinvisas till propositionen s. 7.

Forfattningsforslaget

Allménna synpunkter

Sjofartsstyrelsens forslag och remissyttrandena

Jamvil i dessa delar hinvisas till propositionen, dar forslaget aterges 4 s. 8
samt remissyttrandena 4 s. 8 f.
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Departementschefen

Departementschefen erinrar inledningsvis om den snabba Gkningen under
senare ar av trafiken med nojesbatar pa vara vatten. Det anges att, medan
antalet motorbatar ar 1956 utgjorde omkring 86 000, motsvarande siffra for
1961 var 180 000. Departementschefen finner en fortsatt 6kning av motor-
batsbestandet vara att parikna ocksa de narmast kommande aren. Det totala
antalet fritidsbatar — fran den vanliga roddbaten till den sjovirdiga utsjo-
jakten — torde, siiges det, i dag nirma sig siffran 500 000. Harvid bor be-
mirkas att en stor del av de nytillkomna batarna utgdres av motorbatar,
som kan uppnd betydande hastighet.

Departementschefen anfoér hirefter foljande:

»Den utveckling som silunda dger rum staller 6kade krav pa hénsyn och
gott omdome hos dem, som firdas i vara farvatten. Med detta krav forenas
fordran pa dem, som mandvrerar batarna, att de har god kiinnedom om de
regler som giller for trafiken pa sjon. Det ir uppenbart, att myndigheternas
mojligheter att verka fér goda foérhallanden i trafiken till sjoss dr begran-
sade. Nir det giller trafiken med ndjesbatar, ar det nodvindigt att i forsia
hand lita till den enskildes ansvarskinsla och till frivilliga insatser for att
effektivt sprida kunskaper om gillande bestimmelser och propagera for
battre sjovett. Det dr mig angelaget att i detta sammanhang vitsorda det
virdefulla arbete, som nedligges av vara béatklubbar och andra frivilliga
organisationer pa detta omrade. Jag vill dven erinra om den verksambhet i
fostrande syfte, som efter initiativ fran sjoéfartsstyrelsen bedrives inom en
sirskild kommitté med representanter for olika intressen pa sjoéfartens om-
rade. Hiar ma vidare nimnas den nyligen inrédttade och efter styrelsens an-
visningar bedrivna kursverksamheten syftande till frivilligt avliggande av
kunskapsprov fér forarintyg for segel- och motorbatar. Det ar min forhopp-
ning att dess kurser skall utnyttjas i sa stor utstrickning som méjligt.

Vad jag nu anfort far sjilvfallet icke hindra, att frdn myndigheternas sida
alla anstrangningar géres for att mota de problem rérande trafikordning och
sikerhet, som féljer med det 6kade batbestandet. Icke minst sdkerhetsfragan
kriver skidrpt uppméirksamhet. Det ar av vikt, att dven fritidsbitarna fyller
rimliga sjosiikerhetskrav och att de ir riktigt utrustade. Efter vad jag under
hand erfarit har dessa fragor sdrskilt uppméirksammats vid den nu pagaen-
de 6versynen av gillande bestimmelser om tillsyn & fartyg m. m. Arbetet
hirmed befinner sig i slutskedet och betinkande med forslag i &mnet viintas
komma att framliggas inom den narmaste tiden. Andamélsenlig upplysning
och propaganda har sjalvfallet stor betydelse for att skapa tillrdcklig for-
staelse fran allminhetens sida for sidkerhetens krav. Den propagandaverk-
samhet for bittre sjovett, som bedrives av den nyss nimnda genom sjo-
fartsstyrelsens foérsorg tillkomna sirskilda kommittén, avser bl. a. olika
fritidsbatars sjovirdighet, deras lasiningsférmiga och den utrustning som
fordras for att sjosikerhetens krav skall vara tillgodosedda.

En visentlig friga i detta sammanhang galler évervakningen av att gil-
lande féreskrifter efterleves. Av naturliga skil stoter det pa betydande své-
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righeter att effektivt 6vervaka smabatstrafiken. Fér nirvarande undersékes
pa uppdrag av chefen fér inrikesdepartementet mojligheterna av att redan till
sommaren utnyttja bl. a. tullpersonal foér direkt polisiir sjotrafikovervak-
ning.»

Departementschefen erinrar hirefter om det av sjofartsstyrelsen utarbeta-
de forslaget, som anges tillgodose ett linge kint behov av att i gorligaste
méin i en forfatining sammanféra de bestimmelser rérande sjéfarten, som
niarmast har karaktiren av trafikféreskrifter. Avsikten siiges vara att det nu
framlagda forslaget skall utfardas i sadan tid att féorordningen skall kunna
tillampas redan denna sommar.

I propositionen uttalas vidare att samtliga bestdmmelser torde vara av
sddan natur att Kungl. Maj:t dger befogenhet att — delvis med stéd av sjo-
lagen — ensam besluta didrom. I ett par punkter synes emellertid férslaget
ha sidan allman rickvidd och vara av sddan betydelse for den enskilde att
det synes naturligt att hora riksdagen darover. Departementschefen siger sig
hirvid asyfta dels stadgandet om ansvar for vardsloshet i sjotrafik och dels
den avsedda utvidgningen av ldnsstyrelses befogenhet att utfirda lokala
sjotrafikforeskrifter. Det forutsittes att i fortsattningen riksdagens hérande
bara skall erfordras i friga om sidana dndringar i sjotrafikférordningen, som
ar av principiell natur och berér nigon av de nu namnda fragorna.

Departementschefen uttalar fortsattningsvis féljande:

»Fran remisshall har fraga vickts om registrering av néjesbatar och om
siarskilda kompetenskrav fér férare av sddana batar. DA behovet av refor-
mer pa dessa punkter icke f6r nirvarande torde vara mera framtriddande,
anser jag ytterligare erfarenhet av trafiken till sjéss bora avvaktas innan
fragorna hirom narmare proévas.

Frigan om sérskilda bestdimmelser om ansvar fér onykterhet i sjotrafik
ar foremal for utredning av 1957 &rs trafiknykterhetskommitté. Sdsom re-
dan antytts avser jag att i det foljande, efter visst ménster fran vagtrafik-
lagstiftningen, foresld en allmin bestimmelse om ansvar for den som goér
sig skyldig till vardsloshet i trafik till sjoss. Ett sddant stadgande torde i
mera uppenbara fall kunna aberopas gentemot den som ldter sig komma
onykterhet {ill last vid férandet av bat. I avvaktan pa att slutlig stillning
tages i frdgan om inférande av sarskilda ansvarsbestimmelser rérande onyk-
terhet vid forandet av bat torde ett stadgande siasom det nimnda om ansvar
for vardsloshet kunna fa en viss verkan for att stivja uppenbara fall av
fylleri vid forandet av fartyg.

Jag vill slutligen omnémna, att sjofartsstyrelsen i sin framstillning sir-
skilt tagit upp riskerna av att snabba motorbatar framféres av minderariga
och foreslagit en bestimmelse med férbud foér den som icke fyllt femton
ar att fora fartyg, som kan framféras med hogre fart én 10 knop. Férslaget
har emellertid icke tillkommit utan viss tvekan inom styrelsen. Denna har
varit betingad bl. a. av nackdelarna av en stel aldersgrins, som drabbar s&-
vial omdomesgill och ansvarsmedveten ungdom som de kategorier ungdo-
mar av vilka man har mindre god erfarenhet om deras upptridande till
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sj6ss och vilka ndrmast varit i atanke med foérbudet. Aven bristen pa sta-
tistiskt material som utgér belagg for de olycksrisker, som anses forbundna
med ungdomars framfart med snabba motorbatar, har foranlett betdnksam-
het infor ett kategoriskt forbud som det foreslagna. Det ma dven namnas,
att vid remisshehandlingen av foérslaget fran ett par hall ifrdgasattes hoj-
ning av den féreslagna aldersgransen. Jag delar den tveksamhet som fram-
kommit infér den féreslagna forbudsregeln. Hartill kommer, att tillgang-
ligt material icke finns som narmare belyser den viktiga frigan om vilken
aldersgrins som bér viljas, dédrest ett forbud anses boéra genomféras. Pa
grund av det anférda saknas enligt min uppfattning fér néirvarande erfor-
derligt underlag for elt ingripande av den art sjofartsstyrelsen féreslagit.
Utvecklingen bér emellertid féljas med stérsta uppmirksamhet. Jag forut-
sitter darvid att styrelsen samlar det material och verkstiller den ytterliga-
re utredning som kan erfordras for en férnyad bedomning av fragan. Det
bér ankomma pa styrelsen att sa snart faktiskt underlag fér sidan bedom-
ning féreligger inkomma till Kungl. Maj:t med férslag som kan pékallas
darav.»

Vardsloshet i sjotrafik
Sjéfartsstyrelsens forslag och remissytirandena
I denna del hanvisas till propositionen s. 12 f.

Departementschefen

Departementschefen anfér f6ljande:

»Sjofartsstyrelsens forslag upptar som en nyhet en allmén bestammelse
om ansvar for vardsléshet vid férande av fartyg. Enligt bestimmelsen straf-
fas — liksom for nérvarande galler vid bl. a. férande av bil — den som far-
das ovarsamt, oaktat nagon skada ej skett. Denna reglering gar liangre an
gillande foéreskrifter i sjolagen. Av sjolagskommitténs yttrande framgar
emellertid, att kommittén vid sin revision av sjélagen har f6r avsikt att fore-
s1a en likartad bestimmelse och att kommittén inte har nagot att erinra mot
att stadgandet i &mnet upptages i den tillimnade forfattningen. Kommittén
torutsitter dock att stadgandets utformning framdeles kan fa anpassas till
nya regler i sjolagen.

Vid remissbehandlingen har férslaget fatt ett positivt mottagande. En re-
gel av det innehdll som foreslagits synes dven enligt min mening medféra
storre mojlighet an hittills att komma till ratta med de trafiksikerhetspro-
blem som uppkommit med den 6kade smabatstrafiken. Jag vill darfor for-
orda att i den tillimnade férordningen upptages en bestimmelse om ansvar
for vardsloshet vid forande av fartyg. Sjalvfallet boér en sddan ansvarsregel
galla oavsett fartygets storlek eller anvindning.

Betraffande regelns omfattning torde det vara tveksamt om det vidstrack-
ta ansvar for oaktsamhet, som sedan linge funnits i var vigtrafiklagstift-
ning, bor éverforas till en sj6trafikférordning. Sarskilda sakkunniga har till-
kallats f6r utredning bl. a. av fradgan om en begrinsning av ansvaret fér lind-
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rigare former av vardsloshet i trafik. Skulle denna utredning leda till en 4nd-
ring av lagstiftningen om vigtrafikbrottsligheten, bor sjétrafikférordning-
ens bestimmelser givetvis anpassas direfter. Tills vidare torde man emeller-
tid kunna i huvudsak félja vad som nu giller i vagtrafiklagstifiningen. Re-
geln bor lampligen ges det innehdll, att vid forande av fartyg eller vid dess
forankring eller fortéjning skall iakttagas den omsorg och varsamhet som
till forekommande av sjoolycka betingas av omstindighelerna.

Som tidigare framhéllits kan vardsloés batfoérare féllas till ansvar enligt
sjolagen endast, da vallande till sjoolycka foreligger. Férevarande stadgan-
de avser att ga lingre an sj6lagen och omfatta fall, di batférares vardsloshet
framkallat fara for sjoolycka utan att sddan intraffat. DA en batférare kan
framkalla fara for sjoolycka inte endast under fiard med fartyget utan dven
vid dess forankring och fortéjning, t. ex. nir det skett bristfilligt eller pa
olamplig plats, synes det angeldget alt i stadgandet ange dessa fall.

Uttrycket »betingas av omstindigheternas aligger varje trafikant att be-
akta samtliga forhallanden som kan inverka pa olycksriskerna. En viktig
omstandighet ar fartygets storlek och mandévreringsformdaga. Det 4r uppen-
bart, att kraven madste stillas olika betriffande de littmandvrerade ndjes-
batarna och i frdga om de storre fartygen. En erkind grundregel i trafiken
pa vara vattenvigar ar, att de mindre batarna skall hélla undan fér de sto-
ra och svarmandvrerade fartygen. Kravet pa sarskilt hinsynstagande i tra-
fiken till olika farkosters mandévreringsmojligheter har ocksa kommit till
uttryck i 1948 ars internationella sjovigsregler.

Liksom vad nu giller inom vigtrafiklagstiftningen fasyftas med uttrycket
»betingas av omstindigheternas inte endast de i den aktuella situationen fak-
tiskt foreliggande omstiandighelerna utan dven de forhillanden som fér far-
tygsforaren ter sig som mdjliga i denna situation. Exempelvis har en béat-
forare vid fiard in i en skyddad skiargardsvik en sommardag ofta alt rikna
med att badande kan finnas i vattnet. Med hdnsyn hirtill bér han féljakt-
ligen redan i god tid fora baten med sarskild forsiktighet.

A andra sidan far nimnda uttryck anses medféra, att den som framfort
ett fartyg med en till farvatinet och trafiksikerhetens krav i évrigt vil an-
passad fart, icke bor fillas till ansvar, om svallvagor efter fartyget vallat
skador péa bristfalligt fortéjda eller férankrade batar.

I likhet med sjofartsstyrelsen anser jag, att botesstraff bor vara tillfyllest
vid overtridelse av forevarande bestimmelse. Skulle foérseelsen vara ringa
bor, sasom fér ovrigt giller inom vigtrafiklagstiftningen, straffrihet in-
trada. Regeln om straff for vardsloshet i sjotrafik ar, sdsom framgar av dess
avfatining, sekundir i forhéllande till allmin lag. Det innebir, att sjélagens
straffbestimmelser, vari frihetsstraff ingar i straffskalan, skall tilldimpas i
fall den vardslose batféraren vallat sjéolycka. Da sjoolycka av sirskilt
allménfarlig art vallals eller fara fér sddan olycka framkallats, kan dven
det i 19 kap. 5 § strafflagen givna stadgandet om straff foér allminfarlig
vardsloshet bli tillampligt. Straffet omfattar hir fingelse eller boter eller
i grova fall straffarbete i hogst tva ar.»
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Liinsstyrelses befogenhet att utfirda sjotrafikforeskrifter

Departementschefen anfér hirutinnan foéljande: »Enligt kungoérelsen den
26 maj 1961 (nr 178) om vissa foreskrifter angaende begagnande av allméan
farled #ger linsstyrelse befogenhet bl. a. att, efter samrad med sjofartsstyrel-
sen, ulfiarda foreskrifter om fartbegriansning i allméin farled och om férbud
mot ankring dar ledning nedlagts i vattentrafikled samt om begrinsning i
ritt att utnyitja allmin farled fér battavling, vattenskidakning eller liknande
sport.

1961 ars kungorelse har i s4 malto begrinsad rickvidd att linsstyrelser-
nas mojlighet att utfirda foreskrifter endast giller trafiken i allmén far-
led. Fran skilda hall har patalats, alt allmén farled ofta icke kan anses om-
fatta mindre vatttendrag och smérre insjoar eller andra vattenomraden,
ehuru dir féorekommer sjotrafik och icke sillan vattenskidadkning och liknan-
de sport. Aven enligt min mening foreligger behov av att kunna utfirda
foreskrifter av ifradgavarande slag ej endast i allmidn farled utan &dven i
annat vattenomrade, dir viss trafikreglering kan vara pakallad. Jag vill dir-
for fororda, att linsstyrelsernas befogenheter enligt nyssnidmnda kungorelse
utvidgas att omfatta allt svenskt farvatten.

Linsslyrelsernas nu berérda befogenheter har hittills reglerats i sirskild
kungérelse. Med hiinsyn till bestimmelsernas samband med évriga foreskrif-
ter for sjotrafiken synes lampligt att bestimmelserna inarbetas i den tillim-
nade sj6irafikférordningen.»

Utskottet

Genom propositionen har Kungl. Maj:t velat inhimta riksdagens yttran-
de dver vissa huvudfragor i ett vid propositionen fogat forslag till sjotrafik-
férordning.

Utskottet delar i alli visentligt de synpunkter, som framférts av depar-
tementschefen, och har icke funnit anledning till erinran mot det genom
propositionen framlagda férslaget, savitt nu ar i fraga, men vill sidrskilt an-
maéla och understryka foljande.

Utskottet anser det vara av mycket stor betydelse, att ocksa fritidsbatar-
na fyller rimliga sjésdkerhetskrav och att de ir riktigt utrustade, samt vill
uttala sin tillfredsstiillelse 6ver att dessa fragor — enligt vad departements-
chefen angivit — &dgnas sirskild uppmérksamhet vid den pagaende 6versy-
nen av gallande bestimmelser om tillsyn a fartyg m. m. Jimvil pa detta om-
rade torde upplysning och propaganda vara av den stdrsta betydelse. Det
ar darfor av stort varde att den av departementschefen omnimnda sarskilda
kommittén avser att inrikta sin propagandaverksamhet dven pé dessa fragor.

Det torde vara av avsevird betydelse fran trafiksikerhetssynpunkt att de
visentligaste bestimmelser om sjotrafiken, vilka har karaktiren av trafik-
féreskrifter, nu sammanfores i en férfattning och dirigenom blir 6verskad-
liga samt litt tillgdngliga for bl. a. den sjofarande allménheten.
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Utskottet finner det visentligt att det otvivelaktigt i viss utstrickning
forekommande spritmissbruket till sjoss stiivjas. Det framstar darfér som
onskvirt att det inom 1957 ars trafiknykterhetskommitté pagdende utred-
ningsarbetet angdende sirskilda bestimmelser om ansvar fér onykterhet i
sjotrafik bedrives med skyndsamhet. I avvaktan pa att slutlig stidllning skall
kunna tagas till frigan om dylika bestimmelser, torde -— sdsom ocksa fram-
hallits i propositionen — det avsedda allménna ansvarsstadgandet i sjo-
trafikforordningen kunna verka i viss man avhallande med avseende & onyk-
terhet vid férande av fartyg.

Vad hirefter angar forbud fér de ldgre aldersgrupperna -— i férsta hand
da barn under 15 ar — att fora mera snabbgiende motorbatar, vill utskottet
sdsom sin mening uttala, att den nuvarande friheten pa omradet torde vara
dgnad att medféra avsevarda faromoment inte bara fér de unga batférarna
sjilva och passagerarna i av dem forda farkoster utan aven fér annan trafik
pa sjon liksom for bl. a. badande. Utskottet vill diarfér sirskilt understryka
vikten av att utvecklingen dgnas den storsta uppmirksamhet i fortsatt-
ningen och att fradgan blir féremal for fornyat 6vervigande, si snart erfor-
derligt underlag déarfoér foreligger.

Den foreslagna befogenheten for linsstyrelse att utfirda lokala sjétrafik-
toreskrifter dven foér andra vattenomraden fn allmin farled madste anses
betydelsefull. Utskottet forutsitter att lansstyrelserna effektivt tillvaratager
nu tillskapade liksom redan forefintliga mojligheter att pa ett smidigt och
dndamalsenligt satt tillgodose det av skiftande forhallanden pa olika héll
i riket betingade behovet av féreskrifter i friga om sjotrafiken.

Utskottet far saledes hemstilla,

att riksdagen i anledning av propositionen matte i skri-
velse till Kungl. Maj:t som sin mening giva till kdnna vad
utskottet i utlatandet anfért.

Stockholm den 8 maj 1962
P4 tredje lagutskottets vignar:
HUGO OSVALD

Vid detta drendes behandling har ndrvarit:

frAin forsta kammaren: herrar Osvald, Géran Karlsson™, Ebbe Ohls-
son, Knut Johansson*, Georg Carlsson, Akesson*, Wirmark och Lennart
Geijer™;

frin andra kammaren: herrar Levin, Johansson i Torp, Nyberg, fru
Torbrink, herrar Johansson i Ockerd, Svenning”, Mattsson och Turesson*.

* Ej nirvarande vid utlitandets justering.
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