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Nr 22

Utldtande i anledning av motioner angdende vdgtrafikforord-
ningens bestimmelse om hastighet vid passerande av
jarnvdgskorsning.

Tredje lagutskottet har behandlat tvad inom riksdagen vickta, till lagut-
skott hdnvisade motioner, nr 490! i férsta kammaren av herr Sveningsson
och nr 568 i andra kammaren av herr Nordgren.

I motionerna, som ir likalydande, hemstilles »att riksdagen i skrivelse
till Kungl. Maj:t méatte begira den andringen av § 42 i vigtrafikférord-
ningen, att foreskriften om en rekommenderad hastighet av hogst 40 kilo-
meter i timmen utgars.

Over motionerna har, i den ordning 46 § riksdagsordningen foreskriver,
yttrande inhdmtats fran vag- och vattenbyggnadsstyrelsen, statens trafik-
sidkerhetsrdd och statspolisintendenten, Pa begéiran av utskottet har ytt-
randen dirjimte avgivits av Nationalféreningen for trafiksikerhetens fram-
jande (NTF), Folkrérelsernas motorférbund (Fomo), Kungliga automobil-
klubben (KAK), Motorfoérarnas helnykterhetsférbund (MHF) och Motor-
méinnens riksférbund (M), de tre senare genom sitt gemensamma organ
Motororganisationernas samarbetsdelegation (MSD).

Giillande bestimmelse och dess tillkomst

I nu gillande vdgtrafikférordning av den 28 september 1951 hade 42 §
1 mom. och 2 mom. forsta stycket ursprungligen féljande lydelse.

1 mom. Vigtrafikant, som dmnar passera korsning i samma plan mel-
lan vig och jarnvig, skall, oavsett férekommande sikerhetsanordningar,
genom uppmirksamhet pi jirnvagen forvissa sig om huruvida tag nalkas.
Vid fird med fordon skall déarvid hallas en med hénsyn till omstindighe-
terna tillrickligt 1ag hastighet.

Med tag likstilles i denna paragraf varje anordning pa hjul, vilken l5per
pa jarnvigsskenor.

2 mom. D4 av signal eller annat férhallande framgar, att tig nalkas, skall
vagtrafikant stanna pa betryggande avstidnd fran korsningen och fére ljus-
signal, om sidan finnes. Foreligger ej forhallande, som nu sagts, skall
korsningen skyndsamt passeras.

I samband med den proposition (nr 30/1951) vari begirdes riksdagens ytt-
rande Over forslaget till vigtrafikforordning behandlade riksdagen tva i

1 Motionen i dess helhet tryckt ibland férsta kammarens motioner.
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anledning av propositionen vickta motioner med yrkande att i férordningen
matte féreskrivas skyldighet for forare av motorfordon att vid passerande
av plankorsning med jirnvag vixla ned eller stanna. Motionerna avslogs
av riksdagen p& hemstillan av andra lagutskottet, som i sitt utldtande nr
30/1951 (s. 108) i denna del anforde bl. a. att en ovillkorlig skyldighet att
viixla ned eller stanna knappast kunde forvintas bli efterlevd och dessutom
kunde leda till stagnation eller stérning i trafiken.

I sitt den 15 december 1954 framlagda betinkande med forslag till vissa
atgirder for dstadkommande av en foérbattrad trafiksiakerhet (SOU 1954: 38)
redogjorde 1953 ars trafiksdkerhetsutredning for en av statens trafiksiker-
hetsrdd under juni och juli 1950 verkstilld undersokning angiende motor-
fordonsférares beteende vid ljus- och ljudsignalbevakade jarnvigskors-
ningar och redovisade jamvil vissa uppgifter om trafikolyckor i jarnvags-
korsningar under tiden 1950 t. o. m. férsta halvaret 1954 (sid. 160—164 i
betinkandet). Av den nimnda undersékningen fann utredningen framgéa
att férare av motorfordon i betydande utstrickning passerade jirnvigs-
korsningar med ofdrsvarligt hoga hastigheter och dven foérde sina fordon
mot rott ljus i korsningarna. Utredningen foreslog dirfoér vissa dndringar
i 42 § vigtrafikforordningen, innebarande generell fartbegrinsning till 45
kilometer i timmen inom viss viigstricka framfér de i lagrummet avsedda
korsningarna och vidare ovillkorlig stopplikt infér rod blinkande ljussignal
eller ringande ringklocka i korsningarna. (Motiveringen till férstnimnda
forslag aterfinnes 4 sid. 168—170 i betinkandet.) Brott mot bestimmelserna
skulle enligt forslaget straffbeldggas i 67 § vagtrafikférordningen.

Utredningens nimnda férslag godtogs i huvudsak vid betdnkandets re-
missbehandling (se prop. nr 172/1955 sid. 52—53).

I propositionen nr 172/1955 framlades bl. a. forslag till dndring av 42 §
vagtrafikforordningen i nu berdrda delar. Utredningens forslag om en
i vigtrafikférordningen straffsanktionerad ovillkorlig stopplikt framfor
ljus- och ljudsignal upptogs diarvid med vissa jimkningar. I stéllet for ut-
redningens forslag om en hastighetszon fore korsningarna foreslogs emel-
lertid i propositionen att i 42 § 1 mom. skulle intagas en foreskrift om att
fordonsforare, som avser att passera plankorsning med jérnvig, icke bor pa
vigstrickan inom 50 m fran korsningen héilla hogre hastighet dn 40 km i
timmen. Underlatenhet att iakttaga bestimmelsen skulle dirmed ej kom-
ma att straffbeliggas i vigtrafikférordningen men foérutsattes kunna in-
verka pa bedémandet om en férare enligt trafikbrottslagen skall anses ha
forfarit oaktsamt. Till stod fér den foreslagna hastighetsbestimmelsen
anforde foredragande departementschefen i propositionen féljande.

Vad angir utredningens forslag om en hastighetszon fére plankors-
ning mellan jarnvig och vdg kan de faromoment, som gor sig géllande vid
passerande av dylik korsning, i forstone synas vara i viss man likartade
med dem, som foreligger vid infart pa huvudled. En viktig skillnad fore-
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ligger emellertid i det hinseendet, att jirnvigsévergangar 4 allminneligen
befarna vigar i regel ar forsedda med goda sakerhetsanordningar i form
av signaler m. m. Reglerna for trafikanternas upptridande vid siddana jirn-
vigsovergdngar far darfor visentligen karaktiren av féreskrifter om skyl-
dighet att respektera signalerna. I frdga om jarnvidgskorsningar utan sig-
nalanordningar ar en analogi med huvudledskorsning mera befogad. Aven
héar foreligger emellertid den olikheten, att tagforaren till skillnad fran en
forare av fordon pa huvudled i regel icke kan genom sitt handlande i avse-
vird man paverka en uppkommen hotande situation.

Till grund for reglerna om vigtrafikanters upptridande vid korsning
med jarnvig bor uppenbarligen ligga den redan nu i vagtrafikférordningen
stadfista principen, att envar, som amnar passera korsningen, skall oav-
sett forekommande sikerhetsanordningar #agna sirskild uppmérksamhet
at jarnvidgen samt forvissa sig om huruvida tdg nalkas och att forare av
fordon skall halla en med hénsyn till omstindigheterna tillrackligt lag
hastighet. Vad nu sagts innebar i sjilva verket blott en nirmare utveckling
av den allminna regeln att vigtrafikant skall iakttaga den omsorg och
varsamhet, som till forekommande av trafikolyckor betingas av om-
standigheterna.

Lika sjilvfallen dr icke den nu foreslagna skirpning av bestimmelserna,
vilken gir ut pa faststillande av viss maximihastighet for strickan néir-
mast fore korsningen. Mot en dylik regel kan invindas, bl. a., att en forare
visserligen hor nedbringa hastigheten s4, att han far tid till nédiga observa-
tioner och kan bringa fordonet att stanna, om ett tadg skulle nalkas, men
att han & andra sidan bér si skyndsamt som mojligt passera korsningen,
sedan han fastslagit, att banan &r fri. Hastighetsbegrinsningen borde diir-
for stringt taget icke gilla strickan nirmast intill korsningen utan hellre
en stricka eller en punkt pa nagot avstand frin densamma. Det kan vidare
Overviigas, om icke skyldigheten att nedbringa hastigheten snarare bor
taga form av en skyldighet att helt stanna fordonet pa lamplig plats, var-
ifran god sikt rider lings jirnvigen. En foreskrift om stoppskyldighet inger
emellertid ganska stora betinkligheter eftersom den skulle leda till en 6kning
av tiden for passerande av korsningen. Dirtil kommer att bestimmelsen
skulle pa vissa végar leda till besviarande trafikstockningar.

En annan synpunkt, som kom till synes bl. a. i det utlatande (nr 30), som
andra lagutskottet ar 1951 avgav i samband med tillkomsten av de nuva-
rande bestimmelserna i dmnet, dr att det i atskilliga fall - exempelvis da
klar sikt rdder och banan ar éverskadlig pa langt avstadnd - ej torde vara
erforderligt att minska farten eller stanna fore korsningen och att man i
sddana fall knappast kan férvinta, att bestimmelserna om skyldighet att
minska farten eller alt stanna blir efterlevda. Respekten for bestimmelsen
skulle dédrigenom avirubbas.

Efter overvigande av de nu anférda skélen har jag kommit till den slut-
satsen, att en absolut fartgrins i anslutning till jarnvigséverging ej ir
att tillrdda men att det indock kan vara lampligt att i forfattningen angiva
en viss hastighet, vilken i regel icke bor 6verskridas.

I propositionen hemstilldes om riksdagens yttrande dver de foreslagna
indringarna i vigtrafikférordningen. I anledning av propositionen vicktes
bl. a. tva likalydande motioner, diri anfordes att det forefélle lampligare,
att regeln om hastighetsbegrinsning fore jarnviagskorsning upptoge hastig-
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heten 50 i stilllet for i propositionen féreslagna 40 kilometer i timmen. I
arendet avgav andra lagutskottet utlatande (nr 34/1955), vari i férevarande

del anfordes foéljande.

Det ir ett kint faktum — och forhallandet belyses for évrigt av undersok-
ningar som trafiksikerhetsutredningen redovisat — att ett stort antal olyc-
kor med dodlig utgang intraffar vid vara jarnvigsdvergangar. Det ér i vart
land med dess vidstrickta vignit och ringa befolkningsunderlag icke moj-
ligt att Sverallt genomfora skenfria korsningar inom overskadlig tid ens vid
de mest trafikerade viagarna. Sikerheten har emellertid forbattrats genom
bevaknings- och varningsanordningar av olika slag. Ett stort antal olyckor
intriffar dock alltjimt fdven vid bevakade Svergangar. Undersékningar ut-
visar att fordonsforarna icke dgnar forefintliga bevakningsanordningar till-
bérlig uppmirksamhet. Aven den varning som rott ljus vid jarnvigsover-
gang innebir nonchaleras i betydande uistriackning. Att man straffbelagger
underlatenhet att stanna vid rott ljus, liksom da ringklocka ringer eller av
annat forhallande framgar att tag nalkas, dr enligt utskottets mening en
onskvard atgird, dgnad att inskirpa respekten for sikerhetsanordningarna.
Effekten av forslaget ar emellertid begransad till de pa sadant satt beva-
kade jarnvigsovergangarna. Man torde for ovrigt icke ens har bora rikna
med mera betydande resultat i sikerhetsavseende av bestammelsen.

En jamférelse mellan de atgirder en forare bor vidtaga vid infart &
huvudled och vid passerande av jéarnvigskorsning ligger nira till hands.
PA de av departementschefen angivna skilen avvisar utskottet emellertid,
att generell stopplikt inféres dven vid passerande av jarnvigskorsning.
Ett i vasentliga delar motsvarande resultat kan man emellertid hir vinna
genom att tillse, att féraren nedbringar farten da han nalkas korsningen.
En icke alltfér obetydlig minskning av hastigheten kan némligen bidraga
till att utlésa en skirpt uppmirksamhet. Om foraren nedbringar hastig-
heten far han givetvis dessutom lingre tid att reagera och handla och dir-
med 6kade méjligheter att undvika en sammanstétning. Fran dessa syn-
punkter tillstyrker utskottet en regel om att hastigheten vid passerande av
jarnvigskorsning skall vara 14g. Enkelheten kan synas tala fér att — som i
motionerna I1: 507 och II: 625 foreslagits — samma hastighetsgrins viljes
som vid fird inom téttbebyggt omrade. A andra sidan férlorar regeln i
effekt, om hastighetsgrinsen viljes s, att féraren icke tvingas nedbringa
hastigheten betydligt. For det stora antal fall dir hastigheten — beroende
pa vag, fordon eller forare — ligger blott nagot hogre én 50 km i timmen,
ir darfor en hastighet vid passerandet av jarnvigskorsningen av 40 km i
timmen att foredraga. Utskottet ansluter sig till propositionens forslag och
kan alltsd icke lillstyrka motionerna.

Utskottets hemstillan i denna del, att riksdagen matte sdsom sin mening
giva till kdnna vad utskottet anfért och avsla motionerna I: 507 och II: 625,
bifolls av riksdagen.

Genom férordning den 3 juni 1955 (nr 313) om dndring i vagtrafik-
forordningen erhsll 42 § 1 mom. och 2 mom. forsta stycket foljande allt-
jamt gallande lydelse.

1 mom. Vigtrafikant, som &mnar passera korsning i samma plan mel-
lan vdg och jarnvig, skall, oavsett férekommande sakerhetsanordningar,
genom uppmirksamhet pa jarnvigen forvissa sig om huruvida tag nalkas.
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Vid fard med fordon skall dirvid héllas en med héinsyn till omstindighe-
terna tillrackligt 14g hastighet. Inom 50 meter fran korsningen boér has-
tigheten ej overstiga 40 kilometer i timmen.

Med tag likstilles i denna paragraf varje anordning p4 hjul, vilken 16per
pa jarnvagsskenor.

2 mom. DA av signal eller annat forhallande framgér, att tdg nalkas, far
korsningen ej passeras forrin signalen upphort eller, darest signal ej givits,
taget kort forbi.

Vissa statistiska uppgifter

Ur statens jarnvédgars publikation »Sdkerhetstjdnstens fér ar 1960 och
tidigare ar — 1961 ars publikation foreligger &nnu inte — har utskottet in-
himtat foljande uppgifter.

Den 30 juni 1960 fanns i vart land totalt 32 364 korsningar i plan mel-
lan vag och jarnvidg (huvudspar). Endast 2924 av dessa utgjorde kors-
ningar med allmidnna vidgar och av detta antal var 2812 fdérsedda med
sikerhetsanordningar, medan aterstoden, 112, endast forsetts med kryss-
mirken. Av de 29440 korsningarna med enskilda vigar saknade 26 531
varje slag av varningsmirke eller sikerhetsanordning. Antalet vigkors-
ningar vid hamn-, industri- och grusgropsspar fér samma ar utgjorde 1 500.

Antalet kollisioner mellan rilsgaende fordon och motorfordon vid kors-
ningar av namnda slag aren 1956—1960 framgar av foljande tabell.

Antal kollisioner vid korsning
Ar . utan siker- Summa
m:;;’:;; g:!ar xg:.g /L]ﬁl:; med kryss- | hetsanord. kollisioner
grindar) ljudsignaler L e uEan
kryssmirke
)88 60000006000006 18 31 35 55 139
S Bif/oa 600 a000a000006 16 29 31 61 137
Y0080 800006000000 11 31 19 58 119
1195 O PRy 16 22 35 49 122
a5 600a0aa6000s 13 32 24 53 122

Riknat per 10 000 motorfordon intréffade 1956: 1,24; 1957: 1,11; 1958:
0,9; 1959: 0,87; och 1960: (beraknade) 0,81 sammanstétningar vid jarn-
vagskorsningar.

Statistiken utvisar vidare att antalet jarnvigskorsningar successivt mins-
kas och att allt fler korsningar vid allm#nna vagar férses med sikerhets-
anordningar. Totala antalet kollisioner vid plankorsningar mellan vig och
jarnvig ar 1960 var — jamte motsvarande tal for ar 1958 — det ldgsta efter
ar 1948 och antalet personer, som ar 1960 dddades vid siddana kollisioner,
var det ligsta sedan ar 1945.
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Motionerna

Motiondrerna betecknar bestimmelsen om hastighet for passerande av
jarnvagskorsning som vag. Det synes ej vara rimligt, anféres det, att proble-
met om vigtrafikants hastighet pa sitt som nu sker skall goras beroende av
vederborande aklagares bedémning, »detta s mycket mer som hastighets-
kontrollen fran myndigheternas sida vid det stora flertalet av de cirka
30 000 jarnviigskorsningar som finns i virt land i allméanhet torde vara myc-
ket obetydlig». Motionéirerna papekar att enligt uppgifter i pressen i vissa
fall aklagare-polischefer utfirdat order till underlydande polispersonal att
fér senare rittsliga atgirder anteckna varje végtrafikant som korsar en
bestaimd korsning med mer dn 60 kilometers hastighet. Tillfdlliga trafi-
kanter, sags det i motionen, saknar i allménhet kdnnedom om dylika ska-
lighetsbeddmningar av godtagbar hastighet vid en viss korsning. Vissa jarn-
vigskorsningar har, enligt motionirerna, blivit nira nog riksbekanta pa
grund av »den lokala polismyndighetens egna hastighetsbegrinsningar». En
omprévning av vigtrafikférordningens pabud i detta avseende synes darfor
motionirerna erforderlig. Enligt motionirernas uppfattning bér rekommen-
dationen i 42 § végtrafikforordningen om en hastighet av hogst 40 kilo-
meter i timmen utga och frdgan om hastighetsmaximeringar vid jarnvags-
korsningar 6verlimnas till de lokala myndigheternas avgdrande. Motiona-
rerna forutsitter hiirvid att de hastighetsbegriansningar som befinnes mo-
tiverade klart anges genom sedvanliga vigmarken.

For den fullstindiga motiveringen av motionsyrkandet hdnvisar utskottet
till motionen.

Yttrandena

Samtliga remissinstanser med undantag av vig- och vattenbyggnadsstyrel-
sen férordar viss adndring i det aktuella lagrummet. Statens trafiksdikerhets-
rdd och statspolisintendenten anser darvid att i stéllet for den i stadgandet
intagna rekommendationen om viss hastighet bor inféras foreskrift om
generell hastighetsbegriansning till 40 kilometer i timmen inom viss striacka
vid jarnviagskorsning, medan i 6vriga yttranden motionérernas yrkande till-
styrkes.

Av de remissinstanser som tillstyrker bifall till motionerna vits-
ordar NTF att den aktuella foreskriften sikerligen tillampas lokalt mycket
olika och framhaller att ndgon motsvarande regel ej givits for passerande
av rorlig bro, som likaledes regelméssigt utmarkes med varningsskylt, eller
for passerande av plats med varningsmirke for viltstrdk eller skola. Pa
grund hirav och di den »generella hastighetsbegrinsningen vid jarnvags-
korsningar» ofta ger upphov till ur trafiksikerhetssynpunkt farliga om-
kérningar finner NTF stadgandet obehovligt, i synnerhet som dndock fore-
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skrives en med hinsyn till omstandigheterna tillrickligt 1ag fart och sir-
skild uppmirksamhet pa jarnviigen. Enligt NTF utvisar statistiken en kon-
tinuerlig nedgéng i antalet sammanstotningar tag/motorfordon. For 1952
redovisades siledes, anfores det, 234 sammanstétningar med 65 dédade per-
soner och fér 1961 144 sammanstétningar med 39 dédsfall. NTF anser alltsa
att foreskriften om en rekommenderad hastighet bor utga ur 42 § vig-
trafikforordningen och att i stillet, diar sarskilda forhallanden sa kraver,
viss hogsta tilldtna hastighet bor faststillas genom lokala foreskrifter och
tillkannagivas genom hastighetsbegransningsmirken vid jarnvigskorsning-
arna.

Sistndmnda uttalande goéres ocksd i yttrande fran Fomo, som anser att
42 § i dess nuvarande lydelse ej motsvarar kravet pa att vigtrafikforord-
ningen bor vara utformad sa att vigtrafikanterna erhaller »otvetydiga anvis-
ningar i alla avseenden». Mot inférande av en generell hastighetsbegrans-
ning vid jarnvigskorsningar andrager Fomo att varken personella eller
materiella resurser finnes for 6vervakning av efterlevnaden av en sidan
bestimmelse, som dessutom i de flesta fall skulle vara onddig, »da sikten
vid korsningarna som regel ar ganska god».

MSD ansluter sig helt till vad som anférts i motionerna.

Vag- och vattenbyggnadsstyrelsen avstyrker den féreslagna lagiand-
ringen och anfor foljande.

Ett bifall till det av motionirerna gjorda forslaget skulle mojliggora en i
och for sig 6nskvird differentiering av hastigheterna vid olika slag av kors-
ningar. Kungorandet med vagmirken av varierande lokala hastighetshestam-
melser skulle emellertid vara forenat med kostnader av sadan storleksord-

ning, att atgirden dven med beaktande av fordelarna icke kan anses for-
svarlig.

Motionédrerna finner nuvarande ordning orimlig ocksa dirfor, att beslut
om atal av Gvertridelse blir beroende av vederborande aklagares bedémning
av den hastighet han anser vara den hogsta »férsvarliga» vid en viss kors-
ning och att trafikanterna hirigenom svivar i ovisshet om vilken hastighet,
som kan hallas for att atal icke skall behéva riskeras.

Ehuru en sadan instillning hos trafikanterna torde ha en viss utbredning,
synes den enligt styrelsens mening icke vara av sadant slag att den i och
for sig i detta sammanhang bor féranleda en férfattningsindring. A andra
sidan erinrar styrelsen om det samordningsarbete pa vagtrafiklagstiftningens
omrade, som for nirvarande pagar inom den kommitté, som erhallit upp-
drag att utarbeta forslag till sdidan samordning fér Danmark, Finland, Norge
och Sverige, Nordisk végtrafikkommitté. Det kan dirfér enligt styrelsens
mening vara ldmpligt att motiondrernas forslag utan stillningstagande 6ver-
limnas till kommittén.

Statens trafiksdkerhetsrdd och statspolisintendenten anser visserligen,
liksom motionérerna, att hestimmelsen om en rekommenderad hégsta has-
tighet bor utgd men foreslar, som namnts, att i stillet viss generell
hastighetsbegridnsning skall inféras.
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Trafiksdkerhetsradet anfor salunda.

Sasom framgar av bestimmelsen i 42 § vigtrafikférordningen bér for-
donsforare, som nalkas korsning i samma plan mellan vig och jérnvag,
inom 50 meter fran korsmingen halla en hastighet, som ej Overstiger 40
km/tim. Denna bestimmelse ir ej absolut sa till vida som ett 6verskridande
av hastigheten icke utan vidare straffbeligges. Diremot kan ett overskri-
dande under vissa omstindigheter beivras jamlikt 1 § lagen om straff for
vissa trafikbrott.

Redan av det anférda framgar, att passerande av jarnviigskorsning med
en hastighet, 6verstigande 40 km/tim., ibland kan vara férsvarligt och ibland
bedémes som oaktsamt. Nigon generellt bestimd hogsta hastighetsgrans
torde darfor icke i och for sig kunna faststiillas sdsom normgivande fér den
i det enskilda fallet hogsta lampliga hastighet, med vilken en jirnvigskors-
ning ma passeras. Bestimmelsen att en hastighet av hégst 40 km/tim. bor
iakttagas inom 50 meter fran jarnvigskorsning vid passerande av denna kan
salunda ur namnda synpunkt sdgas vara delvis omotiverad och ignad att
skapa en viss osiikerhet hos fordonsférarna.

For att undanrdja denna osikerhet och samtidigt skapa entydiga regler
pa forevarande omrade — vilket i bada avseendena har betydelse ur trafik-
sakerhetssynpunkt — borde en 4ndring av berérda lagrum ske s, att gene-
rellt forbud stadgades for fordonsforare att inom 50 meter fran jirnvags-
korsning halla hiogre hastighet dn 40 knytim. En édndring av lagrummet i
nu angivna hinseende skulle 4ven medféra den férdelen ur trafiksidkerhets-
synpunkt, att fordonsférarna i betydligt mindre omfattning 4n for nar-
varande skulle frestas att vid passerande av jarnvigskorsning halla en
hastighet dverstigande 40 kmi/tim., bland annat da eljest goda sikiférhal-
landen férsimrats till f61jd av daligt vider sasom regn, dimma och snoyra.

Statspolisintendenten motiverar sin uppfattning pA foljande satt.

Den rekommenderade hastigheten 6verskrides i betydande utstrickning.
Sjilvfallet ar siktférhéallandena vid atskilliga jirnvidgskorsningar atminstone
under dagen och vid klart vider s goda att hégre hastighet dn 40 kilometer
i timmen kan hallas utan att trafiksikerheten diarmed séttes i fara. Dess-
virre overskrides emellertid den rekommenderade hastigheten i stor ut-
strickning dven i korsningar med mycket daliga siktférhallanden.

Vid évervakningen har den vaga formuleringen av forfattningsbestdmmel-
sen medfort stora svarigheter. Dessa bestar icke endast i att bedéma vilken
hastighet, som i varje sarskilt fall kan tillitas med hénsyn till siktforhallan-
dena, viigens beskaffenhet, viglaget m. m. Det kan ocksd vara svart att av-
gora var hastigheten lampligen bér mitas. I forfattningen angives visser-
ligen att hastigheten ej bor overstiga 40 kilometer i timmen inom 50 meter
fran korsningen, men sedan fordonet kommit si nira korsningen att fora-
ren kan konstatera att inget tag nalkas torde det i allminhet icke kunna
pastas att foraren genom att halla hégre hastighet gjort sig skyldig till ovar-
samhet. Vid hastighetskontroll vid jiarnvigskorsning miter statspolisen nu-
mera fordonets hastighet vid den punkt pa végen, varifran det kan bedémas
huruvida korsningen kan passeras riskfritt. Om fordonsforaren dirvid héller
s& hog hastighet att han icke kan stanna foére korsningen om sé skulle erford-
ras rapporteras saken till dklagare som vardsléshet i trafik jamlikt 1 §
trafikbrottslagen. Det bor emellertid framhallas att samma mdjlighet att
ingripa torde foreligga med stéd av de allminna bestimmelserna om has-
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tighetsanpassning i 46 § VTF alldeles oavsett rekommendationen i 42 §.
Till f6ljd av bevisningssvarigheter kommer i regel endast de mest uppen-
bara fallen av bristande hastighetsanpassning att medféra rittslig atgird.

I likhet med motiondrerna anser jag att den nuvarande avfatiningen av
42 § 1 mom. VTF icke dr lamplig. Att tillrickligt 14g hastighet halles pa
strickan nirmast jirnvigskorsningen har sin givna betydelse inte bara vad
avser mojligheterna att stanna utan ocksa med hinsyn till férarens moj-
lighet att iakttaga om tag nalkas. Den anmérkningsvirt daliga hastighets-
anpassning, som konstaterades vid trafiksikerhetsradets férut omnidmnda
undersokning angdende trafikanternas beteende vid jarnvigskorsningar,
samt de erfarenheter, som dagligen gores i friga om bristande hastig-
hetsanpassning i allminhet, tyder pa att man icke bér 6verlata till den
enskilde trafikanten att avgoéra vilken hastighet, som kan tilldtas vid pas-
serandet av jirnviagskorsning. En absolut hastighetsgrans torde vara att
foredraga trots de oldgenheter en sddan kan medféra i vissa fall, Med en
absolut hastighetsgrins skulle trafikanterna i varje fall icke behdva sviva
i ovisshet om vad de bér iakttaga med avseende pa hastigheten fér att
undgd straffansvar.

Att bestimma hastigheten individuellt fér varje korsning torde méta
stora praktiska svéirigheter icke minst pa grund av det stora antal vig-
méirken, som skulle erfordras. Om samma hastighetsgrins skulle gilla i
alla korsmingar maste emellertid grinsen sattas lagt for att tillgodose
sidkerhetskravet dir sikt och andra inverkande forhallanden 4r ogynnsamma,

De hastighetsgranser, som kan ifragakomma, synes vara 40 eller 50 kilo-
meter i timmen. Enligt ett av viag- och vattenbyggnadsstyrelsen upprittat
diagram over de bromsstrickor, som normalt kan pariknas vid olika vaglag,
varierar bromsstriackan vid vinterviglag — om fordonet ej dr forsett med
snokedjor — fran drygt 20 meter till omkring 65 meter vid 40 kilometers
hastighet samt fran drygt 30 meter till ungefir 100 meter vid 50 kilometers
hastighet, allt beroende pa friktionskoefficienten. Dirtill kommer reaktions-
striackan. Med hiinsyn till stoppstriackans langd vid ogynnsamt viiglag torde
hogre hastighetsgrins dn 40 kilometer i timmen ej bora viljas. Aven om en
sddan ovre hastighetsgrins &ar tillracklig i flertalet fall synes man icke
hora gora avkall pd det allminna kravet att en med hinsyn till omstiin-
digheterna tillrackligt 14g hastighet skall hallas; detta foér att tillgodose
sikerhetskravet vid mycket ogynnsamma férhallanden.

I yttrandet rekommenderas att sista meningen av 42 § 1 mom. vig-
trafikférordningen, efter monster av det forslag som framlades av 1953
ars trafiksikerhetsutredning, skall utbytas mot féljande: >PA den vig-
stricka, som 4r beligen mellan det nirmast korsningen uppsatta avstands-
mirket och korsningen, far fordonet icke féras med hégre hastighet in 40
kilometer i timmen. Finnas avstandsmérken icke uppsatta, skall vad hir
sagts om hogsta tilldtna hastighet gilla en vigstracka av 50 meter framfor
korsningen.» Overskridande av den siledes tillatna hastigheten bér, enligt
statspolisintendenten, kriminaliseras direkt i vagtrafikforordningen i enlig-
het med trafiksidkerhetsutredningens férslag till dndring av 67 § i for-
ordningen.
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Utskottet

For forare av fordon, som skall passera korsning i plan mellan viag och
jarnvég, galler, som framgar av den tidigare redogérelsen, enligt 42 § 1
mom. vigtrafikférordningen — férutom foreskriften att vigtrafikant ge-
nom uppmirksamhet pa jiarnvagen skall foérvissa sig om, huruvida tig
nalkas — att fordonet skall féras med en efter omstindigheterna tillrick-
ligt 13g hastighet och att hastigheten inom 50 meter fran korsningen ej
bor overstiga 40 kilometer i timmen.

Motionidrerna anser att ifrdgavarande regler leder till skonsmissig och
skiftande bedémning fran de trafikévervakande myndigheternas sida och
medfor osdkerhet hos trafikanterna om vad de har att iakttaga for att und-
g4 ansvar. Genom upphévande av den sarskilda hastighetsanvisningen skulle,
menar motiondrerna, fragan éverlatas till »de lokala myndigheternas avgo-
rande» och dirmed de fall, dir fri hastighet ej kan tillatas vid jarnvagskors-
ning, komma att bekantgéras genom sedvanliga vigmirken.

Den patalade foreskriften i 42 § végtrafikférordningen tillkom, som tidi-
gare angivits, 4r 1955 som en regel dgnad att nedbringa antalet olyckor vid
jarnvagskorsningar, sedan fran savidl Kungl. Maj:ts som riksdagens sida
tanken pa inférandet av stopplikt eller generell fartbegrinsning 4 sddana
platser avvisats. I anledning av vad som anférts i yttrandena fran statens
trafiksikerhetsrad och statspolisintendenten vill utskottet hir ange vissa
skil som kan tala emot inforande av en i dessa yttranden férordad allmén
hastighetsbegransning vid jarnvigskorsningar. Det sikerligen betydande
antal fall da en sddan regel med hinsyn till forhallandena pé platsen skulle
framsta som omotiverad ger saledes anledning till antagande att respek-
ten for regeln ej skulle kunna uppritthallas. Med nuvarande trafikovervak-
ningsresurser skulle regelns efterlevnad knappast heller kunna évervakas i
erforderlig utstrickning. De starkt varierande férhallandena fran plats till
plats medfér vidare svarigheter att bestimma en lamplig generell hastig-
hetsgrans. Ett stort antal korsningar torde pakalla betydligt ligre hastig-
het @n den foreslagna 40 kilometer i timmen och sittes grinsen for hogt
synes en allmin hastighetsbegrinsning kunna skapa samre forhdllanden in
om ingen absolut regel giller. Slutligen méter svdrigheten att konstruera
en generell hastighetsregel, som ej hindrar att en korsning passeras med
storsta mojliga skyndsamhet, sedan vil kunnat konstateras att banan for
tillfallet ar fri.

Den sirskilda hastighetsregeln torde vil formellt sett ej utesluta att lins-
styrelse med stdd av 61 § vigtrafikforordningen foreskriver viss maximi-
hastighet 4 végstricka intill jarnvagskorsning och dirvid faststéiller annan
hastighetsgrins 4n 40 kilometer i timmen. Sidana enbart av korsningar
betingade féreskrifter synes emellertid ej férekomma. Det torde ocksa vara
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olampligt med sddana lokala foreskrifter annat in om bestimmelser ges
f6r alla korsningar, dar fri hastighet ej bér tillatas. Trafikanterna kan eljest
— atminstone om foreskrifter utfiardas i storre utstrickning — bibringas
uppfattningen att sirskild fartgrans befunnits onddig i friga om korsningar
som saknar skyltar om hastighetsbegrinsning.

Ett fullt utbyggt system av lokala, med vigmirken angivna och efter de
sirskilda férhéllandena anpassade hastighetsbestimmelser fér alla kors-
ningar, dir sddana bestimmelser befinnes pakallade, skulle vil i och fér
sig i hdgre grad dn nuvarande regler vara ignat att oka trafiksikerheten
vid jiarnvigskorsningarna. Emot en sidan 16sning av problemet har emel-
lertid viig- och vattenbyggnadsstyrelsen uttalat att kungérandet med vig-
mirken av varierande lokala hastighetsbestimmelser skulle vara férenat
med kostnader av en sddan storleksordning att dtgirden dven med beaktande
av fordelarna ej kan anses férsvarlig. Det bér i sammanhanget anmirkas
att, savitt kan bedémas av de tidigare redovisade statistiska uppgifterna, de
med siikerhetsanordningar av olika slag utrustade korsningarna ej torde
bora uteslutas, dérest sddana bestdmmelser skulle meddelas. Trots den ar
1955 genomférda skdrpningen av reglerna om trafikanternas skyldighet att
efterkomma ljud- och ljussignaler vid jarnvigsovergingar synes namligen
ett anmirkningsvirt stort antal olyckor alltjimt intriffa i sadana kors-
ningar.

Provningen huruvida underlatenhet att iakitaga den rekommenderade
fartgrinsen skall anses innebira oaktsamhet eller ej, ankommer i sista
hand pi domstolarna. Argumentet att nuvarande bestimmelser utlimnar
trafikanterna &t en skonsmissig bedémning av polismyndigheterna kan dir-
for inte aberopas till stéd foér upphivande av den patalade regeln.

Viss kritik kan vil riktas mot en regel som den férevarande. Det torde
emellertid kunna héllas fér visst att bestimmelsen har en ej obetydlig
hastighetsbegrinsande effekt. I beaktande av de héga olyckssiffror som tidi-
gare redovisats kan utskottet ej tillstyrka en #dndring i vigtrafikférordning-
en, varigenom kraven pa aktsamhet av motorforare vid passerande av jarn-
vagskorsning minskas. Ett upphévande av regeln kan dirfér enligt utskot-
tets mening ej komma i friga, direst ej samtidigt vidtages atgiirder med
minst samma effekt for trafiksikerheten. Som framgar av vad utskottet ti-
digare redovisat kan viigande skil anforas sividl mot att generell hastig-
hetsbegrinsning stadgas fér korsningarna som mot att frigan 16ses genom
lokala trafikféreskrifter. Utskottet ar dirfor ej berett att férorda nagot av
dessa alternativ framfor de nu géllande reglerna och kan séledes ej tillstyrka
bifall till motionerna.

Det torde emellertid vara lampligt att, sdsom vig- och vattenbyggnads-
styrelsen féreslagit, motionerna Gverlimnas till svenska ledaméterna av Nor-
disk végtrafikkommitté, att overvigas vid kommitténs arbete pa en sam-
nordisk vigtrafiklagstiftning.
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Med stod av det anforda far utskottet hemstalla,
att férevarande motioner, I: 490 och II: 568, ej méatte for-
anleda annan riksdagens &tgird dn att riksdagen i skrivelse
till Kungl. Maj:t hemstiller om 6verlimnande av motionerna
jimte detta utlitande till svenska ledaméterna av Nordisk
vigtrafikkommitté.
Stockhelm den 10 april 1962

Pa tredje lagutskottets vignar:
HUGO OSVALD

Vid detta drendes behandling har ndrvarit:
fran forsta kammaren: herrar Osvald, Lindahl, Goéran Karlsson,
Kristiansson, Ebbe Ohlsson*, Georg Carlsson*, Akesson och Herbert

Larsson#;
fran andra kammaren: herrar Johansson i Torp, Nyberg, fru Torbrink,
herrar Andersson i Ryggestad, Carlsson i Stockholm#, Wachtmeister, Matts-

son och Hammarberg.

* Ej nirvarande vid utlitandets justering.
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