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Nr 21

Utldtande i anledning av motion om $versyn av vigtrafikférord-
ningens bestdmmelser rorande minderdrigs ritt att

framféra traktor é allmdn vdg.

Tredje lagutskottet har behandlat en i riksdagens andra kammare av
herr Ekstrém i Iggesund m. fl. vickt och till lagutskott hinvisad motion,
nr 19.

I motionen hemstilles »att riksdagen matte hos Kungl. Maj:t hemstilla
om en 6versyn av vigtrafikforordningens bestimmelser rérande minder-
arigs ratt att framfora traktor 4 allmén vig».

Fér det nirmare innehallet i motionen redogéres nedan.

Over motionen har i den ordning 46 § riksdagsordningen féreskriver ut-
latanden inhémtats fran Svea hovritt, vig- och vattenbyggnadsstyrelsen
och statens trafiksikerhetsrad. P4 begiran av utskottet har yttranden dir-
jamte avgivits av Nationalféreningen for trafiksikerhetens framjande
(NTF), Sveriges lantbruksférbund och Riksférbundet landsbygdens folk
(RLF).

Inledning

Giillande bestimmelser

Med traktor forstas i vdgtrafikférordningen den 28 september 1951 mo-
tordrivet fordon, som ar inrattat huvudsakligen sasom dragfordon for an-
nat fordon eller arbetsredskap, och som #r konstruerat for en hastighet av
hogst 30 km/tim samt endast med svarighet kan andras till hogre hastig-
het (1 § 2 mom.). Med motorredskap menas ett motordrivet fordon, som &r
inrittat huvudsakligen sasom arbetsredskap. Vidkommande hogsta medgiv-
na hastighet f6r sidant redskap uppstilles samma krav som for traktor.

Den allménna bestimmelsen om férare av fordon aterfinnes i 28 § 1 mom.
Diar angives att fordon — vilket begrepp jimlikt 1 § 1 mom. samma for-
ordning inbegriper bl. a. traktorer och motorredskap - inte pa vig far foras
av niagon som pa grund av sjukdom, uttréttning, paverkan av starka drye-
ker m. m. eller eljest saknar nodiga férutsittningar att pa betryggande satt
kunna fora fordonet. — Med viag avses i férordningen allmin vig, gata
eller annan allmén plats, som ar upplaten for allmin samfirdsel, samt en-
skild vig, som nyttjas till farvig, dirvid ocksa korled avsedd bara fér sam-
fardsel vintertid inbegripes (1 § 1 mom.).
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1 29 § vagtrafikforordningen foreskrives, savitt nu &r i fraga, att med
gummihjul férsedd traktor far framféras pa vag bara av den som innehar
vederborligt kérkort. Dock erfordras inte korkort, om foérandet sker tillfil-
ligt kortare stracka vid féard till eller fran arbetsplats eller mellan en girds
dgor eller for liknande dndamal.

Korkort utfardas for bil, for motoreykel och foér traktor. Kérkort for bil
och motorcykel giller ocksa for traktor (29 § 2 mom.). Korkort for traktor
kan enligt samma férfattningsrum erhallas vid 16 eller — om sérskilda
skal ar dartill — 15 ars alder. I fraga om traktorkorkort uppstilles ligre
kompetenskrav for foraren dn vad som géller med avscende & Ovriga slag
av koérkort. For godkint férarprov for traktor krives saledes enligt 31 § 4
mom. allenast att sdkanden efter skriftligt och muntligt forhér befunnits
ha nédiga insikter om géllande trafikféreskrifter samt om den verkan ur
trafiksakerhetssynpunkt, som trétthetstillsiand och alkoholhalliga drycker
medfér pad den minskliga organismen (jfr betriffande motsvarande krav
for andra slag av korkort 3 mom. i samma forfattningsrum).

For forande av andra traktorer in sidana, som édr férsedda med gummi-
hjul, liksom av motorredskap uppstalles inga krav p4 korkort.

Hir redovisade bestimmelser innebér alltsa bl. a. att ett barn, oberoende
av alder, har ritt att utan korkort tillfalligt och pa kortare strickor i sam-
band med jordbruk o.d. framféra gummihjulstraktor pa viig, under vill-
kor bara att barnet inte exempelvis till f6ljd av sin ldga Alder kan anses
sakna de nédvindiga forutsidttningarna for férandet. Betraffande andra slag
av traktorer och betriffande motorredskap inskridnkes ritten att framfora
respektive fordon pa vig bara av den sist angivna forutsittningen.

Om f(6raren av elt fordon saknar nédiga foérutsittningar att pi betryg-
gande sitt fora fordonet, ifrdgakommer ansvar for vdrdsléshet i trafik jam-
likt 1 § lagen den 28 september 1951 om straff fér vissa trafikbrott. Hiri
angives att vagtrafikant, som brister i den omsorg och varsamhet, vilken till
forekommande av trafikolycka betingas av omstindigheterna, démes for
vardsloshet i trafik, om inte oaktsamheten ir ringa. Pafoljden ar dagsboter
eller fingelse. Har nagon vid férande av bl. a. traktor eller motorredskap
adagalagt grov oaktsamhet eller visat uppenbar likgiltighet fér andra min-
niskors liv, domes han jimlikt andra stycket samma lagrum for grov vdrds-
loshet i trafik. P4 detta brott kan straffarbete folja. Grov vardslohet be-
straffas alltsd ocksa om fordonet forts annorstides &n pa viag. — Har fiard
med gummihjulstraktor féretagits lingre striicka eller fér annat dn de forut
nimnda dndamalen, ar detta att anse som olovlig kérning enligt 3 § trafik-
brottslagen. Pafoljden ar dagsbéter, eller, om brottet ir grovt, jimvil fingel-
se. Om nagon tillater annan att féra korkortspliktigt fordon utan att denne
ar dartill genom korkort berittigad straffes jimvil den forre med dagsbo-
ter (3 § tredje stycket).

En annars straffbar gérning ar enligt 5 kap. 1 § allmdnna strafflagen
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strafflds, om den begas av barn, innan det fyllt 15 ar. I detta fall kan emel-
lertid for andra personer foraldrarna eller den som eljest tillatit barnet
att kéra — uppkomma fraga om ansvar for anstiftan eller medhjalp till
forseelsen (SL 3:4).

Ytterligare ma anmérkas att, jimlikt kungérelsen den 6 maj 1949 (nr
209) om férbud att anvinda minderdrig till vissa farliga arbeien, barn under
16 ars alder inte ma sittas att fora traktor eller motorredskap. Detta for-
bud, som straffsanktionerats i kungorelsen, giller dock bara barn som ar
arbetstagare i gallande arbetarskyddslagstiftnings mening, alltsa exempel-
vis inte familjemedlemmar som sysselsattes i jordbruk.

Vidare kan omnimnas att arbetarskyddsstyrelsen den 10 april 1958 fore-
skrivit, att nya traktorer skall férses med anordning, som skyddar féraren
vid omkullkérning.

Tillkomsten av bestiimmelserna i viigtrafikférordningen
Foérarfragan

Enligt den fore 1951 ars vagtrafikférordning gillande motorfordonsfor-
ordningen den 23 oktober 1936 krivdes inte korkort f6r férande av traktor
i annat fall 4n da till traktorn kopplats slipfordon, d. v.s. da fraga var om
traktortag. Sadant fick foras pA vidg endast av den som innehade korkort
for bil (18 §).

1945 drs trafiksdkerhetskommitté forordade korkortstvang fér samma
slag av fordon och fordonstdag, som enligt motorfordonsférordningen var
korkortspliktiga.

1944 drs trafikférfattningssakkunniga foreslog korkortsplikt for traktor
och motorredskap, dock allenast savitt angick fird pa vig. Korkort skulle
utfirdas for bil, for motorcykel eller for traktor och motorredskap. Kérkort
for bil skulle gélla fér alla slag av motordrivna fordon. Kérkort fér motor-
cykel skulle dven giva rétt att fora traktor och motorredskap. Traktor-
tag skulle pa viig fa foras endast av den, som innehade kérkort for bil. Mi-
nimidldern fér erhallande av korkort skulle vara 18 ar betridffande bil och
16 ar betraffande motoreykel samt traktor och motorredskap. Korkort
for motorcykel skulle dock, om foéraren ej fyllt 18 ar, gilla endast for litt
motorcykel, traktor och motorredskap.

I propositionen nr 30 dr 1951, varigenom riksdagens yttrande begirdes
over forslag till vagtrafikférordning, slopades motorfordonsférordningens
krav pa innehav av bilkérkort for ritt att fora traktortag. Det av 1944
ars trafikfoérfattningssakkunniga foreslagna kravet pa korkort for traktor
och motorredskap upptogs inte i propositionen.

I tva i anledning av propositionen viackta likalydande motioner, 1: 302 och
II: 401, foéreslogs skyldighet for den, som férde traktor pa vig, att inneha
korkort for bil.
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I tva andra, likaledes i anledning av propositionen vickta, likalydande
motioner, 1: 319 och II: 418, hemstalldes att kérkortsplikt matte inforas
for den, som anvinde traktor for fiard utanfér brukningsenhet.

Andra lagutskottet, som behandlade propositionen och motionerna i
sitt av riksdagen godkéinda utlatande nr 30 ar 1951, berdrde till en borjan
frgan om gummihjulstraktorernas trafikfarlighet och anférde hirutin-
nan bl. a. féljande.

De senaste arens utveckling har visat, att gummihjulstraktorerna 6ka
hastigt i antal samt i allt stérre omfattning utnyttjas for egentlig vig-
trafik. Vidare kan man iakttaga en fortgidende 6kning av dessa traktorers
konstruktiva hastighet. Slutligen pekar statistiken pa en oavlatlig stegring
av antalet olyckor i traktortrafik. Dessa omstindigheter synas beriittiga
till den slutsatsen, att man numera har att rikna med en betydligt 6kad
typisk trafikfarlighet hos gummihjulstraktorerna. Det dr all anledning
att formoda, att — savitt angar dessa traktorers antal, konstruktiva has-
tighet och utnyttjande for egentlig vigtrafik — den nu inledda utveck-
lingen kommer att fortsitta. Detta medfor, att man dven f6r framtiden kan
parikna en ékning av gummihjulstraktorernas trafikfarlighet.

Dessa forhallanden ha aberopats som ett viktigt skl fér att i proposi-
tionen foreslagits registreringsplikt bl. a. fér gummihjulstraktorer. Av
samma skil har i propositionen upptagits, att sidana traktorer skola foras
in under automobilansvarighetslagen och trafikférsikringslagen.

Utskottet anser denna skiirpta reglering berittigad. Samma skil som
pakalla denna synas emellertid tala fér en skirpning ocksa av kraven
pA férare av gummihjulstraktor.

Vidare anférde utskottet, att man borde ha garanti fran vissa angivna
synpunkter for att forare av gummihjulstraktor vore lamplig som férare
och 4gde kinnedom om vissa angivna férhallanden. En sadan garanti
torde enligt utskottet knappast kunna vinnas med mindre man inférde
korkortstving for férare av gummihjulstraktor. Den typiska trafikfarlig-
heten vore emellertid, uttalade utskottet vidare, givetvis mindre hos gum-
mihjulstraktorer 4n hos motorfordon med dessas hoga konstruktiva has-
tighet. Fordringarna for traktorkérkort kunde darfér stallas lidgre dn for
bil- eller motorcykelkorkort.

I fraga om kérkortsaldern uttalade utskotlet, att denna i princip borde
bestimmas till 16 4r. Vidare anférde utskottet bl. a. féljande.

Emellertid skulle sirskilt for jordbrukets vidkommande ej sillan vi-
sentliga fordelar vinnas, om mdjlighet beredes att vinna behérighet som
traktorforare redan fore 16-arsaldern. Sa skulle det exempelvis for en
jordbrukare, som har svart att skaffa vuxen arbetskraft, kunna vara av
stort virde, om hemmavarande barn finge bérja med traktorkérslor redan
vid 15 ars alder. Om en regel, som Sppnar saddan méjlighet, tillimpas re-
striktivt, d. v. s. endast da sirskilda skil féreligga, torde ur trafiksiker-
hetsynpunkt knappast nagra birande invindningar kunna resas diremot.
Pa grund hirav torde boéra féreskrivas, att om séirskilda skil dirtill iro,
kérkort fér gummihjulstraktor ma meddelas dven den, som fyllt 15 &r.
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Hinsynen sarskilt till jordbrukets behov torde emellertid, fortsatte ut-
skottet, kriva att fran kérkortsplikt undantoges tillfallig, kortare fird med
gummihjulstraktor till eller fran arbetsplats eller mellan en gards dgor
eller for liknande dndamal. Fér lingre fird torde sadant undantag enligt
utskottet icke bora stadgas, dven om firden vore av tillfédllig art.

I frdga om band- eller jirnhjulstraktorer eller motorredskap syntes enligt
utskottet kérkortsplikt icke vara pakallad.

I den sedermera utfirdade 1951 drs vdgtrafikférordning fick bestimmel-
serna den utformning, som framgar av den ovan i detta utlatande lamnade
redogorelsen for gillande bestammelser.

Frdgan om det allmdnna lamplighetskravet

1944 drs trafikférfattningssakkunniga lamnade i sitt betinkande ingen
férklaring rérande den nirmare innebérden av det nu i 28 § vagtrafikfor-
ordningen férekommande uttrycket »eljest saknar nédiga forutsiattningars;
forarens alder och diarmed férbundna omsténdigheter berérdes inte. Den-
na detalj behandlades inte heller under de forsatta forarbetena till for-
ordningen.

Linsstyrelsens i Skaraborgs lin framstiillning den 29 november 1955

I underdanig skrivelse den 29 november 1955 gjorde linsstyrelsen i Ska-
raborgs lin hos Kungl. Maj:t en med den i nu férevarande motion §verens-
stimmande hemstéllan. I skrivelsen — féranledd av en inom lanet intraf-
fad dikeskorning med traktor, vid vilken den 13-4rige foraren dodats —
hinvisades 4 ena sidan sirskilt till traktorers svdrmandévrerbarhet och &
andra sidan till arbetskraftsliget inom jordbruket.

Pa Kungl. Maj:ts uppdrag avgav vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen, sta-
tens trafiksdkerhetsrdd och 1953 érs trafiksdikerhetsutredning yttrande 6ver
framstillningen. Remissinstanserna fann olyckor av berérd art vara sa sill-
synta att de, i betraktande av den nackdel som skulle vara férbunden med
ett avstiende fran jordbrukarungdomens arbetskraft, inte i délidget borde
medféra skdrpning av de i hiir férevarande avseende gillande bestiammel-
serna. Trafiksikerhetsutredningen anférde hirvid ocksi att intresseav-
viagningar av liknande art ocksi i ovrigt forekom i trafiklagstiftningen. Ut-
redningen pekade i det hinseendet pa bl. a. de risker, for vilka barn &r uf-
satta under fiard med cykel. Barnets behov av att kunna anvinda cykel,
exempelvis fér fird till och fran skolan, hade hir bedémts sa stort, att
man inte limpligen ansett sig kunna férbjuda barn att cykla.

I resolution den 30 januari 1959 fann Kungl. Maj:t framstillningen inte
féranleda annan atgird &n att ett av remissvaren skulle overlimnas till
Nationalféreningen for trafiksikerhetens fraimjande for kinnedom; dir-
med avsdgs att framhéalla 6nskvirdheten av en upplysningskampanj med
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syfte i férsta hand att klargdra riskerna med minderariga passagerare pa
traklorer eller dirtill kopplade fordon.

Motion vid 1956 ars riksdag

I en vid 1956 ars riksdag vickt molion, II: 16, hemstilldes »att riks-
dagen matte, med anledning av olyckor som intriffa da barn tjinstgora
som traktorforare, i skrivelse till Kungl. Maj:t anhélla om oversyn av
bestimmelserna angiende minderarigas ritt att fora traktorer».

Andra lagutskoliet erinrade i sitt av riksdagen godkénda utlatande, nr 6,
dver motionen bl. a. om att linsstyrelsens i Skaraborgs lin ovan berdrda
framstillning var féremal for dvervigande inom 1953 ars trafiksiikerhets-
utredning. Under hinvisning till det lige, vari den foérevarande fragan alltsa
befann sig, hemstillde utskotlet att motionen icke skulle foranleda nagon
riksdagens atgird.

Motionens nirmare innehall

Efter redogérelse for de i huvudsak gillande bestimmelserna pa omradet,
sigs i motionen:

Av det ovan anforda framgar, att méjlighet f. n. finnes att hindra eller
beivra minderarigs forande av traktor pa allméan vig enligt géllande ratt.
Av ett uppmirksammat fall, dar foérst vederbérande haradsratt givit ett
friande utslag medan diremot hovritten domt till ansvar, synes framga
att vagtrafikférordningens utformning pa denna punkt icke kan anses vara
tillfredsstillande. I det hiir Aberopade fallet hade en sex ars pojke kort en
10,5 tons bandtraktor under ett flertal timmar och éven tillatits att fora
traktorn vid schaktningsarbeten vid planeringen av en idrottsplats. Pojken
ansags kunna mandvrera traktorn lika bra som en vuxen, och efter avslutat
arbete tillits han att sjalv kora traktorn efter allmin vig. Hans fader och
en idldre broder hade dirvid ikt fore i en personbil. Atal féljde, och vid rit-
tegangen framkom, att sexaringen éven tidigare kort faderns traktor vid
flera tillfillen. Bl. a. hade en gang en femdrig flicka medfé6ljt som passage-
rare vid forarplatsen.

I sitt utslag anférde hiradsritten att man visserligen ansag det timade
olampligt, men att man likvdl med hinsyn till den gallande lagstiftningen
icke ansig sig kunna bifalla aklagarens yrkande om straff f6r pojkens fa-
der och en #ldre broder som deltagit vid tillfillet. Haradsratten stodde sitt
utslag pa 28 § vigtrafikférordningens bestimmelser. Det hade niamligen
omvittnats, att pojken icke »saknade nddiga forutsittningar att pa betryg-
gande sitt kunna fora fordonets.

Aklagaren 6verklagade emellertid domen, och med #ndring av underrat-
tens frikidnnande utslag démde sedermera vederborande hovritt savil fadern
som den dldre sonen till botesstraff, endr man fann de foreliggande om-
standigheterna vara sadana, att bada gjort sig skyldiga till vardsloshet i
trafik.! I detta sammanhang bor dven erinras om flera intriffade fall dar
olyckor uppstatt vid minderarigs férande av traktor.

1 Har ma anmairkas att den girning, for vilken hovritten féllde de tilltalade till ansvar, var
medhjdlp till vdrdsloshet i lrafik.
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Motiondrerna angiver avslutningsvis att det synes uppenbart att vig-
trafikférordningens bestimmelser pa denna punkt bor erhalla en annan
utforming.

Remissyttrandena

Utredning av de hir férevarande fragorna tillstyrkes av vdg- och vatten-
byggnadsstyrelsen, trafiksdkerhetsridet och NTF, medan Svea hovrdlt,
Lantbruksférbundet och RLF avstyrker bifall till motionen.

Svea hovrdtt atergiver i sitt utlaitande huvuddragen av det utav motio-
nirerna omtalade rittsfallet och anger i den delen f6ljande:

Att motionirerna nu funnit frigan pakalla ny uppméirksamhet, samman-
hinger med en senare intriffad héndelse, som ledde till att tvd myndiga
personer Atalades for medhjalp till vardsloshet i trafik. Darvid lades dem
till last, att de 1atit en sexérig gosse — son respektive broder till de tilltalade
— ensam framfora en storre traktor pa vigar mellan arbetsplats och bostad,
genom vilket framférande gossen med hinsyn till hans ringa alder samt
dirav féljande bristfilliga omdémes- och korformaga pastods ha asidosatt
tillborlig varsamhet. Enir traktorn var banddriven, uppkom i mélet icke
fraga om korkortskravets innebord; endast tillimpligheten av det allméinna
limplighetsstadgandet 1 28 § vigtrafikférordningen var féremadl for prov-
ning. Vederbdrande hiradsratt, som fann utrett dels att gossen tidigare fort
traktorn ensam ett femtiotal timmar dels att traktorn varit litt att kora dels
ock att de tilltalade fran en personbil 6vervakat de med atalet avsedda fér-
derna, ogillade atalen. Svea hovritt, vars dom (nr VI: B 224/1961) vann laga
kraft, ansag diremot, att gossen pa grund av sin ungdom icke kunde fér-
viantas bemiistra alla pa en allméinneligen befaren vig uppkommande trafik-
situationer och att 6vervakningen icke varit tillfyllest, samt bif6ll aklagarens
talan.

Hovritten pavisar — i likhet med vad 1953 ars trafiksikerhetsutredning
tidigare gjort (ovan s. 5) — parallellen mellan tilldtande av & ena sidan att
barn kor traktor och 4 andra sidan att de firdas pa cykel pa vig.

Hovritten anfér hirefter foljande:

Vad traktorerna betraffar, finner hovritten for sin del, att den savitt kant
sparsamma férekomsten av olycksfall av beskriven art, i och for sig djupt
beklagliga, icke kan undanskymma hinsynen till niringslivets mojligheter
att praktiskt utnyttja dessa fordon. Kérkortstvang i stil med vad trafikfor-
fattningssakkunniga pa sin tid féreslogo, synes alltsd for narvarande icke
bora ifrdgakomma. Inférande av ytterligare en &ldersgrins foér ritten att
fora traktor torde icke komma att bilda nagon tillfredsstillande grund for
framtida avgdéranden. Fastmera torde &t domstolarna kunna 6verlitas att
aven framdeles tolka gillande bestimmelser — sirskilt begreppet »nodiga
forutsittningars i 28 § vigtrafikférordningen — pa sitt som tillgodoser alla
legitima intressen. I fraga om sagda paragrafs uttrétiningsrekvisit har vis-
serligen i praxis (NJA 11960 s. 18) hivdats, att enbart férekomsten av vissa
allminna omstindigheter — lang avsaknad av sémn — som erfarenhets-
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missigt leda till uttréttning, ej utgéra fullt bevis om oliamplighetsgrundande
trotthet i det sirskilda fallet utan att darfor fordras utredning om faktiska
trotthetssymtom hos den tilltalade. Motsvarande krav torde dock ej alltid
behéva uppstillas betriaffande det aldersrekvisit, som hovriitten i sin ovan
refererade dom ansett inbegripet i paragrafen; uppenbart ar namligen att
dldern maste redan i och for sig i de yngsta aldersgrupperna spela en avgo-
rande roll.

Hovritten vill salunda férorda, att atminstone for nirvarande ingen lag-
stiftningsatgiard vidtages utan att fragan far fran fall till fall avgoras i ritts-
tillimpningen.

Lantbruksforbundet uttalar till en borjan att férbundet finner det olamp-
ligt att barn i den ldgre skolaldern tillates kéra traktor pa allmin vig fiven-
som att sddana tilltag bor beivras. Forbundet papekar att detta emellertid
— sidsom framgar av det utav motionirerna omtalade rattsfallet — redan
kan ske med stod av 1 § trafikbrottslagen.

Forbundet anfor hirefter féljande:

Genom den féreslagna 6versynen av vigtrafikférordningen asyftar motio-
nirerna tydligen att fa till stand en dndring av férordningens 29 §, i vilken
bl. a. stadgas vissa undantag fran krav pa korkortsinnehav fér férande av
traktor pa vdg. Bestimmelsen innebidr att person som saknar koérkort —
siledes dven minderarig —— tillates fora traktor kortare stricka pa vig vid
fard till eller fran arbetsplats eller mellan en gards dgor etc. Bestimmelsen
ar av stor betydelse for jordbruket. Barn i den hdgre skolaldern hjilper ofta
till som traktorforare pa foraldrarnas jordbruk, och deras arbetsinsats ir
dirvid oftast lika med en vuxen persons. I synnerhet under arbetstopparna
vid sddd och skord ir denna hjilp mycket viardefull med hinsyn till den
brist pa arbetskraft, som merendels foreligger vid dessa tillfallen. Under
arbetet kan det emellertid manga ganger vara nodviindigt att kéra en kortare
stracka pa vag - - iven allmin vig - exempelvis vid forflytining fran ett
falt till ett annat. Skulle detta bli otillatligt for minderariga kommer deras
mojligheter att hjalpa till att bli starkt inskrinkt.

Viagtrafikférordningens nuvarande bestimmelser i detta stycke anser for-
bundet vil avvagda. Da, som tidigare anférts, mojlighet finnes att med till-
lampning av annat lagrum beivra missbruk av undantagsbestiinmelsen av-
styrker forbundet motionidrernas férslag om 6versyn av vigtrafikférord-
ningens bestdmmelser rérande minderérigs ritt att framféra traktor a all-
man vag.

RLF anfor i huvudsak samima synpunkter som lantbruksférbundet.

Aven vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen beror i sitt yttrande det av motio-
nirerna omtalade rattsfallet och anfor i denna del:

Det vill synas som om hiradsritten i sin tolkning av begreppet »nédiga
férutsitiningar> huvudsakligen beaktat pojkens fiardighet i vad avser det
manuella handhavandet av fordonets manéverorgan. Enligt styrelsens asikt
bor »nodiga forutsiattningars dven innebiara den allminna mognad som krivs
for att pa ett betryggande sitt kunna upptrida i trafiken. Med den omfatt-
ning som trafiken nu har och de hastigheter, som allmant férekommer, torde
kraven pa sddan mognad med fog kunna stillas ganska hoga.
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Aven om hovrittens fillande dom synes ha givit de berérda bestimmel-
serna en viss stadga, torde det kunna ifragasittas om inte kravet pa korkort
——- trots de olidgenheter detta kan medféra med avseende pa jordbrukets
arbetskraftsférhallanden — borde utvidgas att gélla utan undantag pa alla
allméinna vigar.

I sammanhanget tar styrelsen fiven upp fragan om krav pé korkort for
den, som framfér vissa fordon av typen motorredskap. Styrelsen anger att
det blivit allt vanligare med sadana fordon s&som kranbilar, gaffeltruckar
och diverse lastningsmaskiner, vilka i manga fall har 10 a 20 tons vikt och
for vilkas framforande kérkort ej erfordras.

Styrelsen anser att den av motionirerna upptagna fragan med tanke pa
dels trafikens tillvixt och dels att fragan édven berér fordon av typen motor-
redskap dr av sidan vikt att den bor bli féremal for utredning.

NTF anger som sin &sikt att minderariga 6ver huvud taget inte boér dga
ritt att féora gummihjulsforsedd traktor pa vig, i vart fall inte innan de upp-
nétt 15 ars alder och dirmed har ritt att fora moped. Foreningen anser
vidare att den, som inte fyllt 15 &r, inte heller bér iga ratt att féra andra
slags traktorer eller motorredskap pa viig. Redan det férhallandet att trak-
torer, gummihjulsférsedda eller ej, samt motorredskap fir féras pa vig av
icke minderariga, som saknar kérkort, dr enligt NTF anledning nog till 6ver-
syn av gillande bestimmelser. En utredning bor alltsa avse jamval dessa
fragor.

Trafiksdkerhetsrddet tar till behandling upp bl. a. det férhallandet att for
erhallande av kérkort fér traktor uppstilles lagre kompetenskrav adn for
bil- och motorcykelkorkort. Radet anfor féljande:

I motsats till vad som giller betriffande forarprov for bil eller motor-
cykel ma jamlikt 31 § namnda férordning férarprov for traktor godkidnnas
utan att foraren behéver besitta ur trafiksidkerhetssynpunkt erforderlig kor-
skicklighet, sinnesnirvaro och omdémesférmaga, dga fér brukandet erfor-
derlig kiinnedom om det slag av motorfordon, varom fraga ar, dga kunska-
per om de sirskilda risker, som iro férenade med omkérning, fird 6ver
jarnvégskorsning, passerande av barn som uppehalla sig pa eller invid vi-
gen, korning under mérker, vid halt viiglag eller under andra mera svar-
bemistrade situationer samt om det korsiatt, som forare i olika situationer
har att tillimpa for att undga olyckor. Ej heller krivs av traktorforare,
som har kérkort, att han skall diga sadana insikter, att han kan antagas
forsta nédviandigheten av ett varsamt och hinsynsfullt upptridande i trafi-
ken. Det enda, som kriavs for att forarprov for traktor skall godkénnas, ér,
att foraren besitter nédiga insikter om gillande trafikforeskrifter samt om
den verkan ur trafiksikerhetssynpunkt som trétthetstillstand och alkchol-
haltiga drycker medféra pa den minskliga organismen.

Antalet gummihjulsforsedda traktorer i vart land har under aren 1948
1960 okat fran cirka 32 000 till 6ver 180 000. Av dessa kan ett icke ringa
antal antagas bli utnyttjade for transportindamal. Detta medfér en icke
obetydlig traktortrafik pi vigarna. En viss del av denna trafik kan forut-
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sittas vara sadan, som omfattar ett tillfalligt framférande av trakior under
en kortare stricka dven pa storre végar. Det ar givet, att — mot bakgrun-
den av den mangen gang livliga och snabba trafik, som forekommer pa des-
sa viigar — framférande av traktor jdmval under en kortare stricka pa en
sadan vig kan stiilla stora krav pa traktorférarens korskicklighet och om-
domesférmaga. Det synes darvid uppenbart, att savil koérkortslés minder-
arig — med den mindre grad av mognad och det mindre métt av omdome
som kinnetecknar honom i forhallande till en vuxen — som andra kor-
kortslésa — med dcras ofta féorekommande brist pa tillfredsstdllande kun-
skap om motorfordonstrafik och dirmed sammanhéngande fragor — under
angivna férhallanden utgéra en betydande trafikfara. Det framstar darfor
enligt radets mening som onskvirt, att, till héjande av trafiksékerheten pa
vdgarna, reglerna om kérkort for traktor erhalla en sidan utformnming, att
savil minderariga kérkortslésa som andra korkortslésa uteslutas fran lag-
lig mojlighet att framféra traktor pa allminna végar dven dar fraga ar blott
om tillfalligt férande under en kortare stricka.

Trafiksikerhetsradet finner det diaremot inte fran trafiksikerhetssyn-
punkt erforderligt att i vigtrafikférordningen intages nagot forbud for kor-
kortslésa att fora traktor pa annan an allmin vig. I de enstaka fall, dar
ett framforande av traktor pa enskild viig skulle te sig ofdrsvarligt med
hiansyn bl. a. till férarens alder, synes namligen ett ingripande med stod av
28 § vagtrafikférordningen kunna ske och ett upprepande av sidan korning
torde dirigenom kunna férhindras.

Sammanfattningsvis anger radet det vara 6nskvirt, dels att det i 29 § 1
mom. andra stycket vigtrafikforordningen stadgade undantaget begrinsas
att galla tillfalligt forande av traktor kortare stricka p& annan én allméin
viig, dels ocksd att -— med bibehallande av nuvarande regler om minsta
alder — kraven for erhallande av traktorkoérkort skirpes att omfatta i ovrigt
samma fordringar, som uppstilles for bekommande av korkort f6r motor-
cykel. — Fran trafiksidkerhetssynpunkt foreligger alltsi enligt trafiksaker-
hetsradets mening skil till en Oversyn i enlighet med vad motionirerna
hemstallt.

Utskottet

Motorismens fortgidende snabba expansion och den oroande utvecklingen
i fraiga om savil antalet trafikolyckor som arten av dessa pakallar en stin-
digt skiirpt uppmirksamhet med avseende 4 de med trafiksikerheten sam-
manhiingande spérsmalen. Vid dvervigande av olika atgirder i syfle att oka
sikerheten pa vara vigar masle emellerlid sjalvfallet en avvigning ske mot
andra fér samhallet viseniliga intressen. Sasom exempel pa sddana intresse-
avviigningar ma hiir erinras om vad 1953 ars trafiksidkerhetsutredning tidi-
gare (jfr ovan s. 5) och nu #dven Svea hovritt anfort betrdffande barns
cykelakning. Hovritten erinrar i den delen om att exempelvis smabarn, som
eyklar i stadstrafik, kan utgéra en stor fara bade foér egen och for andra
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trafikanters sikerhet. Ritten att eykla ér likval enligt vigtrafikforord-
ningen obegrinsad for envar utom savitt foljer av det allménna stadgandet
i 28 §. Intresset av att bereda tillgang till enkla och billiga trafikmedel har
alltsa, framhalles det, i detta hinseende tillerkints stérre vikt &n saker-
hetsintresset.

Med utgangspunkt fran ett aktuellt riattsfall har motioniarerna hemstallt
om en oversyn av viagtrafikforordningens bestdmmelser réorande minder-
arigs ratt att framféra traktor pa allmén vig. Oversynen avses skola ga ut
P4 en skirpning av de nuvarande reglerna. I remissyttrandena har harvid
dven aktualiserats en allmén 6versyn av foreskrifterna i fraga om ritt att
framfoéra traktor liksom motorredskap pa vig. I ett remissytirande har
ocksa foreslagils skirpning av de gillande kompetenskraven fér erhallande
av korkort for traktor.

Sasom framgar av den lidigare redogorelsen for giillande bestimmelser
ar envar, som fyller det i 28 § uppstillda allménna lamplighetskravet, enligt
viagtrafikférordningen berittigad att pa vag framféra savil traktor, som
inte ar férsedd med gummihjul, som motorredskap. For ratt att fora traktor
med gummihjul krives daremot innehav av kérkort utom for det fall att —
under vissa nirmare angivna férutsittningar — koérningen pa vag blott av-
ser kortare striacka. Hir mé ytterligare erinras om att kompelenskraven for
erhallande av koérkort for traktor ar avsevért mindre 4n for korkort av
andra slag.

Traktorbestdndet har under senare ar okat i mycket snabb takt. Siledes
har, enligt vad trafiksikerhetsradel uppgivit, antalet sidana fordon under
aren 1948—-1960 okat fran omkring 32 000 till 180 000. En kraftig 6kning
av motorredskapsbestandet torde ocksd ha adgt rum. Det kan tagas for visst
att denna ulveckling kommer att fortgd. Aven om héar bertérda fordon i stor
utstrickning kommer till anvindning annorstides dn pa allminneligen be-
farna vigar, har sjilvfallet en avsevird 6kning av trafiken med dylika for-
don skett ocksa pa sidana vigar. Med hiansyn sarskilt till dessa omstindig-
heter framstar det sasom fran trafiksidkerhetssynpunkt vésentligt att kom-
petenskraven pa forare av fordon utav hir aktuella slag séttes tillrackligt
hoga.

Sasom framhallits av flera remissinslanser, ar emellertid den férevarande
fragan av stor belydelse jamval fran néaringspolitiska synpunkter, i synner-
het d4 med hénsyn till jordbrukets svara arbetskraftsituation och det dérav
féljande starka behovet av att kunna effektivt utnyttja all arbetskraft, som
finnes att tillgd, bl. a. hemmavarande ungdomar. Ett allmént korkorts-
tvang betraffande traktorer och motorredskap torde jamvil i ovrigt for-
svara néiringslivets méjligheter att rationellt utnyttja dessa fordon.

I enlighet med vad forut redovisats (s. 5 f), var ar 1959 samma spdrsmél,
som upptagits av motionirerna, féremal féor Kungl. Maj:ts prévning. Hér-
vid hade viag- och vattenbyggnadsstyrelsen och trafiksiikerhetsradet i in-
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fordrade yttranden funnit att traktorolyckor, dir mindeririga forare varit
inblandade, varit sa sillsynta att de — i jamforelse med de nackdelar som
skulle vara férbundna med ett avstiende av jordbrukarungdomens arbets-
kraft — inte vid den tidpunkten ansigs béra medféra en skirpning av de
gallande bestimmelserna. Nir skirpta foreskrifter nu forordats, har nagon
utredning, som utvisar en 6kad olycksfrekvens hos de unga traktorférarna,
inte férebragts eller eljest dberopats. Aven om redan férekomsten av ett
vasentligen okat antal traktorer liksom den fortgiende allminna skirp-
ningen av trafiksikerhetsbestimmelserna i och for sig ma tala for striinga-
re regler jimvil pa det hir forevarande omradet, finner utskottet en stati-
stik 6ver olycksfallsfrekvensen erforderlig fér ett stillningstagande till
sporsmélet huruvida hinsynen till sikerheten i trafiken kriver att de ni-
ringspolitiska intressena fir vika. Med hiinsyn till de i remissyttrandena
framkomna synpunkterna finner utskottet emellertid att den statistik, som
sdlunda bér sammanstillas, inte bara bor avse sadana traktorolyckor, dir
minderdriga forare varit inblandade, utan olycksfrekvensen éver huvud
taget i friga om traktorer och motorredskap. Hirvid ar ocksa av intresse
att fa utrént, i vilken utstrickning forare vid olyckor med traktor (motor-
redskap) eljest saknat korkort eller blott innehaft traktorkérkort. Fore-
varande undersokning synes lampligen bora anfértros trafiksikerhetsradet
och torde — med hidnsyn bl. a. till den férut omtalade snabba 6kningen av
antalet fordon utav nu aktuella slag — béra bedrivas med skyndsambhet.
Det torde direfter ankomma pa Kungl. Maj:t att vidtaga de atgirder, var-
till undersékningen ma féranleda.

Utskottet vill avslutningsvis erinra om att — sasom Svea hovriitl angivit
och det av motioniirerna aberopade rittsfallet jamvil utvisar — bristande
allman lamplighet hos forare av traktor och motorredskap kan beivras
jamlikt trafikbrottslagen, varfér i allt fall allvarligare missbruk av kér-
kortsfriheten kan stivjas jaimlikt nu giillande bestammelser.

P4 salunda anférda skil far utskottet hemstilla,
att riksdagen i anledning av motionen II: 19 i skrivelse till
Kungl. Maj:t matte hemstilla att Kungl. Maj:t uppdrager
at statens trafiksikerhetsrad att utféra en férutsiittnings-
16s undersékning i enlighet med vad utskottet nirmare an-
givit i utlitandet och direfter vidtager de atgirder, vartill
undersdkningen m4i foranleda.

Stockholm den 10 april 1962
P4 tredje lagutskottets viignar:
HUGO OSVALD
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Vid detta drendes behandling har nirvarit:

frain férsta kammaren: herrar Osvald, Lindahl], Kristiansson, Ebbe
Ohlssont, Georg Carlsson*, Akesson, Herbert Larsson* och Wirmark;

frin andra kammaren: herrar Johansson i Torp, Nyberg, Andersson i
Ryggestad, Carlsson i Stockholm#, Svanberg, Mattsson, Hammarberg och
Bengtson i Solna.

* Ej nirvarande vid utlatandets justering.
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