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Nr 155

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen med férslag till forord-
ning om dndring i vdgtrafikforordningen den 28 sep-
tember 1951 (nr 648), m.m.; given Stockholms slotl
den 9 mars 1962.

Under aberopande av bilagda i slatsridet forda prolokoll vill Kungl.
Maj:t hiirmed

dels anhalla om riksdagens yttrande Over hiirvid fogade forslag till

1) féorordning om éndring i vaglrafikférordningen den 28 september
1951 (nr 648); samt

2) forordning angiende édndring av 1 och 10 §§ férordningen den 5 maj
1960 (nr 134) om mopeder;

dels foresla riksdagen att antaga férordning om indrad lydelse av 1§
{orordningen den 23 november 1956 (nr 545) angaende omsiittningsskatt
& motorfordon i vissa fall.

GUSTAF ADOLF

Gésta Skoglund

Propositionens huvudsakliga innehall

I propositionen limnas redogorelse for hittills bedrivna f6rsok med tem-
poriira hastighetsbegriinsningar, varjimte berires den fortsatta forsoksverk-
samheten under ar 1962.

Forslag framlagges till viss éndring i vigtrafikforordningen for att
mojliggora en forenkling av reglerna om godtagande av utlindska kor-
kort och om utfirdande av svenskt korkort fér den, som forut innehar
utlindsk sadan handling.

En annan av de findringar, som féreslas i viigtrafikforordningen, inne-
bar att maximihastigheten {ér vissa tyngre fordon héjes frin 60 till 70
kilometer i timmen pé vigar i allminhet och till 90 kilometer i timmen pi
motorvig.
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Propositionen innehiller vidare forslag om sidan éndring i mopedfér-
ordningen att sisom invalidfordon inriittad motorcykel skall anses som mo-
ped dven om dess tjanstevikt uppgar till 100 kilogram, under forutsattning
att fordonet i 6vrigt uppfyller de fér moped gillande villkoren. I anslutning
hirtill foreslas en redaktionell indring i forordningen angiende omsiilt-
ningsskatt 4 motorfordon i vissa fall.

Slutligen féreslds skirpning av de i vigtrafikférordningen och moped-
forordningen stadgade forbuden for forare av motordrivet fordon att
onddigtvis Astadkomma stérande buller.
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FORSLAG
till
Férordning om éndring i vigtrafikforordningen den 28 september 1951 (ur 6438)
Harigenom férordnas, att 37 § 1 mom., 45 § 1 mom., 56 § 1 mom. och

58 § vagtrafikforordningen den 28 september 1951! dvensom overskriften
vid 37 § sagda férordning skola erhilla dndrad lydelse pa sitt nedan an-

gives.
(Gdllande lydelse)

(Foreslagen lydelse)

Siirskilda foreskrifter for personer, som  Sirskilda foreskrifter for personer, som

fran utlandet inkomumit i riket for att
tilifalligtvis hir vistas

fran utlandet inkommit i riket

37 .

1 mom. Angdende ritt for per-
son, som i frimmande stat dger fora
motorfordon, att pa grund av inter-
nationella §verenskommelser eller
cljest under tillfdllig vistelse hdr i
riket fora sadant fordon giller vad
Konungen darom foérordnar.

1 mom. Angiende ritt for per-
son, som i frimmande stat dger fora
motorfordon, att pA grund av inter-
nationella o6verenskommelser eller
cljest féra sddant fordon under vis-
telse hdr i riket giller vad Konungen
dirom foérordnar.

45 §.
1 mom. Fordon bér — — — av vigen.
Vid oklar — — — enkelriktad fordonstrafik.
Fordon, som — — - 5 mom.
D4 fordon — — —- hastighet minskas.

I fall d4 fordon, vars hastighet
enligt 56 § &r begréinsad till 60
kilometer i timmen eller darunder,
utom tittbebyggt omrade fores efter
annat fordon, skall, nar forhallande-
na ej annat pakalla, avstindet till
det framférvarande fordonet an-
passas sd, att omkoérande fordon
utan fara kan foras in mellan for-
donen.

I fall d4 fordon, vars hastighet
enligt 56 § &r begrinsad till 70
kilometer i timmen eller darunder,
utom tittbebyggt omride fores efter
annat fordon, skall, nar férhillande-
na ej annat pdkalla, avstindet till
det framforvarande fordonet an-
passas s&, att omkdrande fordon
utan fara kan féras in mellan for-
donen.

1 Senaste lydelse se betriiffande 45 § 1 mom. SFS 1958:222 samt betriiffande 56 § 1

mom. SFS 1959: 259.



4 Kungl. Maj:ls proposition nr 135 ar 1962

(Gdllande lydelse)

(Féreslagen lydelse)

56 .

I mom. Sadan buss eller laslbil,
vars totalvikt overstiger 2,5 ton, far
icke foras med hogre hastighet an
60 kilometer i timmen. A molorvig
mi dock hastigheten uppga till 80
kilometer i timmen.

1 mom. Sadan buss eller lastbil,
vars tolalvikt overstiger 3,5 ton, far
icke foras med hogre hastighet én 70
kilometer i limmen. A motorviag ma
dock hastigheten uppga Lill 90 kilo-
meter i timmen.

Har till bil kopplats fordon, f4 fordonen icke foras med hégre hastighel,
iin nedan for varje fall siigs, niimligen di fraga ar om

Hastghet

km 1 fimmen

a) en pahangsvagn samt bi-
lens och pihingsvagnens samt-
liga hjul dro forsedda med effek-
tiva fran fotbroms eller mot-
svarande anordning pa bilen

Hastighet
km i timmen

a) en pahangsvagn samt bi-
lens och pahangsvagnens samt-
liga hjul dro forsedda med effek-
tiva fran fotbroms eller mot-
svarande anordning pa bilen

mandévrerbara bromsar ......... 60 manovrerbara bromsar ......... 70

b) en sldpvagn i annat fall, in som under a) siags, samt slipvagnen
ar forsedd med effektiva frin fotbroms eller motsvarande anordning

pa bilen mandvrerbara bromsar ......ocoiiiiiiiiiiiiii i aae 50
¢) en slipvagn i annat fall, an som under a) och b) sigs, samt slap-
vagnen har en bruttovikt icke overstigande bilens bruttovikt ............ 40

d) tva slapvagnar saml slipvagnarna dro forsedda med effektiva
fran fotbroms eller motsvarande anordning péi bilen manovrerbara

DLOIMISAT oot e e 40
e) ett fordon pa minst fyra hjul, vars ena inde medelst fast upp-
hingningsanordning & bilen eller medelst sarskild bogseringsanordning
ar upplyft pa sadant sitt att minst ett av fordonets Gvriga hjulpar rullar
pa vagen samt bilen ir sirskilt inrdattad for birgning och bogsering av
skadade fordon (birgningsbil) ... 40
f) en slipsldde samt slipsliiden har en bruttovikt icke overstigande
bilens bruttovikt ..... .o 30
g) ett eller flera fordon i andra fall, in som under a—f) siigs ...... 20
Har till — — — dess tjanstevikt.
(Gidllande lydelse) (Foreslagen lydelse)
58 §.
Foérare av motordrivet {ordon Férare av motordrivet {fordon

skall i gorligaste mdn behandla mo-
lorn sa, att den icke astadkommer
stérande buller eller utslapper rok

skall behandla fordonet s, att det
icke astadkommer onddigt buller,
och skall i gérligaste mdn tillse, att
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(Gdllande lydelse)

cller gas i sddan méngd, att olagen-
het darav uppstar. Gaser fran for-
branningsmotor fa icke givas fritt
avlopp.

(Féreslagen lydelse)

fordonet icke utslapper 1ok eller gas
i sadan mingd, att olagenhet dirav
uppstar. Gaser fran férbrinnings-
motor fa icke givas fritt avlopp. Vid
fiard nattetid inom omrdde med bo-
stadsbebyggelse skola fdrdvdg, has-
tighet och fdrdsdtt i évrigt anpassas
sd, att de som bo eller vistas inom
omrddet icke onddigtvis stéras.

Vid handhavande — - — tillfredsstillande satt.
Brinsleavfall dvensom — — —— déirigenom stdres.

Denna forordning triader i kraft den 1 juli 1962.
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FORSLAG

till

Forordning angiende éndring av 1 och 10 §§ férordningen den 5 maj 1960
(or 134) om mopeder

Hérigenom forordnas, att 1 och 10 §§ forordningen den 5 maj 1960 om
mopeder skola erhdlla findrad lydelse pa sitt nedan angives.

(Gdllande lydelse)

(Féoreslagen lydelse)

1.

Med moped forstis i denna for-
ordning litt motorcykel vars motor
har en cylindervolym ej 6verstigan-
de 50 kubikcentimeter och vilken ar
konstruerad f{6r en hastighet av
hogst 30 kilometer i limmen.

Med moped forstas 1 denna for-
ordning latt motorcykel vars motor
har en cylindervolym ej overstigan-
de 50 kubikcentimeter och vilken ar
konstruerad fo6r en hastighet av
higst 30 kilometer i timmen, sd ock
tung motorcykel med tjanstevikt av
hagst 100 kilogram, ddrest den dr
inrdttad sdsom invalidfordon och i
ovrigt uppfyller nyss angivna vill-
kor.

Vid beddmande — — — hagre hastighet.

10 §.

Forare av moped skall i gérligaste
mdn behandla motorn si, att den
icke astadkommer stérande buller
eller utsliipper rok eller gas i sadan
mingd, att olidgenhet dirav uppstar.
Gaser fran férbranningsmotor f3
icke givas fritt avlopp.

Forare av moped skall behandla
fordonet si, att det icke astadkom-
mer ondédigt buller, och skall i gor-
ligaste mdn tillse, att fordonet icke
utslapper rék eller gas i s&dan
miingd, att oligenhet dirav uppstar.
Gaser frin foérbrinningsmotor fi
icke givas fritt avlopp. Vid fdrd nat-
letid inom omrdde med bostadsbe-
byggelse skola fdrdvdg, hastighel
och fdrdsdtt i évrigt anpassas sd, att
de som bo eller vistas inom omrddel
icke onadigtvis stéras.

Denna férordning trider i kraft den 1 juli 1962.
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FORSLAG

i Forordning om indrad lydelse av 1 § forordningen den 23 november 1956
(or 545) angiende omsittmingsskatt & motorfordon i viesa fall

Hirigenom forordnas, att 1 § forordningen den 23 november 1956 angden-
de omsittningsskatt 4 motorfordon i vissa fall skall erhilla éndrad lydelse

pa sidtt nedan angives.

(Gdllande lydelse)
1§.

For molorfordon — — — till

slaten.

Skattepliktiga motorfordon — —
—— i bilregister.

Skatt skall icke utgi

a) for bil, — — — eller sjuka;

b) fér sddan cykel med hjilpmo-
tor, som avses i kungorelsen den 23
maj 1952 (nr 280); samt

¢) for motorcykel, som dr inrdt-
tad sdsom invalidfordon och vars
maximihastighet icke dverstiger 30
kilometer i timmen.

I denna — — — nirmare fore-
skrifter.

(Féoreslagen lydelse)
1 8.

For motorfordon — — — till

staten.

Skattepliktiga motorfordon — —
— i bilregister.

Skatt skall icke utga

a) for bil, — — — eller sjuka;

b) fér sddan motorcykel, som av-
ses [ forordningen den 5 maj 1960
(nr 134) om mopeder; samt

¢) for annan motorcykel, vilken
dr inrdttad sdsom invalidfordon och
konstruerad fér en hastighet av
hogst 30 kilometer i timmen.

I denna — — — niéirmare fore-
skrifter.

Denna foérordning trider i kraft den 1 juli 1962.
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Utdrag av protokollet ver kommunikationsirenden, hdllet infor
Hans Maj:t Konungen i statsrdidet d Stockholms sloll
den 9 mars 1962.

Narvarande:

Statsministern ERLANDER, ministern for utrikes #rendena UNDEN, stats-
raden NiLssoN, STRANG, ANDERSSON, LINDSTROM, LANGE, LINDHOLM,
KLING, SkOGLUND, EDENMAN, JOHANSSON, AF GEIJERSTAM, HERMANSSON,
HorMgvisT.

Chefen for kommunikationsdeparlementet, statsridet Skoglund, anmiiler
— efter gemensam beredning med statsridets évriga ledamoter — fraga om
dndringar i vigtrafikférordningen m. m. samt anfor darvid féljande.

Efter vederborligt bemyndigande tillkallade jag den 24 mars 1961 sak-
kunniga for ait inom kommunikationsdepartementet verkstiilla utredning
angdende tillfilliga hastighetsbegrinsningar fér motorfordon och diirmed
sammanhingande sporsmil. De sakkunniga, vilka antagit benimningen 1961
ars trafiksikerhetskommitté, har efter verkstillda studier éver verkningarna
av de hastighetsbegrinsningar, som varit gillande under tiden maj—sep-
tember 1961, till mig avgivit en redogorelse Gver sin nimnda verksamhet,
betitlad »Tillfillig haslighetsbegrinsning i motortrafiken under ar 1961»
(stencilerad).

Over nimnda redogdrelse med dari innefattat forslag i friga om fortsall
forsoksverksamhet har, efter remiss, yitranden avgivits av statspolisinten-
denten, generalpoststyrelsen, jirnvigsstyrelsen, viig- och vattenbyggnads-
styrelsen, Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut (SMHI), sta-
lens viginstitut, statens trafiksikerhetsrad, statistiska centralbyran, samt-
liga linsstyrelser, Folkrorelsernas motorférbund (Fomo), Foreningen Sve-
riges landsfiskaler, Kungl. automobil klubben (KAK )/, Motorforarnas hel-
nykterhetsforbund (MHF), Motorminnens riksforbund (3f), Nationalfor-
eningen for trafiksikerhetens frimjande (NTF), Niringslivets trafikdele-
gation, Trafikforsikringsforeningen, Svenska forsikringsbolags riksférbund,
Svenska lokaltrafikforeningen, Svenska matematikersamfundet, Sveriges
trafikbildgares riksorganisation och Svenska viigféreningen. — KAK, M,
MHF, Sveriges trafikbildgares riksorganisation och Svenska vigféreningen
— 1 det féljande benimnda motororganisationerna — har férenat sig om
ett gemensamt yttrande. Vid lkinsstyrelsernas yttranden har fogats ut-
litanden frin Atskillign andra myndigheter och frin sammanslutningar
inom lianen.
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Inom kommunikationsdepartementet har i september 1961 uppriltats en
promemoria (slencilerad), berérande vissa frigor om godtagande av ut-
lindska korkort och om utfirdande av svenskl korkort for den, som forul
innehar utlindsk sadan handling. Over innehdllet i promemorian har yit-
randen avgivils av viig- och valtenbyggnadsstyrelsen, slatspolisinlendenten,
overstathallarimbetel, linsstyrelserna i Stockholms, Gditeborgs och Bohus
samt Malmohus lin, varjimte KAK, M och MHE har inkommit med ett ge-
mensamt yttrande.

1 en den 16 januari 1958 daglecknad skrivelse har Svenska omnibuségare-
forbundet hemstillt att de bestimmelser, enligt vilka hasligheten vid fard
med buss utom tiattbebyggl omride begriinsats till 60 kilometer i timmen,
fiindras dirhin alt buss far framforas med en hastighet av 75 kilometer i
timmen. | en annan, den 15 februari 1958 dagtecknad framstéllning har
Svenska lasttrafikbiliigareforbundet gjort hemstillan om enahanda dndring
av bestiimmelserna rorande firdhastighet for tyngre lastbil. Over nimnda
framstéillningar har, efier remiss, yttranden avgivits av vig- och vattenbygg-
nadsstyrelsen den 31 mars 1958 samt statens trafiksiikerhetsrid den 9 maj
1960.

Sedermera har vig- och valtenbyggnadsstyrelsen i skrivelse den 18 maj
1960 hemstiillt om hdjning av haslighetsgrinsen for bussar och vissa tyngre
fastbilar till 70 kilometer i timmen.

1lirelfter har inom kommunikationsdepartementel uppriittats en i maj
1960 dagtecknad promemoria angiende ifriagasatt hojning av maximihastig-
heten for tyngre lastbilar och bussar vid fard utom tiittbebyggt omrade. Over
denna promemoria har yltranden avgivits av riksaklagarimbelet, hovratter-
na for Vistra Sverige och {6r Ovre Norrland, viig- och vallenbyggnadsstyrel-
sen, jarnviigsstyrelsen, stalens lrafiksikerhetsrad, slalens biltrafiknamnd,
kommerskollegiam, statspolisintendenten, aGverstathallarimbetel, samtliga
linsstyrelser, KAK, M, MHI, NTI%, Slockholms handelskammare, Svenska
lasttrafikbiligareforbundet, Svenska lokaltralik{oreningen, Svenska omni-
busiigaretorbundet, Svenska Llransporlarbelareforbundet, Sveriges grossist-
torbund och Sveriges industriforbund. Vid yttrandena har i flera fall fogats
ullatanden av andra myndigheler och sammanslutningar.

I skrivelse den 1 december 1961 (nr 378) har riksdagen, i anledning av
viickla molioner, gjort vissa ultalanden i fraga om hojning av maximihastig-
heten for tyngre fordon.

I en den 28 november 1961 daglecknad framsiillning har Aktiebolagel
Cykelfabriken Monark viickt friga om viss iindring av gillande bestimmel-
ser om mopeder, vilka inriitlats sasom invalidfordon. Over framstillningen
har, efler remiss, yHrande avgivits av viig- och vallenbyggnadsstyrelsen.

Genom beslut den 23 november 1955 uppdrog Kungl. Maj:t it statens
institut for folkhiilsan att i samrad med vig- och vattenbyggnadsstyrelsen
skyndsamt ulreda frigan om den higsta motorljudstyrka frin motordrivaa

2-—3304 62 RBihang lill riksdagens prolokoll 1962. 1 saml. Nr 155
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fordon, som med avseende 4 fordonens utrustning och beskaffenhet kunde
ur hilsovirdssynpunkt anses tillitlig under olika trafikférhillanden och for
skilda slag av fordon samt att inkomma till Xungl. Maj:t med nimnda ut-
redning och dirav foranlett forslag om faststillande av bullergriinser for
motordrivna fordon. Med anledning av niimnda uppdrag och sedan den an-
hefallda utredningen slutforts har institutet den 1 februari 1961 inkommit
med en promemoria i #imnet (stencilerad).

Over nimnda promemoria och dari upplagna forfattningsforslag har, ef-
ter remiss, yttranden avgivits av riksiklagarimbetet, hovritten 6ver Skine
och Blekinge, hovritlen for Vistra Sverige, generalpoststyrelsen, jirnvigs-
styrelsen, telestyrelsen, medicinalstyrelsen, statspolisintendenten, lansstyrel-
serna i Malméhus, Géteborgs och Bohus, Orebro samt Gavleborgs lin, Auto-
mobilbesiktningsméinnens férening, Motorbranschens riksférbund, Foér-
eningen Sveriges polismistare, Féreningen Sveriges stadsdomare, Féreningen
Sveriges stadsfiskaler, KAK, M, MHF, Svenska cykelfabrikant- & grossist-
foreningen, Svenska lasttrafikbilagareforbundet, Svenska lokaltrafikfor-
eningen, Svenska motorcykelfabrikanters forening, Svenska omnibus-
iigareférbundet, Svenska transportarbetareférbundet, Sveriges automobil-
handlareférbund, Sveriges automobilimportorférbund, Sveriges automobil-
industriférening, Sveriges likarférbund, Sveriges motorcykelhandlares
rikstérbund och Sveriges motorcykelimportérers {érbund. Vid flera yttran-
den har fogats utlitanden av andra myndigheter och sammanslutningar.

Yrkanden om :itgidrder mot motorbuller har vidare framférts av vitg- och
vattenbyggnadsstyrelsen i skrivelse den 27 oktober 1955 samt av statspolis-
intendenten i skrivelse den 19 november samma Ar.

Sedan de hir berérda frigorna varit foremal for ytterligare beredning
inom kommunikationsdepartementet och samrad i vissa skattefragor skett
med finansdepartementet, anhaller jag att nu fiA taga upp fragorna till be-
handling.

Gillande forfattningar

Framst hinvisas till vdgtrafikforordningen den 28 september 1951 (SFS
1951: 648; ang. Andringar se 1952: 164, 1953: 300, 1954: 338, 1955: 99, 313
och 524, 1956: 122, 142 och 523, 1957: 356 och 537, 1958: 222 och 540, 1959:
259, 1960: 686, 1961: 297).

I det foljande kommer jag dven att berdra innehéllet i bl. a. féljande fér-
fattningar, nimligen

forordningen den 5 maj 1960 om mopeder (SFS 1960: 134; ang. dndring
se 1960: 688);

byggnadsstadgan den 30 december 1959 (SFS nr 612);

hilsovdrdsstadgan den 19 december 1958 (SFS nr 662);

kungérelsen den 12 oktober 1956 (nr 522) med vissa bestimmelser i an-
ledning av éverenskommelser mellan Sverige samt Danmark, Finland och
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Norge angdende émsesidigt godkdnnande av kérkort samt av registrering
v molorfordon m. m.;

kungérelsen den 28 november 1958 angdende godkdnnande av korkor!
som ulfirdats i frimmande stal (SFS 1958: 583; ang. findring se 1960:601);

kungérelsen den 9 december 1960 om rdtt fér person, som i frimmande
stat dger fora motorfordon, att erhdlla korkort utan att undergd forarprov
(SFS 1960: 643); samt

forordningen den 23 november 1956 (nr 545) angdende omsdttnings-
skatt @ motorfordon i vissa fall.

Vidare aberopas den av Sverige bilriidda internationella konventionen
den 24 april 1926 rérande automobillrafik, kungérelsen den 11 oktober
1930 med anledning av Sveriges tilltride till ndmnda konvention (SFS
1930: 371; ang éandringar se 1932: 491, 1948: 475, 1952: 521, 1954: 796,
1956: 526), den likaledes av Sverige bitraddda konventionen den 19 septem-
ber 1949 rérande vigtrafik :ivensom i anledning av sistnimnda konvention
utfirdad kungdérelse den 30 juni 1952 (SFS 1952:520; ang. dndringar se
1954: 795, 1956: 475 och 525, 1958: 583, 1959: 277, 1960: 602).

Temporiira hastighetshegrinsningar sasom medel att friimja trafiksikerheten
Vissa bestimmelser om hastighetshegriinsning

Nigon generell bestimmelse om hastighetsbegrinsning for motorfordon
i allminhet vid fard utom tittbebyggt omride finns icke meddelad i vig-
trafikforordningen. Enligt 46 § 1 mom. nimnda férordning skall emellertid
fordons hastighet alltid anpassas till vad trafiksikerheten och behorig hin-
syn Lill omstindigheterna i 6vrigt kriver. Sarskilt dligger det forare av for-
don att hilla en med hiinsyn till férhallandena tillrickligt lag hastighet i
vissa uppriknade fall, bl. a. vid vigkorsning och nir sikten eljest ir skymd,
vid risk for blindning och di fordonet nalkas barn, som uppehdller sig pi
eller invid vigen. En del ytterligare bestiimmelser finns meddelade i 56 §. 1
I mom. i nimnda paragraf finns salunda féreskrifter om hogsta tillitna has-
tighet for vissa motordrivna fordon. Hiiri angives bl. a. att sidan buss eller
laslbil, vars totalvikt éverstiger 2,5 ton, icke far foras med hogre hastighet éin
60 kilometer i Limmen, & motorviig dock higst 80 kilometer i timmen. Enligl
2 mom. i samma paragraf far fordons hastighet inom tittbebyggt omrade
icke 6verstiga 50 kilometer i timmen. Om myndighets befogenhet att gora
undanlag rin dessa bestiimmelser stadgas i bl.a. 61 §. Enligt 61 § 1 mom.
tillkommer det linsstyrelse alt betriiffande viss allmin vig, gata eller an-
nan allmiin plats eller betriffande samtliga dylika vigar inom visst omrade
meddela erforderliga foreskrifler, avseende bl a. firdhastighel. Linsstyrel-
sen dger diarvid foreskriva ligre eller hogre hastighet 4n som tillites i 56 §.
— Jamlikt 56 § 4 mom. ankommer det pd Kungl. Maj:t alt meddela de ytter-
ligare foreskrifter angiende hogsta hastighel, som med hinsyn till siir-
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skilda forhallanden ma for viss tid finnas pakallade betriffande riket i dess
helhet eller viss del darav.

Forsok med temporiara haslighetsbegriinsningar har férekommit alltse-
dan arsskiftet 1960—1961. Enligt kungorelse den 9 december 1960 (nr 637)
var under tiden den 22 december 1960--den 9 junuari 1961 hastigheten he-
gransad till 80 kilometer i timmen. Genom kungérelse den 3 mars 1961 (nr
31) foreskrevs for tiden den 29 mars——den 5 april 1961 en maximihastighel
av 90 kilometer i timmen. Kungérelsen den 28 april 1961 (nr 86 inneholl en
likartad foreskrift for tiden den 19—24 maj 1961, genom kungérelse den
2 juni 1961 (nr 158) stadgades samma maximihastighet for tiden den 22
juni—den 12 juli 1961 och genom kungdérelse den 16 augusti 1961 (nr 454)
gillde detsamma f6r liden den 1—11 september 1961. Kungérelsen den 24
november 1961 (nr 524) stadgade for tiden den 22 december 1961—den &
januari 1962 en maximihastighet av 80 kilometer i {immen.

Redogirelse avgiven av 1961 ars trafiksikerhetskommitté

Sasom forut framhillits har 1961 ars trafiksiikerhetskommitté — al
vilken uppdragits att forbereda och filja férsoken med tillfilliga hastighets-
begransningar samt atl pi grundval av vunna och bearbetade erfarenheter
ligga fram forslag till vidare férsoksverksamhet — den 8 november 1961
avgivit redogorelse for erfarenheterna av hastighetshegrinsningarna under
ar 1961.

Kommittén har i den angivna redogorelsen framh:llit, att dess verksam-
het tagit form av en sammanhiingande ohservationsserie under tiden den
15 maj—den 15 september 1961. Observationerna har silunda omfattat till-
hopa 124 dagar, niamligen 38 dagar med farthbegrinsning och 86 dagar med
fri fart. — Understkningen har planlagts och genoinforts i nira samverkan
med viig- och vattenbyggnadsstyrelsen, statens viiginstitut, statens trafiksi-
kerhetsrad, SMHI, statistiska centralbyran, staispolisinlendenten och NTF.

Rorande olycksfallsfrekvensen under observationsperioden har kommit-
1én meddelat bl. a. foljande. Under de 38 dagarna med hastighetsbegrinsning
uppgick hela antalet rapporterade olyckor i trafiken till 1 896. Under de 86
dagarna med fri fart rapporterades 1 939 olyckor. Riiknat i genomsnitt per
dag motsvarar detta 57,4 olycksfall per fartfri dag mot 49,9 olycksfall per dag
med fartbegrinsning. - Antalet dédsolyckor utgjorde under dagarna med
fri fart 163 och under dagarna med fartbegrinsning 50, vilka tal, omriiknade
till genomsnitt per dag, motsvarar resp. 1,9 och 1,3. — Antalet olyckor med
svar personskada (inkl. dédsfall) uppgick under dagarna med fri fart till 505
och under de fartbegriinsade dagarna till 177, vilket motsvarar en minskning
under fartbegrinsningsperioden av antalet sidana olycksfall per dag fran
5,9 till 4,7. Antalet svart skadade (inkl. dédade) ulgjorde 637 resp. 192,
vilket innebir en nedging av skadefrekvensen under fartbegriinsningsperio-
‘lerna fran 7,4 till 5,1 skadade per dag. — Av olyckor med lindrig person-
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skada intraffade 1 388 under tid med fri fart och 301 under tid med farl-
begriinsning, vilket per dag molsvarar resp. 16,1 och 13,2. Antalet olyckor
med enbart egendomsskada utgjorde 3 046 under tid med fri fart mot 1 218
under fartbegrinsningsperioderna, molsvarande en minskning under farl-
begriansningsperioderna fran 35,4 till 32,1 olycksfall per dag.

Kommittén har vidare meddelal, all av de till saminanlagt 505 uppgaende
olyckorna med dédlig utging eller svira personskador under fri fart 150
intriiffade pa riksviigar, 89 pa annan huvudled och 266 pa évriga vigar. Mot-
svarande olyckor under fartgriinsperioderna — (il antalel 177 — fordelade
sig enligl kommittén med 14 pi riksviagar, 27 pa andra huvudleder och 106
pa ovriga viigar. Riknat i genomsnitt per dag innebir detta, atl under de
fartfria perioderna 1,7 svira olyckor intriffade pa riksvigarna mot 1,2 un-
der fartgrinsperioderna. Molsvarande lal ulgjorde for andra huvudleder in
riksvigar 1,0 under den fartfria tiden mot 0,7 under perioderna med fart-
begriinsning samt for ovriga vigar 3,0 resp. 2,8.

Forutom uppgifter rorande anlalet trafikolyckor har kommittén insam-
lal Alskilligt annat malterial rorande trafikforhillandena under observations-
perioden. For all mojliggora jamforelser mellan olyckssiffror och trafik-
inlensilet har fortlopande miilningar skett av trafikflodet pa vigarna. Vi-
dare har kontinuerliga uppgifler insamlats om viglag och viderleksforhil-
landen. For att erhdlla nirmare kiinnedom om aterverkningarna av en has-
tighetsbegrinsning i skilda hiinseenden har kommittén foranstaltat om fort-

lopande iakllagelser av variationer i kobildning och framkomlighet pa vi-
garna, trafikrytm, trafikens sammansittning och medelresehastighel. De
rén, som hirvid gjorts, finns nirmare redovisade i den av kommittén av-
givna redogorelsen.

Efterlevnaden av besliimmelserna om haslighelsbegriinsningar har en-
ligt kommittén varil mycket god.

Ehuru viderlekens och viiglagels inverkan pa olycksutvecklingen icke
kunnat helt klarliggas, har dock kommittén ansetl sig kunna ulgd frin atl
vitxlingar i viider och viglag endast i ringa man paverkat [orhillandena i
slort under observationsperioden.

Sasom cgel omdome har kommitllén framhallil, att stalisliken visar en
icke obetydlig nedging i olycksirekvensen under farthegriinsningsperioder-
na jamfort med de mellanliggande fartfria perioderna. Denna tendens hav
givil sig till kitnna ocksa som en forskjulning av olycksulvecklingen i rikl-
ning mot mindre allvarliga olyekor. Vad dddsolyckorna angar har det visal
sig atl antalel vid varje olycka didade personer nedgilt under fartbegrins-
ningsperioderna. Vidare har nedgingen av olyckslrekvensen hafl en klar
tendens all koncenlrera sig Lill de viigar dir hoga hastigheler iir vanligasl.
Sasom siirskill iogonenfallande har framhallits elt bortfall helt och hillel
under fartbegrinsningsperioderna av dodsolyckor pa riksviigarna 1, 2 och 13
saml cu till icke mindre dn 40 % beriitknad nedgang per dag av antalet svara
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personskador pa dessa vigar, jamfort med 30 % for riksvignitet i dess
helhet och 10 % for vagnitet i dvrigt.

Gentemot del vanliga péstiendet att fartbegrinsning skulle 6ka risken
[6r omkorningsolyckor, har kommittén framhallit, att statistiken visar en
minskning under fartbegrinsningsperioderna av det genomsniltliga antalel
sddana olyckor per dag frin 2,5 till 1,6 eller med niira nog en olycka om
dagen, varav mer an hilften foll pa riksvignitet. De s. k. avsvingnings-
olyckorna synes ha minskat fran 4,8 till 3,6 per dag. Avsevird nedging har
enligt kommiltén ocksa skett i friga om antalet olyckor bestiende av sam-
manstotningar mellan motorfordon och cykel eller moped.

En jimforelse med forhillandena nirmast foregiende ar — vilken dock
av flera skil betecknas som osiker — visar enligt kommittén ocksa en ned-
ging av olycksantalet under fartbegriinsningsperioderna.

Medelresehastigheten beriikknas av kommittén icke ha minskat med mera
in 4 % under fartbegrinsningsperioderna. Kommittén har emellertid kun-
nat iakttaga en genomgiende dampning av trafikrytmen under dessa perio-
der. Hastigheterna har s&lunda legat inom ett timligen smalt register —
mellan 65 och 90 kilometer i timmen — nigot som enligt kommittén ger
anledning till antagandet att anlalet omkérningar varit mindre under fart-
begriansningsperioderna iin eljest. Den jimnare trafikrytmen &r enligt kom-
mittén ocksi ignad att motsiiga antagandet att fartbegriinsning leder till
kobildning pa vigarna. Kommitténs iakttagelser tyder ocksa pa att ingen
allmén tendens till kobildning forekommit. Kommittén har vidare betonat,
att man icke har stod for antagande, att férarna under tid med hastighets-
begrinsning skulle ha hallit hogre hastighet An de eljest ansett tillradligt
med hinsyn till trafiksikerheten.

Unders6kningen sidan den genomférts ger enligt kommitténs mening
viagande skil for antagande att den under fartbegrinsningsperioderna in-
tridda forbéttringen i olycksutvecklingen har sin orsak i hastighetsbegrins-
ningarna. Aterverkningarna pi trafikutvecklingen synes icke vara av be-
skaffenhet att medféra nagon storre oligenhet ur allmin synpunkt sett
mot bakgrunden av férbéttringen i olycksutvecklingen.

Kommittén har emellertid betonal, att utredningen icke ar fullstindig.
Det dar onskvirt att iakttagelsematerialet utokas genom ytterligare forsok
bl.a. for att skapa klarhet om den dndamilsenligaste utformningen av till-
falliga hastighetsbegriansningar sisom ett reguljirt trafiksikerhetspolitiskl
instrument att anvindas under speciella forhallanden.

Kommittén har foreslagit, att forsdken med tillfilliga hastighetsbegrins-
ningar skall fortséittas.

Remissyttrandena

Sattet for undersokningarnas planliggning och genomférande har i all-
miinhet icke foranlett nigra visentliga generella erinringar frin remissin-
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stanserna. Svenska matematikersamfundet har betygat att analysen av det
insamlade experimentella materialet ir utomordentligt noggrant och skick-
ligt utford och att de teoretiska hiirledningarna icke ger anledning till nigra
anmiirkningar. I motsats dartill har vig- och vattenbyggnadsstyrelsen—dock
utan niarmare motivering - - gjort gillande att kommitténs upplaggning av
forsoken i viss man priglals av bradska och att det varit 6nskvart att storre
hiinsyn kunnat tagas till velenskapliga synpunkter. Stalens vdginstitut och
motororganisationerna har ansett att kommittén vid sin analys av fartbe-
grinsningens inverkan pa antalet trafikolyckor borl mediaga endast sidana
olyckor pa vilka hastighetsfaktorn kunnat antagas ha haft nigon inverkan.
Motororganisationerna har vidare betonat att jimforelsecrna med olycksut-
vecklingen under ir 1960 ¢j gjorts si fullstindiga som onskvirt varit. Mol
kommitténs indelning av trafikolyckorna efter viigens typ av riksviig, annan
huvudled och viig i 6vrigt har fran nagra hall, bl. a. av slalens vdginstitut och
ldnsstyrelsen i Virmlands lin, gjorts gillande att en indelning efter vigens
konkreta hastighetskapacitet skulle varit mera indamélsenlig.

Kommilténs antagande alt vixlingar i vider och viiglag endast i ringa
man inverkat pa olycksutvecklingen har vitsordats av SMHI.

Kommitténs bedémning av overtriidelsefrekvensen har foranlett erinran
endast frin nigra fa hall. Vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen samt statens
vdginstitut har uttalat formodan att antalet évertriidelser i verkligheten va-
rit betydligt storre in som framkommit vid verkstillda kontroller.

Det stora flertalel remissinstanser har bitritt kommitténs uppfatining
att den under fartgriinsperioderna intridda forbittringen i olycksutveck-
lingen har sin orsak i hastighetsbegrinsningen. I ett antal yltranden uppma-
nas dock till férsiktighet i bedémningen. Molororganisalionerna anser ail
nedgingen i olycksfrekvensen ingalunda helt kan hiinféras till hastighets-
begrinsningen och anfér sasom bidragande orsaker bl a. trafikévervak-
ningen och trafiksikerhetspropagandan i press, radio och television. Lans-
styrelsen i Kristianstads lin menar atl hastighetshegrinsningen endast kun-
nat minska olycksfrekvensen i forhallandevis liten utstrickning och be-
tonar atl diven andra trafiksiitkerhetsframjande algirder bor vidtagas.

Kommitténs slutsatser belriiffande hastighelsbegriinsningens dimpande
inverkan pa trafikrytmen samt franvaron av mera betydande negaliva iter-
verkningar pa de genomsnittliga restiderna och framkomligheten pd vagar-
na har uttryckligen bitriitls av cit stort antal remissmyndigheter. General-
poststyrelsen har framhallit alt tidsforlusterna till f6ljd av hastighetsbe-
griinsningarna icke varit av niinanviird belydelse. Vig- och vattenbyggnads-
styrelsen, landsfogden i Blekinge lin samt motororganisalionerna har
diremol ansett att framkomlighelen pi viigarna forsimrats. Landsfogdarna
i Gavleborgs och Krislianslads lin siger sig ha iakltagit okad kobildning
under fartgrinsperioderna. Vad den genomsnittliga restiden angir har vdg-
och vattenbyggnadssiyrelsen, statens vdginslitul, linsstyrelsen i Varmlands
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ldn och molororganisationerna hivdat att kommilléns berikningar grundas
pa alltfor litet material for alt medgiva siikra slutsatser. Enligt motororgani-
salionernas bedémning har forliingningen av restiderna pa lingre strickor
i vissa fall varit betydande. En liknande uppfattning har redovisats av lands-
fogden i Blekinge lin.

Kommitténs férslag atl fartbegrinsningsforsdken skall lorlsiittas har
vunnit anslutning {ran samiliga remissinstanser.

Vad betriffar utformningen av de fortsatla férsoken har olika uppfatt-
ningar och forslag framforts. Sarskill giiller detta friagan, vilka fartgrinser
som skall tillimpas vid de fortsatta forsoken. Pa en del hill — bl.a. av
lansstyrelsen i Kronobergs ldn — har hiivdats alt hittills provade fartgrinser
ir lampliga och viil avviigda samt bér komma till anviindning iven vid de
fortsatta forsoken. Statens vdginstitut har ansett att farlgransen Lills vidare
hor ligga vid 90 kilometer i timmen men att eventuellt iiven 100 kilometer i
limmen bor prévas sasom fartgrins. Slalspolisintendenten, linsstyrelserna
i Malméhus och Vdsterbottens lin, vdgforvaltningarna i Stockholms och
Skaraborgs lin, Ndringslivets trafikdelegation och Svenska matematikersam-
fundet har ansett det vara av stor vikt att prov sker iven med andra maxi-
mihastigheler in de hittills provade. Méinga remissorgan, bl. a. linsstyrel-
serna i Krislianstads, Visternorrlands och Jamtlands lin samt motororga-
nisationerna, har framhallit, att forsok bor goras med higre maximihastig-
heter an hittills. Statens trafiksikerhetsrdd har anselt del sirskilt viktigl
att uppna okad klarhet i friga om hur olika maximifarier paverkar olycks-
[rekvensen och gor gillande att forsok for den skull bor goéras bade med
hogre och ligre maximihastighet an hittills.

I ganska manga yttranden har den asiklen framférts, att motorviigarna
bor undantagas fran hastighetsbegrinsning vid de fortsatta forséken. Till
denna grupp av yttranden héor bl. a. de som avgivits av ldnsstyrelserna i Upp-
sala, Kristianstads och Orebro lin samt Fomo. Ldnsstyrelsen i Malméhus
lan har foreslagit hogre hastighel pd motorvig dn pa andra vigar. Lands-
fogden i Gotlands ldn och stadsfiskalen i Umed har ocksi framf{érl tanken
att prova olika fartgrinser pa skilda slag av vigar.

I fraga om fartgransperiodernas lingd har bl. a. linsstyrelserna i Séder-
manlands, Kronobergs, Vdstmanlands, Gdvleborgs och Visternorrlands lin
samt Féreningen Sveriges landsfiskaler ifrigasalt om ej perioderna bor go-
ras lingre dn hittills. & andra sidan har ldnsstyrelsen i Kalmar lin och
stalens bilinspeklion i Umea framhallit risken av alt respekten for fart-
begriinsningen avirubbas om den fir gilla langa perioder.

Fartgransperioderna bor enligt linsstyrelserna i Ostergétlands och Kro-
nobergs lin m. fl. forliggas till lider dd man har att rikna med 6kning i
trafiken och di orutinerade bilférare i slort antal ir ute pa vigarna samt
vid helger och under semestertid. Ldnsstyrelsen i Jamtlands Iin m. fl. vill
att prov med hastighetsbegrinsning for jamforelsens skull skall ske bide



Kungl. Maj:ts proposition nr 155 ar 1962 17

under hogtrafiktid och under tid med mera normal trafikintensilet. Siu-
lens vdginslitut har betonat all perioderna hor viljas si, att de bist tjanar
utredningssyfietl och alltsi utan hinsyn till det omedelbara trafiksiikerhels-
intresset. I viss motsats hértill har ldnsstyrelsen i Gotlands ldn hivdat att
forsdken icke bor goras mera omfattande dn som med sikerhet pikallas av
den praktiska nyttan.

Nigra remissorgan, bland dessa linssiyrelserna i Sédermanlands och
Ostergétlands ldn samt motororganisationerna, har foreslagit att man dven
goOr forsok med intensifierad propaganda och évervakning men utan fartbe-
grinsning. Ocksa ldnsstyrelsen i Norrbottens ldin har ansett det onskvirl
att propagandans och Overvakningens roll nirmare utreds vid de fortsatta
forsoken.

De trafikekonomiska aspekierna pa fragan om haslighetsbegrinsningar
bér enligt statens vdginstitut, vdgférvaltningen i Stockholms lin och Nd-
ringslivels lrafikdelegation undersokas narmare vid de fortsatta forsoken.
Linsstyrelsen { Kalmar lin har ocksa framhéildlit alt dessa sporsmal far
Okad betydelse ju liingre hastighelsbegrinsningsperioderna blir och ju stérre
nyttotrafik som berores.

Departementschefen

Sasom framgar av del foregaende har savill kommittén som de myndig-
heter m. fl,, vilka horts i saken, tillstyrkt att forséken med temporira hastig-
hetsbegransningar fullféljes. For egen del har jag kommit till samma upp-
fattning.

Nigra vigande erinringar mol del sitt pa vilkel forsoksverksamheten
hittills organiserats och bedrivits synes mig icke kunna goras. Med hinsyn
till det sagda anmodade jag i skrivelse den 14 november 1961 kommittén ait
inkomma med plan for fortsatta forsok under tiden till ulgangen av ar 1962.
Kommittén avgav direfter dels en sirskild framstillning om temporir
hastighetshegrinsning den 22 december 1961—den 8 januari 1962 och dels
en plan for fortsatt forsoksverksamhel. 1 enlighet med dessa forslag har
Kungl. Maj:t pi min féredragning latit utfirda kungorelser om tillfalliga
hastighetsbegrinsningar dels den 24 november 1961 (nr 524) och dels den
16 februari 1962 (nr 32). 1 den {orsta kungorelsen, vilken avsig tiden den
99 december 1961—den 8 januari 1962, besltimdes maximihastigheten till
80 kilometer i timmen. Den senare kungorelsen avser foljande perioder,
nimligen den 18 april—den 2 maj, den 8—25 juni, den 13—31 juli och den
17 augusti—den 3 september. Maximihasligheten har i enlighel med kom-
mitléns forslag bestamts Lill 100 kilomeler i timmen under den forsta och
den sista perioden saml Lill 90 kilomeler i limmen under de bada mellan-
liggande farlgrinsperioderna. Vidare har — i molsats mot lidigare — motor-
viigarna nu undantagits fran hastighetsbegrinsningarna.

Det fortjinar framhallas, atl de sist omformilda hastighetsbegrans-
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ningarna avses skola ingd i en sammanhingande observationsserie frin den
15 mars till den 15 november och omfatta iven de under denna tidrymd in-
fallande perioderna med fri fart. Vidare bér nimnas, alt kommittén sagl
sig avse att eventuellt senare inkomma med forslag till ett forsok med ligre
fartgriins dn 90 kilometer i limmen, eventuelll begriinsat till en del av rikel.

I och med slutférandet av 1962 irs forsok torde tillrickligt underlag
komma att féreligga for stillningstagande till anvandbarheten i fortsitl-
ningen av den tillfiilliga hastighetsbegriinsningen sisom reguljirt trafiksii-
kerhetspolitiskt instrument, Jag forutser alltsa att trafiksikerhetskommit-
léns uppdrag kommer att avsluias med att kommittén avger redogérelse for
1962 Ars forsoksverksambhet.

Jag vill hiar begagna tillfillet alt framhalla, alt de verkstiillda och pigien-
de forsoken med tillfalliga hastighetsbegransningar blotl utgér en ringa del
av det arbete, som f. n. nedligges pi utredning av trafikfrigor och specielll
trafiksikerhetsfragor. Savil internationellt som inom landet pigar en oav-
latlig forsknings- och utredningsverksamhet i syfte att vidga kunskapen om
allt sidant, som har med trafik och trafiksikerhet att gora, samt att om-
satta vanna rén i praktiska atgarder.

I de flesta linder — bl. a. i Sverige — grundar sig gillande bestimmelser
om motorfordon och om trafik med sidana fordon pi en inom ramen fér
I’6renta Nationernas verksamhet den 19 september 1949 i Genéve underteck-
nad konvention angfiende viigtrafik och ett samtidigt undertecknat proto-
koll rérande vigmérken. Efter tillkomsten av niimnda dverenskommelser har
inom Férenta Nationernas ekonomiska kommission fér Europa (ECE) i Ge-
néve pigitt ett oavlitligt och mycket omfaltande arbele med att vidareul-
veckla och modernisera de silunda antagna internationella reglerna. Sirskilt
fortjdnar att namnas det arbele, som genom siirskilda for iindamilet tillsatta
arbetsutskott bedrives pi trafiksikerhelsomridet och for att fi fram mera
enhetliga regler angiende konstruktion och utrustning av motorfordon.
Detta arbete har bl. a. resulterat i de for nigra ir sedan antagna reglerna
betriffande teknisk utformning av fordonsbromsar, strilkastare for asym-
metriskt ljus samt av reflexanordningar. F. n. dgnar man inom ECE stor
uppmirksambhet it de svenska erfarenhelerna betriffande siikerhetsbilten
i motorfordon i syfte att faststilla enhetliga internationella bestimmelser
om sddana biltens utférande och anvindning. inom ECE har ocksi nyligen
[6r undertecknande 6ppnats en efter lingvarigl arbete antagen éverenskom-
melse om arbetsvillkor m. m. vid internationella transporter pi vig, inne-
hillande bl. a. bestimmelser om arbetstider, kortider och vilotider for f6-
rare. — Europeiska transportministerkonferensen (CEMT) i Paris har geti
trafiksikerhetsfragorna en framtriadande plats pd verksamhetsprogrammet.
Inom CEMT behandlas bl. a. spérsmal om utformning och samordning av
trafiksikerhetsarbetet inom medlemsstaterna samt rérande den vetenskap-
liga forskningen pa omradet. I anslutning hértill ma nimnas att den av 1961
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ars trafiksikerhetskommitié utarbetade redogorelsen {6r de svenska for-
soken med temporira hastighelsbegrinsningar nu Oversiilts till engelska
spriket for att framliggas inom lransportministerkonferensen. Vidare bor
framhéillas atl inom CEMT:s ram ett omfattande arbete pigir pa utform-
ning av enhetliga visteuropeiska vigtrafikregler. — I'rigor rérande den ve-
tenskapliga forskningen pi trafiksikerhetsomridet dr ocksa foremal for be-
handling inom Organisationen fér ekonomiskt samarbele och ulveckling
(OECD) i Paris. — Aven inom Europarddet har trafiksiikerhets- och vig-
trafikfragorna tilldragit sig uppméirksamhet. Olika forslag har behandlats
i den riadgivande forsamlingen och foranlett rekommendationer till rege-
ringarna i de till radet anslulna linderna. For nigon tid sedan har en inom
radet verksam expertkommilté framlagt forslag till en europeisk Overens-
kommelse om bestraffning av trafikbrott.

Vid sidan av den nu nimnda mera vittsyftande internationella verksam-
helen bedrives ett ingdende samarbete i bl. a. trafiklagstiftningsfrigor med
de nordiska grannlinderna. Organ fér detta samarbete &r — forutom Nor-
diska rddet — den ar 1960 tillsatta nordiska vdgtrafiklommittén, vilken
har till uppgift att utarbeta forslag till en gemensam nordisk vigtrafiklag-
stiftning. Samarbete med grannlinderna sker givelvis ocksi i form av over-
liggningar mellan departementscheferna i respektive linder samt mellan
tjinstemiin i departement och centrala myndigheter.

Pa forskningens omride bor man icke underlata ait nimna de insatser,
som i olika linder gores av bilindustrien. Man torde kunna rikna med att
utvecklingen inom bilproduktionen alltmera inriktas pa detaljer av bety-
delse for trafiksikerheten, t. ex. biitire bromsutrustning och belysning, mera
indamélsenlig fordonsinredning m. m.

Inom Sverige har flera centrala myndigheter till uppgift att bevaka och
utreda frigor, som har med trafiken och trafiksiikerheten att gora. Frimsl
dr att ndmna vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen, statens trafiksdkerhets-
rdad, statspolisen och skoléverstyrelsen samt Sveriges meteorologiska och
hydrologiska institut (rapporter om vider och viglag). Ett betydelse-
fullt forskningsarbele utfores vid slulens vdginslitut samt olika tekniska och
medicinska forskningscenira liksom av enskilda forskare och forskar-
grupper.

For upplysnings- och propagandaverksamhet i trafiksikerhelsfrigor sor-
jer i frimsta rummet NTF. En betydelsefull roll i trafiksiikerhetsarbetel
spelas ocksd av molororganisationerna samt olika fackliga och ideella orga-
nisationer med anknytning till trafiken.

Vad belriffar statliga ulredningar pa trafikens och trafiksiikerhetens
omrade har jag i det toregidende utforligt redogjort for det av 1961 drs
(rafilesikerhelskommitté hittills ulforda utredningsarbetet. Vidare mé nim-
nas atl det f.n. pigar en utredning rorande periodisk konlrollbesiklning av
molorfordon och slipfordon. Andra utredningar som kan viinlas ge resullat
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av betydelse ur trafiksiikerhetssynpunkl dir 1953 ars trafikutredning, 1957
dars trafikngkterhetskommitlé. parkeringskommitién och 1960 drs vigsalk-
unniga.

Slutligen bor namnas, all fragor, som ror trafiken och trafiksikerhelen,
givetvis foljes med stor uppmirksamhet inom kommunikationsdepartemen-
tet, vars personal i icke ringa omfatining lagils i ansprik fér utrednings-
och lagsliftningsuppgifler pa hithorande omraden.

Trots det intensiva arbete som liggs ned i kampen mot trafikolyckorna
har dessa okal i en takt som ger anledning till allvarliga bekymmer. Del
kan visserligen siigas all olyckorna inte 6kal i samma lakt som trafiken
och all virt land intar en frin trafiksikerhelssynpunkt gynnsam plats i
jamforelse med andra linder, men antalet dédade och skadade i trafiken
ar dock sa stort atl vi redan med hiinsyn Lill dagens trafik och i synnerhet
infor den fortsalla trafik6kningen maste kraftigt ¢ka vira anstringningar
for storre sikerhet pa viigar och galor. Jag vill understryka att hittills upp-
nidda resullat och mdjligheterna att Iyckas i det fortsatta arbetet i sirskill
hog grad beror pa en aktiv medverkan frian alla berérda parter —— sam-
hillet, organisationerna och den enskilde.

Sedan hésten 1961 ir inom kommunikationsdepartementet siirskild per-
sonal avdelad for att samordna del trafiksikerhetsarbete, som bedrivs inom
departementets verksamhetsomride. 1 anslulning hiirtill sker ocksi en brett
upplagd inventering av de ytterligare atgéirder som kan siittas in i kampen
mot traflikolyckorna. Arbelet bedrivs i samarbele med representanter for
berdrda myndigheter, forskningen och de olika organisationer som #r verk-
samma inom trafiksiikerhetsarbetet. Darvid har framkommit ett storl an-
lal forslag till atgirder, som berdr ulbildning och kontroll av férare, all-
méin upplysning och propaganda, trafikundervisning i skolorna, arbetstids-
reglering {or yrkesforare, besikining och kontroll av fordon, samhillspla-
nering, viaghillning, tralikplanliggning, trafikregler, 6vervakning, forskning
saml olika organisationsfragor. Den egenlliga inventeringen beriiknas bli
avslutad under varens lopp. Givelvis beaktas ocksi de molioner, som vickts
vid arets riksdag, och de framstillningar som tidigare inkommit till Kungl.
Maj:l. Vissa {0Orslag lorde tiimligen omgiende kunna féranleda atgiard bl. a.
i form av uppdrag till berérd myndighet. Vidare avses all bilda olika arbets-
grupper med representanter for berorda myndigheler och organisationer for
en narmare diskussion av forslagen och hur de olika fragorna skall ytterli-
gare bearbetas. De forslag som bertr forarulbildningen och dirmed sam-
manhiingande fragor kommer atl beaklas i direktiven f6r den tilltankta ut-
redningen om [orarutbhildningen.

Det finns tyviirr icke nigon formel, efter vilken man kan 16sa frafiksii-
kerhetsfragorna nu och i ell sammanhang. Genom den pagiende invente-
ringen riknar jag emellerlid med att vi skall kunna fi fram en samlad
overblick over vilka ytterligare dtgirder som kan siittas in pa de olika fron-
terna i kampen mot trafikolyckorna och erhilla ett vidgat underlag for vara
fortsatta anstrangningar pa det hiar omradet.
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Utliindska korkorts giltighet i Sverige m. m.
Gillande bestimmelser

Enligt 29 § | mom. viigtrafikforordningen fir motorfordon foras endast
av den, som genom korkort, utfiirdat av linsstyrelse, ir berittigad att fora
fordonet. Detsamma giller i viss uisirickning fiven lraktor som ir forsedd
med gummihjul.

Villkoren {or atl crhalla sadanl korkort, som avses i 29§ 1 mom. viig-
trafikforordningen (nationellt svenskt kérkort) ar angivna i 31 och 32 §§
vigtrafikforordningen. Den, som vill erhilla korkort, skall forst undergi
forarprov infor besikiningsman. Vid anmiilan till forarprov skall foretes
bl. a. dldersbevis. Om provel godkiinnes, erhiiller sokanden av besikinings-
mannen ett kompeienshevis. Sokanden har dirjiamte att frin polismyndig-
heten i sin mantalsskrivningsort inforskaffa intyg rérande sin limplighel
i personligt hiinseende all féra motorfordon (limplighetsintyg). Ansikan
om korkort ingives till linsstyrelsen.

I dessa for normala fall avsedda regler finns en del modifikationer fore-
skrivna i friaga om korkortssokande, som icke vistals si lang tid i riket,
atl han kan uppfylla alla de krav, som vaglrafikférordningen uppstiller {or
erhillande av korkori. [ stillet for aldersbetyg kan annan tillforlitlig ut-
redning om sokandens fullslindiga namn och fidelsetid godtagas, om so-
kanden icke iir kyrkobokford i rikel. I stiillet for limplighetlsintyg ma —
enligt vad som angives i 32 § 1 mom. iredje stycket ¢) vigtrafikforordningen
— utredning kunna forebringas i annan ordning, om sokanden icke iir man-
talsskriven i riket. — En mdjlighet att underlitta férfarandel for korkorts-
sokande, som forut innehar utlindskt kérkort, anvisas i 31 § 6 mom. vig-
trafikforordningen. Enligt diir given foreskrift skall angiende ritt for per-
son, som i frimmande stal iiger {éra motorfordon, att erhilla korkort utan
att underga forarprov gilla vad Konungen forordnar. Med denna bestimmel-
se korresponderar 32§ 1 mom. femle slycket viiglrafikférordningen, som ror
ansokan om korkorl av den, vilken iiger erhilla sidant utan atl undergi
forarprov. Med stid av sladgandet i 31 § 6 mom. viigtrafikforordningen har
utfiirdats kungorelsen den 9 december 1960 om riitt for person, som i fram-
mande stat dger framféra motorfordon, att erhilla korkort utan att under-
gi forarprov. Sistnimnda kungdrelse dr begrinsad all avse innehavare av
korkort for motorfordon utfirdade i Danmark, Finland, Island och Norge,
saml avser det fall, att kérkortsinnehavaren lar stadig hemvist i Sverige.
Vidare har Kungl. Maj:t genom beslut den 14 oktober 1960 medgivit lik-
nande befrielse for vissa utlindska medborgare, som Lillthor diplomatisk el-
ler konsulir representation i Sverige.

Den, som inkommil i riket frin utlandet for att Lillfilligtvis hir vistas,
kan enligt 37§ 2 mom. vigtrafikforordningen av polismyndighet erhilla
sarskilt s, k. turistkorkorl.
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Hirjimte finns vissa bestimmelser om att utliindska korkort skall god-
tagas hir i riket. Enligt 37 § 1 mom. vigtrafikforordningen ankommer det
P4 Kungl. Maj:t att utfiirda sirskilda bestimmelser angiende riitt fér per-
son, som i frammande stalt dger fora motorfordon, att pi grund av inter-
nationella overenskommelser eller eljest under tillfillig vistelse har i rikel
tora sidant fordon. De i det foljande nimnda foérfatiningarna om godtagan-
e av utliindska nationella och internationella korkort stodjer sig pa detta
bemyndigande.

Sverige har bitriitt siviil den i Paris den 24 april 1926 ingingna internatio-
nella konventionen rérande automobillrafik (Pariskonventionen) som den i
Genéve den 19 september 1949 undertecknade konventionen i samma imne
(Genévekonventionen). Eftersom Genévekonventionen ar avsedd att ersitta
Pariskonventionen, giller emellertid bestiimmelserna i Pariskonventionen
numera 1 princip blott i forhillande till de stater, vilka icke bitritt Genéve-
konventionen. — IKonventionsiexterna har icke karakiir av nationell svensk
lag. Vad som skall iakttagas av de svenska myndigheterna framgir av de
nationella svenska regler, som utfirdats i hithorande amnen, namligen
1930, 1952 och 19568 ars kungorelser. Med avseende 4 korkort, som utfirdats
i Danmark, Finland eller Norge, giller 1956 ars kungorelse.

Alla i frimmande slater utfiirdade och dar gillande nationella korkort
for motlorfordon berittigar enligt 1958 ars kungorelse att under tillfallig
vistelse i Sverige fora motorfordon av det eller de slag, for vilka korkortet
giller i hemlandet, sivida korkortet dr utfirdat pa nigot av vissa angivna
sprak eller ir atfoljt av sidrskilt intyg eller 6versittning till nigot av dessa
sprik. Hiar angiven ritt far dock icke atnjutas, diarest korkortets inneha-
vare har eller tager sladig hemvist i Sverige. — Med avseende a danska,
finska och norska korkort jimte motsvarande interimistiska tillstands-
handlingar galler sirskilda regler.

Vad nu sagts om giltighet i Sverige av nationella korkort — med undan-
lag av danska, finska och norska sidana — giller enligt 1958 4rs kungo-
relse aven betriaffande internationellu korkort av den lydelse, som anges i
Genévekonventionen. Rérande korkort av den lydelse, som anges i Paris-
konventionen, giller — under forutsitining att kérkortet utfardats i nigon
av de stater eller omraden som alltjimt 4r anslutna till nimnda konven-
tion — bestimmelserna i 1930 irs kungorelse. Enligt dessa dr person, som
1 sidan stat eller sidant omride idger fora motorfordon samt dessutom upp-
fyller de i artikel 6 av konventionen angivna villkoren fér ratt att féra mo-
torfordon och innehar sadant i kraft varande internationellt kérkort, varom
formales i artikel 7 av samma konvention, berittigad att i Sverige fora
motorfordon av det slag korkortet avser. Jimlikt 6vergiangsbestimmelse till
en den 18 november 1960 (nr 601) ulfirdad kungorelse om édndrad lydelse
av 1§ 1 1958 ars kungorelse skall internationellt kérkort, utfirdat i enlighet
med Pariskonventionen eller viss annan ildre konvention, dven i andra fall
dga giltighet hiir i riket till och med den 31 december 1962.



Kungl. Maj:ts proposition nr 155 dar 1962 23
Framforda reformforslag

Fran skilda hall — bl.a. i en den 13 mars 1961 dagtecknad verbalnote
fran belgiska ambassaden — har énskemil framférts om reform av gallan-
de bestimmelser om utlinningars rilt att framféra motorfordon i Sverige
och om villkoren {or erhallande av svenskt korkort i fall, da sékanden forut
innehar utliindsk sidan handling. De silunda framkomna synpunkterna har
sammanfattats i foreniimnda, inom kommunikationsdepartementet i sep-
lember 1961 upprittade promemoria. I promemorian har ocksa framlagts
vissa forslag till reformer pa omradet.

Enligt vad som framhallits i promemorian, limnar det i 37 § 1 mom. vig-
trafikforordningen och i 1958 ars kungorelse nyttjade uttrycket »tillfallig
vistelse i Sverige» utrymme for olika tolkningar, och praxis har varierat av-
sevart mellan olika myndigheter. I promemorian har darfér framhallits som
onskvirt, att uttrycket i friga ersittes med en i forfattningen angiven fasl
tidsgrians. Med hinsyn bl.a. till onskemalet, att innehavare av utlindskl
korkort, som ankommer till Sverige, far en icke alltfor snavt tillmatt tid till
sitt forfogande for att skaffa sig svenskt korkort, har foreslagits, att inne-
havare av utlindskt nationellt eller internationellt korkort i princip skall
{a ratt att framféra motorfordon har i landet under tva ar utan att skafia
sig svenskt korkort och att detta far gilla icke blott for den, som tillfilligt
vistas i riket, utan iven for den, som stadigvarande bositter sig harstides.
Vissa undantag har dock foreslagits i syfte att hindra kringgiende av he-
stimmelserna om aterkallelse och omhiindertagande av svenska nationella
korkort. Narmare bestimt gir forslaget i dessa hinseenden ut pa att ut-
lindskt korkort icke skall fa dberopas av den som har stadig hemvist i Sve-
rige sedan mer in tva ar, av den som under de sistforflutna tre aren vistats
i Sverige mer éin tvi ar eller av den som innehar gillande svenskt korkort
eller som under sistforflutna tre dren innehaft svenskt korkort, vilket dter-
kallats eller omhindertagits av dirlill behorig svensk myndighet.

Vidare har i syfte att minska 6vergdngssvirigheterna foér utliinning, som
bosiilter sig i Sverige, i promemorian foreslagits en lingtgaende lLittnad i
bestimmelserna om forarprov i samband med ansékan om svenskt natio-
nellt korkort. I'Orslaget gar i detta hinseende ut pi att den, som innehar ut-
lindskt korkort och som med intyg av polisinyndighet eller tva trovirdiga
personer styrker, atl han under de tolv senasie manaderna i betydande om-
fattning fért motorfordon i Sverige, skall kunna erhilla svenskt korkorl
utan att avlagga forarprov.

I promemorian har ocksa diskuterats limpligheten av att underlitta {or-
virvet av svenskt korkort for den, som tidigare innehar ullandskt korkort,
genom att i nagon omfattning eflergiva reglerna om liamplighetsprévning
och lamplighetsintyg. En annan fraga, som behandlats i promemorian, ror
bestimmelserna i 32 § 2 mom. viigtrafikforordningen om hinder mot utfiir-
dande av korkort for den, vilken straffats for olovlig korning. Nigot forslag
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Lill dndring av gillande best@immelser 1 dessa hiinseenden har emellertid
icke framlagls i promemorian.

Vid promemorian har fogats dels elt forslag till kungorelse angaende
godkinnande av vissa utliindska koérkort och dels ett férslag till kungorelse
omn ritt for person, som i frammande stat dger framféra motorfordon, ail
erhilla korkort utan att undergi forarprov. Forslagen ar avsedda att er-
sittta 1958 och 1960 ars kungoérelser, vilka siledes enligt forslagen skall upp-
hora att gilla, da de nya kungorelserna triader i kraft.

Remissyttrandena

De i promemorian framférda {orslagen har i huvudsak tillstyrkls i re-
missyttrandena. 1 flera av yttrandena har framhillits som angeliiget, att
forslagen genomfores utan drojsmal.

I vissa av remissyttrandena har dock tveksamhet yppats betriffande
sirskilda punkler i forslagen. Vad forst angar friagan om godtagande av
utlandska korkort har linsstyrelsen i Goteborgs och Bohus lin samt polis-
kamrarna i Hilsingborg och Géteborg forklarat sig icke vara helt dvertygade
om lampligheten av att tiden for ulliindska korkorts giltighet utstrickes sa
langt som till tva ar. Poliskammaren i Hdilsingborg har anmilt avvikande
mening i fraga om detaljutformningen av besltimmelserna om hur tiden
skall beriknas. Ldnsstgrelsen i Stockholms lin har ifragasatt, om icke etl
siarskilt centralt register bor upprittas éver hir i riket befintliga innehava-
re av utlindska korkort. KAK, M och MHF har ansetl bestimmelserna bora
utformas si, att svensk medborgare, somi under lingre tid vistas utomlands,
vid besok i Sverige far anvinda ulliindskl korkort, dven om han alltjiml
skulle vara mantalsskriven inom rikel. -— Vad betriiffar villkoren for ut-
firdande av svenskt korkort har dverstdathdallarimbetel ansett det vara tvek-
samt, om forarprovet bor eflergivas i fall, dd det utlindska korkortet ul-
fardats utan forarprov, och har darjimte ifragasatl, om det ir lampligt att
for styrkande av korvana godtaga intyg av enskilda personer. Statspolis-
intendenten har ifragasall, om icke intyget bor avse éiven kunskap i svenska
vigmirken och svenska trafikregler, medan linsstyrelsen i Goteborgs och
Bohus ldan ansett det icke vara sakligt motiverat att éver huvud fordra in-
tyg om korvana. Vig- och wvattenbyggnadsstyrelsen har ansett forslagen
bora kompletteras med bestimmelser om att utlindskt korkort, vilket dbe-
ropas vid forvirv av svenskt korkort, skall forses med anleckning dirom
till forhindrande av att det ullindska korkortet misshrukas.

Departementschefen

P4 sitt framgar av vad jag anfort i ett tidigare avsnitt har utvecklingen
av den internationella samfirdseln lett till att fragorna om vigtrafikens reg-
lering och om trafiksikerheten pa vigarna gjorts till féremail for ett om-
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fattande internationellt samarbele. Trafikreglerna i olika linder féreter nu-
mera si manga gemensamma drag, alt man icke utan fog kan tala om en
internationell trafiklagstiftning. Visserligen finns fortfarande pi en del
ganska vitsentliga punlkter olikheter mellan (rafikreglerna i skilda linder.
Praktiskt setl ir emellertid olikhelerna i allméinhet icke sarskilt betydande
och utvecklingen gir successivt 1 riktning mot siorre likformighet. iven
de i olika lander giillande reglerna om fordon och fordonsutrustning foreter
ocksa tamligen god Gverensstimmelse.

Villkoren {or ratt alt fora molordrivet fordon, d. v.s. korkortsreglerna,
varierar ddremolt ritt avsevirt i olika linder, beroende péi att man i en del
liinder anser sig bora uppritthalla en stringare korkortspolitik dn i andra.
Sverige torde hora till de linder, som har de striingaste korkortsreglerna.
— Med den omfattning, som den inlernationella trafiken numera har, ar
det emellertid varken lampligt eller majligt fo6r nagot land att uppratt-
hilla sina nationella korkortsregler fiven i forhdllande till ullindska fo-
rare. Detta har lett till ett system av konventioner, genom vilka de olika
linderna forbundit sig atl i viss omfaltning godtaga korkort, utfardade i
andra lander. Konventionerna upptager helt naturligt endast vissa minimi-
krav i dessa hiinseenden. I syfle atl frimja den internationella trafiken har,
sirskilt under de sisla dren, i ménga liinder inforts bestimmelser som inne-
bir att utliindska korkort godtages i betydligt storre omfattning an som
{Ooljer av konventionerna.

De i Sverige gillande reglerna om utlandska korkorl anslot sig frin bor-
jan strikt till de konventioner, som Sverige bilrilt, och medgav inga lalt-
nader darutover. Genom 1958 och 1960 ars kungorelser har emellerlid gil-
tighet tillerkinls utlindska korkort i avsevirlt storre omfatining dn som
foljer av konventionerna. Bl. a. godtages numera under vissa forutsittningar
iiven korkort, utfirdade i linder vilka icke anslutil sig till konventionerna.

LErfarenheterna av de hittills genom{orda reformerna har i stort sett varit
goda. Ur trafiksiikerhetssynpunkt synes nagra oliagenheter icke ha kunnal
konstateras. Diremol har klagomal forekommit over svirigheter vid be
stimmelsernas praktiska tillimpning. Dessa svarigheter beror uppenbar-
ligen icke pa att reglerna blivil merua liberala idn tidigare utan pa att man
bibehallit en del restriktiva bestiimmelser i ildre forfattningar om maximi-
tiden for utlindskt korkorts giltighet 1 Sverige och om villkoren for for-
varv av svenskt korkort i fall, da sékanden forut innehar utlindsk siadan
handling. Det ir alltsa framst dessa bestimmelser, som bor omprovas, om
man vill komma fram till ett mera prakliskt och rationellt system for reg-
lering av utlinningarnas och ullandssvenskarnas korkortsfragor.

Del i departementspromemorian framforda forslaget att ersitta del i
gillande bestiammmelser anvinda ultrycket »tillfillig vistelse» med en he-
stiamd tidsgrins synes ignat att undanréja dtskilliga av de svirigheter som
mott vid tillimpning av dessa bestiimmelser och synes iven i dvrigt vara
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lampligl. Jag férordar darfor att forslaget ligges lill grund for en revision
av bestimmelserna i forevarande dmne.

Det anférda innebir ocksd, all jag ansluter mig till den i promemorian
framforda dsikten, att bestimmelserna om utlindska korkorts giltighet i
Sverige bor gilla ej blott turister och andra, som ankommer till landet i av-
sikt att vistas hiar en kortare tid, utan dven dem som har for avsikt atl
stadigvarande bositta sig hiirstiides. Det ir visserligen ett onskemdl, alt
den som tar sladigvarande hemvist i Sverige si snart som mojligt uthyter
sina utlandska korkortshandlingar mot svenska sidana. For detta andami:l
bor han emellertid fa skilig tid till forfogande. Det torde f. 6. vara svart
att forebringa nigot egentligt skil for att den, som Adagaliigger sin avsiki
att stanna i landet t. ex. genom att skaffa sig fast bostad eller stadigvarande
arbete, enbart till foljd darav skulle tidigare iin eljest gi forlustig ritten
att nyttja sitt utlindska kérkort.

Vid utmitande av tidsgrinsen for utlindskt korkorts giltighet bor be-
aktas, att icke nigra onddiga svirigheter vAllas vid utbyle av utlindskt
korkort mot svenskt sadant. Man maste riakna med att anskaffande av no-
diga handlingar for erhillande av svenskt koérkort ibland kan ta atskillig
tid i ansprak fér den, som nyligen anlint fran utlandet och icke i forviig
har kinnedom om de stringa regler, vilka hir giller for erhallande av
korkort. Speciellt har det visat sig svirt att forebringa utredning, som mot-
svarar det svenska limplighetsintygel. En annan omstindighet, som pa-
kallar beaktande, ar att de av Sverige bitridda konventionerna utgir frin
begreppet »tillfillig vistelse» och i ett fall definierar detta begrepp silunda,
att vistelse i landet under kortare tid fin ett ar alltid skall anses sisom Lill-
fallig. Det kan med hinsyn hirtill i allt fall icke komma i friga att sitta
tidsgriansen kortare &n till ett dr. For att full visshet skall uppnis, att den
fasta tidsgriansen icke kommer i konflikt med konventionerna, torde det
vara nédviandigt att sitta tiden avseviirt langre. Det finns enligt min mening
icke skil att intaga nigon siirskilt restriktiv stindpunkt hirvidlag. Jag kan
dven i denna del ansluta mig till den uppfattning, som uttalats i promemo-
rian, och forordar silunda att tiden bestimmes till tva ar.

Den kritik, som i nagra av remissytirandena anforts mot den i departe-
mentspromemorian foreslagna uigingspunkten {or beriknande av tiden for
utlindskt korkorts giltighet, synes mig icke helt oberittigad. Framfor alll
giller detta forslaget att tiden i visst fall skall riknas fran det korkorts-
mnehavaren tagit stadig hemvist i Sverige. Begreppet »stadig hemvist» ar
till sin innebord lika obestiimt som det nyss kritiserade begreppet »tillfallig
vistelse» och rimmar icke vél med revisionens syfte att skapa enkla och
lattillampade regler. En bestimmelse av hir avsedd innebdérd ar dgnad
att villa onédiga svarigheter bl. a. fér utlandssvenskar, vilka bibehdllit si-
dan anknytning till Sverige, att det kan ifrigasittas, om de alltjAmt har
stadig hemvist hirstides. P4 grund hirav och di en dylik bestimmelse i
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ovrigt icke torde fi nigon stérre saklig betydelse vid sidan av 6vriga be-
stimmelser i forslaget, synes den kunna avvaras. — Mot den foreslagna
bestimmelsen om att innehav av utlindskt korkort icke far aberopas av
den, som under de sist forflutna tre dren vistats i Sverige mer in tva ir,
kan givetvis inviindas, att konirollen over bestimmelsens efterlevnad kan
visa sig besviirlig. Om bestiimmelserna i évrigt utformas i den liberala anda,
som forslaget ger uttryck for, torde man emellertid kunna utgda frin att
overtriidelser blir sillsynta och att mera ingiende kontroll av korkortsinne-
havarnas forhallanden icke skall visa sig behovlig annat én i undantagsfall.
Sedda som helhet innebir forslagen betydande littnader for polismyndig-
heter och andra i friga om kontrollen éver ullindska korkort, och den om-
stindigheten att en mera ingaende utredning alltjimt kan erfordras i en-
staka fall, dr icke fignad att medfora annat bedémande. Bestimimelsen om
att utlindskt korkort icke far aberopas av den, som innehar gillande svenskt
korkort eller som under de tre sista aren innehaft sidant kérkort men fatt
detta aterkallat eller omhiindertaget av dirtill behorig svensk myndighet,
synes ocksid nodvindig for att hindra kringgiaende av de {6r normala fall
avsedda svenska korkortsreglerna.

Alt uppritta ett sirskilt register éver hiir i landel befintliga innehavare
av utliindska kérkort skulle uppenbarligen medféra kostnader och ad-
ministrativ omgang, som icke moliveras genom nyttan av itgiarden. Det i
elt remissyttrande framforda forslaget hiirom kan jag siledes icke till-
styrka.

Aven vad betriffar villkoren for forviirv av svenskt korkort i fall, da so-
kanden forut innehar utlindsk sidan handling, kan jag i allt viisentligt an-
sluta mig till den stindpunkt, som intagits i departementspromemorian.
Savitt kiint #r fordras numera overallt koérkort. Den féreslagna ka-
renstiden om ett ar jamte villkoret att vederborande skall ha fort
motorfordon hér i landet i stérre omfattning torde i praktiken fa an-
ses innefatta tillrickliga garantier for att kravet pad kiinnedom om de
svenska trafikreglerna icke blir asidosatt. Méjligen kan tvekan rada, hur
mycket som bér fordras for alt villkoret om praktisk 6vning i kor-
ning under svenska forhallanden skall anses uppfyllt. Den sammanlagda
kértiden och korstrickan bor givetvis betydligt Overstiga vad som i all-
miinhet fordras vid utbildning i kérskola. Diremot kan det icke fordras,
att vederborande fort bil dagligen eller ens regelbundet under ettarsperio-
den. I allmiinhet torde en korstriicka om 500—1 000 mil fi anses tillfyllest,
och om prakliken till évervigande del bestiar i daglig korning inom storre
stad eller eljest under besvirliga forhallanden, bér dven kortare samman-
lagd korstriicka kunna godtagas. Biist iir givetvis, om vederhérande kan
forebringa praktikinlyg ulfiardat av polismyndighet eller annan offentlig
myndighet. Eftersom det endast i undantagsfall ar mojligt att forebringa
sadant intvg, lorde det cmellerlid vara nodvindigt att fiven godtaga inlyg
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av enskilda, trovirdiga personer. Det fortjéinar framhallas, att sidana prak-
tikintyg enligt 27 § 2 mom. férordningen den 25 oktober 1940 angiende
yrkesmiissig automobiltrafik m.m. godlages vid utfirdande av trafikkort.

I departementspromemorian har icke framlagls nigot forslag till sér-
skilda bestimmelser om limplighets- och likarintyg fér den, som tidigare
innehar utlindskt korkort. Aven enligt min uppfatining bér i prineip till-
lampas samma regler i dessa hiinseenden som for korkortssokande i all-
manhet. Bestimmelserna i viigtrafikférordningen om limplighetsintyg och
om villkoren i 6vrigt for utfirdande av korkort éir si avfattade, att de synes
ge tillriackliga mojligheter att na ett rimligt resultat i fall, di svarigheter
kan antagas foreligga for en kérkortssokande att inférskaffa utredning fran
utlandet om sina personliga foérhallanden. 1 praktiken hor bestimmelserna
kunna tillimpas sa, att en korkortssokande, som efter ett drs vistelse hir i
landet kan forebringa svenskt limplighetsintyg av posilivt innehall, i allméin-
het ej behover inforskaffa ytterligare utredning rorande séidana foérhallan-
den, som brukar redovisas i dessa intyg. Givet ar emellertid, att bedéomandet
bor bli ett annat, om allvarliga anmiirkningar férekommit mot vederbérande
i lamplighetsintyget eller om anledning eljest foreligger till antagande, att
han icke fyller limplighetskravet.

Det kan ocksd Overvigas, om icke skil foreligger att med tanke pa ut-
linningar, som gor sig skyldiga till dvertridelser av bestimmelserna om
utlandska korkorts giltighet i Sverige och pi grund darav straffas for olov-
lig korning, nigot uppmjuka bestimmelsen i 32§ 2 mom. forsta styckel
vagtrafikforordningen om att den, som sakfillls {6r sidan férseelse, ej
skall kunna erhdélla korkort innan tva ar forflutit fran forseelsens begien-
de. Det ir emellertid redan nu mojligt att gora undantag frin bestimmelsen
[or det fall att korkortssokanden trots forseelsen édr att bedéma som en
skotsam person. Denna undantagsregel synes ge lillrickliga mdéjligheter
att vid korkortsprovning beakta exempelvis det forhiallandet, att en ut-
linning oOvertritt korkortsbestimmelserna pa grund av bristande kinne-
dom om vad dessa innehéller. Jag anser med hinsyn hértill icke, att nigon
sirbestimmelse for utlinningar ar behovlig i detta hianseende.

Ur kontrollsynpunkt torde limpligen bora féreskrivas, att utlandskt kor-
kort, som dberopats for erhillande av motsvarande svensk handling, skall
[6rses med pateckning om forhillandet. Eftersom en del utlindska korkorl
har sidant utférande, att de icke lampligen kan {6rses med sadan pateck-
ning, kan foreskriften dock ej goras alldeles ovillkorlig.

Det anforda innebir, att jag i allt vasentligt bitriader det i departements-
promemorian framlagda forslaget till nya regler om utlindska korkorts
giltighet i Sverige och om villkoren for att innehavare av utlindskt kérkorl
skall tilldelas ddremot svarande svenskt korkort. Jag forordar alltsd, atl
det framlagda forslaget genomfores med de jimkningar, som féljer av vad
jag uttalat i det foregiende.
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Med hiinsyn till del anforda torde iindring bira ske av bestimmelsen i
37 § 1 mom. viigtrafikférordningen, enligt vilken det ankommer pa Kungl.
Maj:t att meddela foreskrilter om rilt for person som i fraimmande stat
iger fora motorfordon, att pi grund av internationella overenskommelser
eller eljest under tillfillig vistelse hiir i riket f6ra siddant fordon. Andringen
torde, niirmare bestimt, bora gi ut pa att sidana foreskrifter skall kunna
meddelas iiven i fraga om vistelse i riket, vilken icke kan sigas vara av
endast tillfillig natur. I anslutning hirtill torde en motsvarande andring
hira goras i overskriften till paragrafen.

Maximihastigheten for tyngre fordon
Gillande bestiéimmelser

Bestimmelser om maximihastighet for ityngre fordon finns meddelade i
56 § viigtrafikforordningen. I 1 mom. av namnda paragraf ar foreskrivet, att
siadan buss eller lastbil, vars lotalvikt éverstiger 2,5 ton, icke far foras med
hogre hastighet én 60 kilometer i timmen. P4 motorvig far dock hastigheten
uppga till 80 kilometer i timmen. Direst till bil kopplats ett eller flera andra
fordon giller sirskilda regler, som {or varje fordonskombination foreskriver
viss hogsta hastighet (20—60 kilometer i timmen). I'rdn dessa regler galler
dock undantag for det fall, att endast en slipvagn lilikopplats och dennas
totalvikt — i visst fall dess tjanstevikt — icke oOverstiger en tredjedel av
bilens tjanstevikt. I si fall fir fordonen féras med den hastighet som ar
medgiven for bilen utan sliipvagn. — Enligt foreskrift i 56 § 2 mom. far
inom tittbebyggt omrade fordons hastighet icke Overstiga 50 kilometer i
fimmen. Enligt 4 mom. i samma paragraf skall bestimmelserna icke galla
utryckningsfordon och ej heller andra fordon, da de anvidndes {0r vissa
uppriknade dndamil. — Speciella bestiminelser giller vidare for fordon
med band eller med hjulringar av jirn eller annat hart material.

Undantag fran de i 56 § viigtrafikférordningen givna generella reglerna
kun goras genom lokal trafikforeskrift. Enligt 61 § 1 mom. nimnda forord-
ning tillkommer det liinsstyrelsen all betriffande viss allmén vig, gata eller
annan allmin plats eller betriffande samtliga dylika vigar inom visst omré-
de meddela erforderliga foreskrifter avseende bl. a. firdhastighet. Frin dessa
lokala féreskrifter om fardhastighet gilller enligl 61 § 5 mom. andra slyckel
ell liknande undantag or utryckningsfordon m.in. som det, vilket fore-
skrivils med avseende & hestimmelserna i 56 §. Lokal trafikféreskrift skall
publiceras pa visst siitt enligt nirmare foreskrifter 1 61§ 3 mom. och 62 §.
Hirjamte skall, jimlikt 64§ 2 mom. andra styckel, lokal trafikforeskrift,
som icke avser enbarl Ovningskorning eller provkorning, lillkdnnagivas
genom forbudsmiirke resp. pabudsmiirke. Néirmare bestiimmelser om dylika
miirken ér givna i kungirelsen den 7 december 1951 (nr 744) angdende vig-
mirken m. m.
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Undantag fran de generella reglerna i 96 § om maximihastighetl kan ocks:i
ges med stod av stadgandena i 63§ vigtrafikférordningen. Enligt 1 mom.
av namnda paragraf dger, sivitt angar stads omride, vederbdrande stads-
myndighet och eljest linsstyrelsen meddela undantag fran bl.a. bestim-
melserna i 56 § 1—3 mom ivensom fran lokal trafikforeskrift, som med-
delats av myndigheten. Om {(rafiken berdr savil stad som landsbygd inom
visst 14n, kan sidant undantag alltid medgivas av linsstyrelsen, och om
trafiken beror mer dn ett ldn, av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen. Vid
meddelande av undantag skall fistas sidana villkor, som kan anses nodiga
till forebyggande av fara for trafiksikerheten eller skada i vigen.

Vidare bor uppmirksammas den i 45 § 1 mom. femte stycket viigtrafik-
[6rordningen férekommande bestimmelsen om skyldighet fér forare av si-
dant fordon, vars hastighet enligt 56 § iir begriinsad till 60 kilometer i tim-
men eller diarunder, att halla tillrickligt avstand till framférvarande for-
don. Syftet med detta stadgande -— vilket giiller endast utom tattbebyggt
omrade — dr att foraren skall, nar férhallandena ej pikallar annat, anpassa
avstindet till framférvarande fordon s&, att omkérande fordon utan fara
kan féras in mellan fordonen.

Framstillningar, frin sammanslutningar av trafikutévare

I den forut omnimnda framstillningen (rdn Svenska omnibusdigarefir-
bundet framhilles onskvirdheten —— hl.a. med hinsyn till busstrafikens
konkurrensférmiga gentemot individuella transportmedel att kunna er-
bjuda kunderna si korta restider som vig- och trafikférhallandena medger.
En 0kad maximihastighet mojliggdér ocksi, uttalar férbundet vidare, at-
skilliga besparingar i kostnaden for trafiken samt bittre driftsekonomi be-
traffande underhallskostnader och drivmedelsitgang. Bussarnas konstruk-
tion med hinsyn till styrinrittning, bromsar, fjidring och skydd fér passa-
gerare medger enligt férbundets mening betydligt hogre fart dn 60 Kkilo-
meter i timmen. Gillande bestimmelser, enligt vilka bussar i yrkesmissig
trafik skall undergi érlig kontrollbesiktning, anses av férbundet bjuda
yiterligare garanti {6r en ur sikerhetssynpunkt fullgod standard. Vidare
pipekas, att den grupp av férare, som det hir dr friga om, genomsnittligt
sett har mycket god kompetens. Eftersom flertalet personbilar enligt till-
gangliga uppgifter normalt brukar pa goda vigar framféras inom hastig-
hetsintervallet 60—80 kilometer i timmen och flertalet bussar kor obetyd-
ligt under 60 kilometer i timmen., blir hastighetsskillnaden mellan person-
bilar och bussar i allminhet icke sirskilt stor, men den medfér trots delta
ett stort antal omkorningsanledningar. Forbundet anser att en héjning av
bussarnas maximihastighet skulle ge mojlighet till battre hastighetsanpass-
ning med atfoljande minskning av antatet omkorningar och dirmed iiven
en minskning av trafikrisken.
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Pi har angivna grunder hemstiller forbundet, att maximihastigheten
for tyngre fordon matte hojas till 75 kilometer i timmen.

Svenska lasttrafikbiligareforbundet ultalar inledningsvis, att héjning av
maximihastigheten for lastbilar lidigare icke ansetls tillradlig med hinsyn
till att siadana fordon bedomts icke ha lika goda inbromsningsmojligheter
som exempelvis personbilar. Enligl férbundet ir emellertid idven tyngre
lastbilar numera férsedda med en bromsutrustning, som med god marginal
uppfyller gingse relardationsnormer och en tyngre lastbil har vid en has-
tighet av 80 kilomeler i timmen praktiskt taget samma stoppstricka som
det ar praktiskt och teoretiskt mgojligt att uppna for nigot annat fordon
vid 90 kilometer i limmen. Hos en lyngre lastbil finns silunda tillricklig
bromseffekt for en tilliten haslighet av 80 kilometer i timmen om man for
andra snabbgiende fordon under samma forhillanden kan tillita en has-
tighet av 90 kilometer i limmen. Forbundet anser, alt lastbilarnas broms-
system dven ur tillforlitlighetssynpunkt kan viil hivda sig gentemot de
bromssystem, som allmént férekommer pa de betydligt snabbare person-
bilarna. Ur viighallningssynpunkt kan det enligt forbundet ifragasittas, om
icke de lyngre lasthilarna t.o.m. iv trafiksiikrare in personbilarna. De
hogre forarhytterna pa lastbilar ger forarna betydligt bittre sikt 4n man
kan uppni i en personbil. Vidare ir alla tyngre lastbilar numera utrustade
med firdskrivare, som mojliggor kontroll i efterhand av hur foraren an-
passar sin hastighet efter ridande forhallanden. Vad angar trafiksdkerhe-
ten i stort, ir det forbundels uppfattning, att en hojning av den tillatna
hastigheten for lastbilar kommer att fa Lill foljd att trafiken flyter jimnare
och kommer att motverka den icke ovanliga chanstagningen vid omkor-
ningar.

Under hiinvisning till det anforda hemstiiller dven Jasttrafikbildgarefor-
bundet om héjning av de Lyngre fordonens maximihastighet till 75 kilometer
i timmen.

Yttrande fran statens trafiksikerhetsrad over framstiillningarna

Stalens trafiksikerhelsrad har for att mojliggora cit stindpunktstagan-
de till de av Svenska omnibusiigareforhundet och Svenska lasttrafikbilégare-
forbundet gjorda framstiillningarna lkitit verkstilla lre sarskilda under-
sokningar. En av undersokningarna har haft till avsikt all uiréna omkor-
ningsfrekvensen for etl tungt fordon vid olika hastigheler men under lik-
artade forhillanden i ovrigt. IEn annan undersokning har avselt fragan,
huruvida fordonsforare lar storre risker vid omkorning av tunga fordon,
om dessa framfores med hogre hastighet ian den nu giillande maximihas-
tigheten. Den tredje undersikningen har gilli hastighetsanpassningen hos
lunga fordon.

Vid undersokningen av omkdrningsfrekvensen studerades den inverkan
en hojning av det tunga fordonels hastighet hade sivill pa antalet »passiva
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omkorningar —— omkérningar vid vilka det tunga fordonet blev omkért av
andra fordon - — som pa antalet »aktiva» omkorningar - - omkdrningar vid

vilka det tunga fordonet sjalvt var det omkdorande trafikelementet. Dessa
studier gav vid handen, att anialet passiva omkérningar vid en hastighel
for det tunga fordonet av 70 kilometer i timmen var ungefar hilften av
antalet vid en hastighel av 60 kilometer i limmen. De aktiva omkorningarna
okade givelvis vid hojning av det tunga fordonets hastighet, men okningen
var relativt obetydlig. Det konstaterades ocksi, att kobildningen bakom un-
dersékningsfordonet minskade patagligl redan vid en ganska liten hojning
av detta fordons hastighet.

‘Av undersékningen betriffande olycksriskerna vid omkorning av tunga
fordon framgick, att omkérningsstriickorna blev nigot lingre, da under-
sokningsbussen ékade sin hastighet Over 60 kilometer i timmen, men det
kunde samtidigt ocksa konstateras, alt forarna av de omkérande fordonen
niastan genomgiende kompenserade den lingre omkérningsstriickan genom
att utféra omkorningarna pa diirtill sirskilt limpade platser. Fall av mind-
re tillborliga omkoérningar férekom emellertid savil da undersékningsfor-
donet férdes med hégre som da del fordes med liigre hastighet. Nagon ten-
dens till 6kning av andelen otillbérliga omkérningar vid hdjning av under-
sokningsfordonets hastighet kunde icke konstateras.

Undersokningen av tunga fordons hastighetsanpassning gav vid handen,
att pd en icke hastighetshegriinsad stricka med mycket goda siktmojlig.
heter niara 60 9% av de observerade tunga fordonen fordes med hogre has-
tighet 4n 60 kilometer i timmen. I nigra fall var hastighetséverskridandena
betydande. Pa stricka, dir begriinsning av hastigheten till 50 kilometer i
timmen ridde, férdes dock endast 8 % av de tunga fordonen med hogre
hastighet &n 50 kilometer i timmen. I kurva med begriansade siktmojlig-
heler fordes samtliga observerade tunga fordon vil till viinster pia korba-
nan, och icke nagot av fordonen férdes med hégre hastighet an att det, om
sd erfordrats, kunde ha stannat pi den stricka, 6ver vilken (draren hade
fri sikt.

Trafiksikerhetsridet séiger sig ha genom undersdkningarna bibragls den
uppfatiningen, att en héjning av hogsta lillitna hastigheten fér tunga for-
don skulle medféra att trafiken komme att flyta littare och att antalet om-
korningssituationer skulle minska visentligt. Enligt radets mening finns
icke beligg for anlagande att omkoérningarna skulle bli mer riskabla, da
de tunga fordonen framféres med en hastighet nagot oversligande 60 kilo-
meter i timmen. Overtridelser av gillande bestimmelser om hogsta tillatna
hastighet synes enligt ridet mestadels ske pa vigstriackor, dar Svertridel-
sen ej medfér nigon direkt fara ur allméin trafiksidkerhetssynpunkt, och
forarna av tunga fordon synes i regel vil anpassa hastigheten efter forhan-
denvarande sikt och andra ur trafiksikerhetssynpunkt relevanta férhallan-
den. Ej heller har ridet ansett sig behéva befara att de tunga fordonen, vars
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hogsta tillatna hastighet hojes, i allinanhet skulle komma att [ramforas
med avsevart hogre hastigheter in (. n. Enligt ridets mening saknas skil
Lill antagande alt férare av tunga fordon skulle vara mindre trafiksikra an
exempelvis forare av personbilar eller motoreyklar. — Vid tidigare tillfillen
hade radet utlalat den meningen, ail de tunga fordonens broms- och styr-
anordningar ej tilliil en héjning av maximifarten. Enligt vad riadet har sig
bekant har emellertid de tunga fordonen fr.o. . dren 1956—1957 i1 regel
utrustats med servobromsar och servostyrning. Troligen dr ungefar en tred-
jedel av de tunga fordonen numera utrustade med servostyrning och servo-
bromsar, och det kan enligt radet antagas att hela den tunga fordonsparken
kommer atl vara forsedd med dylika anordningar inom 7—8 ir. Aven om
dtskilliga tunga fordon alltjimt icke ir utrustade med de fér hogre farter
gynnsammaste broms- och styrningsanordningarna, kan del enligt ridets
uppfattning pi goda grunder anlagas, att forefintliga bristfalligheter i dessa
avseenden bliva kompenserade genom skicklighet och f6rsiklighet hos for-
donens forare.

Med stod av det anforda har radet ansett sig kunna tillstyrka en méttlig
h6jning av maximifarten fér de tunga fordonen. Enligt ridets mening ir en
hojning till 75 kilometer i timmen icke helt orealistisk, men man bér lamp-
ligen framgd i etapper och med stor forsiktighet. Radet har dirfér foresla-
git, att maximihastigheten nu hojes till 70 kilometer i timmen. Helst bor
itgiarden genomforas vid en drstid, da viglaget iir som bist och d& viader-
leksforhallandena iar gynnsammast, t. ex. den 1 maj eller den 1 juni.

Viig- och vattenbyggnadsstyrelsens framstillning

Vig- och valtenbyggnadsslyrelsen — som ar 1958 i avgivna yttranden
avstyrkt framslillningarna (rin Svenska omnibusigareférbundet och Svens-
ka lasttrafikbiligareforbundet — har sedermera i skrivelse den 18 maj 1960
framhdllit att vagnitet undergatt avseviirda forbattringar och alt frigan om
hastighelen for lyngre lastbilar och bussar med hansyn héartill bér upptagas
Lill fornyat 6vervigande. En héjning av hastighelen kan enligt styrelsen
medfora patagliga fordelar ur transportekonomisk synpunkl. Ehuru styrel-
sen medger all tvekan kanske kan rada, om en hdjning av de tyngre for-
donens hastighet inverkar menligl pa trafiksikerheten, har styrelsen till be-
lysning av fragan sagl sig vilja framhdalla, att en hojning av haslighelen
medfor minskning av antalet omkorningar. Ehuru det enligt styrelsen icke
ar lampligt atl dra nagra mer vittgiende slulsalser hiirav, torde férsoken
i alll fall icke ge belagg pa all en hastighelsokning skulle forsimra trafik-
sitkerhelen. I slyrelsens skrivelse har ocks: framhallits, att bestimmelser
inom kort torde komma alt ulfirdas rorande skyldighet f6r ytterli-
gare kalegorier forare all ha Llrafikkorl och om periodisk kontroll-
besikining. Vidare har dberopals den omstindighelen att tyngre fordon nu-
mera maste vara forsedda med firdskrivare och den skirpning av trafik-
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dvervakningen, som intritt i och med slalspolisens utbyggnad under de se-
naste aren. Under beaktande av dessa férhallanden siger sig styrelsen nu-
mera ha kommit till den uppfaliningen, att en méttlig héjning av maximi-
hastigheten fér bussar och tyngre lastbilar bor kunna ske utan men for
trafiksikerheten. Nirmare bestimt har styrelsen forordat att maximihastig-
heten hojes till 70 kilometer i timmen for sidan buss eller lastbil, vars to-
talvikt 6verstiger 2,5 ton, saml for bil med tillkopplad pihangsvagn under
férutsittning att bilens och pahiingsvagnens samtliga hjul forsetts med
effektiv, fran folbroms eller motsvarande anordning pi bilen mandévrerbara
bromsar. Fér andra kombinationer av bil och tillkopplade fordon foreslis
diiremot icke nigon andring av gillande bestimmelser.

Departementspromemorian

1 den promemoria rérande maximihastigheten for tyngre lastbilar och
bussar, som i maj 1960 upprittats inom kommunikationsdepartementet, har
— for det fall att gillande hastighetsgrins anses biora hojas — diskuterats
olika tinkbara metoder att reglera fragan. I promemorian har angivits atl
detta skett for att genom remissforfarande bereda de av saken berérda myn-
digheterna och sammanslutningarna tillfille att ta stillning till flera olika
alternativ.

Till en boérjan har i promemorian som ett tinkbart alternativ upptagits
det dAven frin andra hall framforda forslaget att maximihastigheten gene-
rellt héjes for alla tunga fordon till exempelvis 70 eller 75 kilometer i tim-
men.

Sasom en alternativ mojlighet har angivits att differentiera hastigheten
for tyngre fordon med hinsyn till vigarnas beskaffenhet, exempelvis si,
atl hogre hastighet tillates pi huvudleder dn pa ovriga vigar. Det har ocksi
diskuterats, om icke skal foreligger att i stérre utstrickning in som skett
hoja maximihastighelen pi vissa viigar genom lokala trafikféreskrifter.

En tredje mdjlighet har angivits vara atlt hastighetsbestimmelserna dif-
ferentieras med hinsyn till fordonens beskaffenhet, t. ex. sa, att en restrik-
tiv hastighetsbestiimmelse bibehilles for de allra tyngsta fordonen, forslags-
vis for fordon med totalvikt Overstigande 7 ton, medan en annan, mindre
restriktiv bestimmelse infores for de nigot littare fordonen. Vidare har i
promemorian aktualiserats fragan, om icke viktgriansen for de fordon, som
iir underkasiade hastighetsbegrinsning, bor hojas fran 2,5 till exempelvis
3,0 ton.

Remissyttranden &ver trafiksiikerhetsridets forslag, viig- och vattenbygguadsstyrelsens fram-
stiillning samt departementspromemorian
Av de i arendet hérda myndigheterna och sammanslutningarna har det
overvagande flertalet tillstyrkt eller forklarat sig icke ha nagot att erinra
mot en mattlig hojning av maximihastigheten for tyngre fordon.
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Slatens billrafikndmnd har ansell, all en hojning av maximihasligheten
kommer att innebira icke oviisenlliga fordelar ur transportsynpunkt. I fra-
ga om omnibustrafik av lokal karaktir ir férdelarna visserligen icke sir-
skilt patagliga. I'6r den lingviga busstrafiken daremot kommer reformen
alt ge utslag i form av kortare restid. Vissa bussbolag i Norrland har redan
erhallit sirskilda tillstand att framfora sina bussar med en hégsta hastig-
het av 70 kilometer i timmen, och detla har, savitt kant ir, icke inneburil
nagon forsimrad trafiksiikerhel. I fraga om den tunga lastbilstrafiken ir
forhillandena i stort sett desamma som foér bussarna. For den langviga
lastbilstrafiken kommer en 0kning av maximihasligheten att f4 icke ové-
sentlig betydelse.

Ldnsslyrelsen i Visterbotlens lan har sirskilt pekal pa det trangda lige,
vari busslinjetrafiken {. n. befinner sig pa grund av konkurrens fran pri-
valtbilismen. En forkortning av kortiderna framfor allt for langlinjerna
~— skulle vara mycket viirdefull ur konkurrenssynpunkt. — Mera forbehall:
sam ar jdarnvdgsstyrelsen, som visserligen icke motsatt sig att maximihas-
tigheten pa forsok under nigra ar hojes till 70 kilometer i timmen, men
som anfort vissa skil emol forslaget. Styrelsen har bl. a. bedomt det sisom
tveksamt, om den transportekonomiska vinsten kompenserar den okade
olycksrisk i oforutsedda silualioner som en generell hastighetshojning kan
innebira. Ldnsstyrelsen i Kopparbergs ldn har betecknat det tveksamt om
en generell hojning av maximihastigheten kan innebidra nagon vinning ur
trafiksiikerhetssynpunkt. Med héinsyn till férslagets andra férdelar har
cmellertid lansstyrelsen ej velat motsitta sig detsamma.

I principielll avstyrkande riktning gir yttrandet {rin riksdklagardmbelel.
Ambelet har ifrigasatt om nigon fordel 6ver huvad ar att parikna genom en
hijning av maximihastigheten annat in mdojligen vissa transporlekono-
miska vinster for fjarrtrafiken. Ur trafiksikerhetssynpunkt boér enligt am-
betel beaktas, att omkorningarna -— dven om deras anlal skulle minska —
kan befaras bli farligare till fo6ljd av att omkorningssirackorna blir lingre
och omkorningarna koncentreras till olampliga platser, sisom backkrén och
kurvor, dir de tyngre fordonen pa grund av sin vikl och svirmandvrerbarhet
méisle minska farten. Aven bortsett hirifrin anser imbetet del betankligl
att tillata, att lunga och svirmanovrerade fordon framfors pd vigar av
vanlig typ med en sia hog hastighet som 70—75 kilometer i timmen. -
Liknande synpunkter har anlagts av hovrdilten for Oovre Norrland samt av
linstyrelserna § Hallands, ilvsborgs, Varmlands och Visternorrlands lin,
vilken sislniimnda linsstyrelse forklarat sig icke kunna Gllstyrka hastig-
hetshojning annat én pa riksvig 13, Lansstyrelsen @ Ostergollands lin
har ifrigasalt om landels viigar i genomsnill har en sadan slandard alt en
hastighelshojning kan anses limplig med nuvarande bilbestand.

I allmiinhel har man utlalat sig for en gencrell hojning av maximihastig:
helen fran 60 till 70 kilometer i timmen. Av detta innehdll iir bl.a. yit-
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randena fran stalspolisinlendenten, slalens Irafiksdkerhelsrdd, slalens bil-
trafiknamnd, kommerskollegium, dverstdthdllarambetet, linsstyrelserna i
Stockholms, Sodermanlands, Jonkdépings, Kronobergs, Kalmar, Gotlands,
Kristianslads, Malmoéhus, Goteborgs och Bohus, Orebro, Vdastmanlands,
Gdvleborgs, Jamtlands och Norrboltens lin, KAK, M, Sloclkholms handels-
lammare, Svenska transportarbelareforbundet, Sveriges grossistférbund
samt Sveriges industriférbund.

Svenska lasttrafikbilagareférbundet har ansett, all 75 kilometer i tim-
men ir en hastighet, som bittre svarar mot bilarnas och vigarnas tekniska
standard dn 70 kilometer i timmen.

Linsstyrelsen i Blekinge ldn har betonal, att manga riks- och ldnsvi-
gar natt en standard i nivid med motorviigarnas, samt har framhallit, att 1ans-
styrelsen bor kunna foreskriva hogre maximihastighet in 70 kilometer i
timmen.

Svenska lokaltrafikféreningen har ifragasatt om icke en hojning av den
generellt tillatna hastigheten for tyngre motorfordon till 70 kilometer i tim-
men ger anledning att se 6ver de lokala hastighetsbestimmelser som gar ul
pa alt 60 kilometer i timmen tillates inom tiiltbebyggt omrade.

Endast i etl fatal yttranden férordas differentiering av hastigheten
med hiansyn till viigarnas beskaffenhet. Hovrdtlen for Vdstra Sverige har
uttalat tvekan om en héjning av maximihastigheten bor gilla dven vid fard
a vagar som ej forklarats for huvuadled. Emellertid har framhaéllits, att
ogynnsamma verkningar ocksi kan férhindras genom att linsstyrelserna
med stéd av 61 § 1 mom. i VTF begransar hastigheten for viss vag eller vag-
stracka. Ldnsstyrelsen i Uppsala ldn har uttalat sig f6r att en hdjning av
hastigheisgrinsen fir avse blott vigar som foérklarats utgora huvudled.
Ldnsstyrelsen i Skaraborgs lin har ifragasatt om ej den hogre hastigheten
— 1 varl fall till en borjan — bhoér medges endast fér riksvigarna och even-
tuellt vissa linsvigar.

A andra sidan har fran flera hall, bl. a. av hovrdilen for Ovre Norrland
och lansstyrelsen i Alvsborgs ldn, uttryckligen framhallits, att en hastighets-
hojning, om en sadan genomféres, bor gilla alla viagar. Statspolisiniendenten
har ansett, att en differentiering av hastigheten kan te sig lockande ur
minga synpunkter men att det praktiska genomfoérandel erbjuder s manga
svarigheter att man icke bér valja den metoden. Emellertid bor hitlills gil-
lande regler for hastighet pa motorvig bibehallas, och motsvarande bestam-
melser skulle mahinda ocksa kunna tilliimpas fiven f6r andra vigar med
mitlskiljeremsa. En liknande asikt betriffande utvidgning av den sarskilda
hastighetsregeln for motorviag har uttalats av riksdklagardmbelet.

Meningarna ar starkt delade betriaffande frigan, om grinsen mellan
tyngre och littare fordon alltjamt bor ga vid en totalvikt av 2,5 ton eller
om den bor héjas till 3,5 ton.

Vag- och vattenbyggnadsstyrelsen har sagt sig vidhialla att den nuvaran-
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de griinsen vid 2,5 lon ar viill avviigd. Enligt styrelsen ir flertalet fordon, som
f.n. har en totalvikt understigande 2,5 ton, uppbyggda pi personbilschas-
sin och limpade fér hdoga hastigheter. Antalet fordon av lastbilstyp med
en totalvik! mellan 2,5 och 3,5 ton iir ganska ringa. Styrelsen har dock
icke nagot att erinra mot alt totalviktsgriinsen hdijes till 3,5 ton, om hdj-
ningen bedémes som dnskvird med hiinsyn till alt ni enhetlighet i de nor-
diska liindernas trafikbestimmelser. Liknande synpunkter har anlagls av
stalens {trafiksikerhetsrdd, stalens biltrafiknimnd, kommerskollegium,
éverstathdllardmbelet, linsstyrelserna i Uppsala, Sédermanlands, Krono-
bergs, Kalmar, Gotlands, Kristianstads, Hallands, Orebro, Kopparbergs och
Givleborgs lin, Stockholms handelskammare, Svenska omnibusdgareférbun-
det, Svenska transportarbetareforbundel, Sveriges grossistforbund samli
Sveriges industriforbund.

Uttalanden for héjning av viktgriinsen har gjorls av riksdklagarimbetet,
hovrdtten for Vistra Sverige, slatspolisintendenien, jdarnvdgsstyrelsen, sla-
tens biltrafiknimnd, linsstyrelserna i Stockholms, Ostergotlands, Malmo-
hus, Goteborgs och Bohus, Virmlands, Vdstmanlands, Visterbottens och
Norrbottens lin, KAK, M, MHF, Svenska lasttrafikbildgareférbundet samt
Svenska lokaltrafikforeningen. Ldnsstyrelsen i Alvsborgs lin har ansett
att, direst en hojning av totalvikisgriinsen infores, skyldighet bor stadgas
att pa tyngre fordon fora skylt eller annan beteckning, angivande fordo-
nets maximihastighet.

I flera av remissyttrandena har ocksa berdrts fragan, huravida en even-
tuell héjning av maximihastigheten {or tyngre fordon bor avse det fall, att
Lill sadant fordon kopplats ett eller flera slipfordon.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsens forslag att tillkoppling av pahangs-
vagn med effekliva bromsanordningar icke skall foranleda sinkning av
maximihastigheten har ej foranlett erinran i nigot av remissyttrandena och
har i flera fall bestimt tillstyrkts.

Pa flera hill har ocksa ifragasatls, om icke liknande bestimmelser bor
gilla for annan slipvagn iin pihiingsvagn, sivida den ir forsedd med effek-
tiva bromsar. Ultalanden av hir avsedd innebdrd har gjorts av bl. a. sla-
tens billrafiknimnd, slalspolisintendenten, linsstyrelsen i Stockholms ldn
och Svenska transportarbetareférbundet. — Enligt en del andra remiss-
organ, bl.a. ldnsstyrelsen i Malméhus lin, Svenska lastirafikbilagarefor-
bundet och Sveriges industriférbund, hor for den hir avsedda fordonskom-
binationen limpligen gilla en maximihastighet av 60 kilometer i timmen,
medan ldnsstyrelsen i Gileborgs och Bohus lin forordat sirskild undersok-
ning till utrénande huruvida hastigheten kan hojas utan risk for olycksfall.

Stockholms handelskammare har férordat alt maximihastigheten hdjes
for alla slag av tyngre fordon och fordonskombinationer.
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Viss framstiillning fran riksdagen

Vid 1961 ars riksdag vickles tvi molioner (1: 280 och II: 243) med yr-
kande att riksdagen mitte i skrivelse till Kungl. Maj:t begira sadan and-
ring i vagtrafikforordningen att maximihastigheten for tung lastbil och buss
hojdes till 70 kilometer i timmen samt for tung lastbil med slipvagn till
60 kilometer i timmen.

Andra lagutskottet, dil motionerna hiinvisades, ramhdll — efter redo-
gorelse for gillande bestimmelser samt for vig- och vatlenbyggnadsslyrel-
sens skrivelse den 18 maj 1960 och trafiksikerheisridets foreniimnda, den
9 samma méinad avgivna yltrande — att utskotlet for sin del ansag del
motiverat med en hdjning av maximihastigheten for de lunga fordonen.
Genom en sidan hojning skulle man enligt utskottels mening dessutom
vinna att trafikstrémmen pé landsviigarna blev jimnare med foljd att fram-
komligheten i synnerhet i niirheten av titorterna 6kade. Utskottet forklarade
sig diaremot icke vara berett att utan nirmare ulredning fororda att hoj-
ningen generelll bestimdes till 70 kilometer i timmen. Utskottet ansag det
niimligen icke uleslutet att hojningen betriffande vissa fordon och vissa
vagar kunde goras nigot storre. Vidare torde fragan om hdéjning av maxi-
mihastigheten for olika slag av fordonskombinationer forutsiitta viss ut-
redning angiende bl. a. ulvecklingen av fordonens bromsutrustning. Efter-
som frdgan om héjning av maximihastigheten for tunga fordon och fordons-
kombinationer dvervigdes inom kommunikationsdepartiementet, ansig ut-
skotlet att den erforderliga ytlerligare utredningen laimpligen kunde fore-
tagas i anslutning déartill.

Riksdagen, som godkinde utskottets utlitande, gav genom skrivelse den
1 december 1961 (nr 378) sisom sin mening till kinna vad utskottet anfort.

Departementschefen

Det har av trafiksikerhetsskil alltid ansetts nédvindigt att ha siirskilda,
restriktiva regler om maximihastighet for storre och tyngre fordon. Orsaken
lorde framst ha legat i alt dessa fordon tidigare icke haft sidan bromsut-
rustning, som svarat mot deras totalviki, och till f6ljd hirav icke kunnat
bedémas vara lika trafiksiikra som de littare fordonen. Dessutom har de
varit — och ar alltjaimt — i manga fall till f61jd av sin storlek viisentligt sva-
rare att manovrera in t. ex. vanliga personbilar. De ir ofta av betydande
lingd och darfor svira att kdra om. Sammanstdtningar och andra olyckor, i
vilka tyngre fordon ir inblandade, leder icke siillan till allvarliga personska-
dor och materiella skador. Omsorgen om viigarnas héallfasthet och énske-
milet att halla nere kostnaderna for viigunderhallet har ocksa medverkat till
att hastighetsbestimmelserna fér hir avsedda fordon hallits inom sniva
granser.

Broms- och styrulrustningen pi moderna bussar och tyngre lastbilar ir
emellertid betydligt béittre dn péd dldre modeller. Servobromsar och servostyr-
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ning — vilka innebir anvindande av maskinell kraft for inbromsning och
styrning -— har gjort kérningen avsevirt mindre trottande &n forut och okar
forarens mojligheter att behirska sitt fordon i kritiska situationer. Inom det
normala hastighetsregistret har bussar och lastbilar numera — édven om
de ir tungt lastade — praktiskt taget lika god broms- och mandvrerings-
mojligheter som personbilar. Vad de ildre fordonen angar minskar deras
andel i fordonsparken med varje ir och det kan f. 6. icke med fog pastas,
att de i allmiinhet skulle vara underhaltiga. Bussar och lastbilar, som till-
verkats under de sisla tio aren, har nistan genomgiende myckel goda broms-
och styranordningar, oavsett om systemen ar av servotyp eller icke. De
dildre bilar fran forkrigsaren, som utgjorde en betydande del av fordons-
parken, niir de nuvarande hastighetshestimmelserna tillkom, ir numera
praktiskt taget alla utrangerade. Sammanfaliningsvis kan sagas, att for-
donsbestandet i dagens ldge iir av betydligt hogre kvalitet in for ett
tiotal ar sedan.

De siarskilda krav, som maslte stillas pa {oraren av ell tungt fordon,
giller mera formagan att behiirska fordonet i tit trafik och under andra
sarskilt besvirliga forhallanden #n forméagan att fora fordonet pa ett tra-
liksikert sitl pa vigar, som medger hogre hastighet. Trafiksikerhetsridets
undersokningar visar — och detta bestyrkes fran minga andra hall — atl
forarna av tyngre fordon iir en val kvalificerad yrkeskér, vars medlemmar
i allmiinhet utmiirker sig for hiitnsynsfull och trafiksiker korning. Givetvis
forekommer undantag men de bor icke fa sti hindrande i viigen {or en dnda-
malsenlig utformning av bestimmelserna for hela gruppen tyngre fordon.

De forsok som trafiksiikerhetsradet 1atit verkstiilla dr dgnade atlt ge stod
it uppfatiningen att en viss hojning av de tunga fordonens maximihastighel
i varje fall icke skulle ha nigra patagligt ogynnsamma verkningar med av-
seende pa antalet omkoérningar eller trafikforhillandena i 6vrigt. Emellertid
synes {orsoken ha figl rum endasl pd vigar med relativt tat trafik. Det ar
ocksi i friga om sidana viigar, liksom motorvigar och andra vigar med
goda omkérningsmojligheler, som de skiil ter sig starkast vilka ur trafik-
synpunkt och trafiksikerhetssynpunkt kan anforas {or en hojning av maxi-
mihastigheten. Belriffande ovriga viigar kan man icke bortse frain moj-
ligheten att en héjning kan ha en mindre gynnsam effekt pa framkomlig-
heten. Klart synes under alla forhéllanden vara att betinkligheterna ur fore-
varande synpunkter mot en Okning av maximihastighelen framst giller
liingre, sammansatta enheler, d.v.s. bilar och bussar med storre slipvagnar
och givelvis édven fordonslig bestiende av dragfordon med tva eller flera
slipvagnar. Vad belriiffar ovriga fordonsenheler lorde diremol en mattlig
Hkning av maximihastigheten icke behdva mota ndgon erinran.

De iyngre fordonens forbiitirade konstruktion har lett till avsevard
minskning av de risker ur (rafiksikerhelssynpunkt som sammanhiinger
med fordonens tyngd. Man synes i belraktande hiirav ha goda skl for an-
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tagande allt en mittlig hojning av den forfattningsmissigt bestimda maxi-
mihasligheten icke i och for sig behdver fi nigon negativ inverkan pa vare
sig olycksfrekvensen eller olyckornas svarighet.

Beaklas bor ocksa den vinst ur allmiin transportekonomisk synpunkt
som kan antagas folja av en hojning av maximihastigheten. Aven om has-
tighetsbegriansningen foreskrivits i férsta hand av trafiksiikerhetsskil, bor
detta icke hindra att en avviigning sker mot andra viktiga samhillsin-
lressen.

Kostnaderna fér véighallningen beror i dverviigande grad pa andra fak-
torer &n de tunga fordonens firdhastighet, och hiinsyn till vighdillningskost-
naderna bor darfor icke vara avgirande vid standspunktstagande till fird-
hastigheten. Reservation bor givelvis goras for speciella forhillanden, t. ex.
i fraga om framférande av tunga fordon pi tjilskadade vigar. Hansyn till
sidana omstindigheter som tjilskador o. dyl. bor dock icke fi inverka pi
utformningen av de allmiinna bestimmelserna om firdhastighet, utan bor
blott leda till att vederborande linsstyrelse eller stadsmyndighet vid behov
utfirdar lokala foreskrifter i dmnet.

Jag vill i detta sammanhang ocksi framhilla, att den kontroll dver de
tunga fordonens hastighel, forarnas arbetstid m. m., som redan nu utévas
genom granskning av fardskrivaruppteckningar, i framtiden kommer att bli
betydligt mera effektiv dn hittills. Bl. a. har de bestimmelser i &mnet, som
innefattas i kungorelsen den 29 juni 1956 om skyldighet alt & vissa motor-
fordon féra firdskrivare, enligt kungoreise den 15 december 1961 (nr 664)
undergitt vissa dndringar, som bl.a. syftar till en centralisering och effek-
tivisering av granskningen. Vidare har i 4rels statsverksproposition fére-
slagits en visentlig 6kning av de anslagsmedel, som star till férfogande {or
kontroll av firdskrivaruppteckningar. Vid bifall till ifrigavarande férslag
kommer alltsi en betydande intensifiering alt ske i friga om kontrollen av
de tyngre fordonens firdhastighet.

En jimforelse med de regler om fiirdhaslighet for tyngre fordon, som
giller i utlandet, ger vid handen att de svenska bestimmelserna pi fére-
varande omrade ar ovanligt restriktiva. 1 Danmark, Finland och Norge gil-
ler, liksom i Sverige, att maximihastigheten for tyngre fordon utgor 60 kilo-
meter i timmen med det undantaget, att maximihastigheten fér buss i Fin-
land utgér 70 kilometer i timmen. Grinsen mellan littare och tyngre fordon
har emellertid i dessa lander dragits vid en totalvikt av 3,5 ton och icke,
som i Sverige, vid 2,5 ton. I Danmark &verviges enligt forljudande en hdj-
ning av maximihastigheten till 70 kilometer i timmen fér tyngre fordon.
I liinderna pa kontinenten dras griinsen mellan tyngre och lattare fordon i
regel vid en totalvikt av 7,5 ton, i Frankrike t. 0. m. vid 10 ton, och de van-
liga maximihastigheterna utgér 75—85 kilometer i timmen. I vissa fall,
bl. a. i Tyskland, ar dock ldgre hastighet foreskriven foér tyngre lastbil pa
vigar, som icke dr av hogsta klass. — En viss h6jning av den i Sverige fére-
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skrivna maximihastigheten kan i belysning av det hir anforda icke anses
innebara ett frangiende av utan snarare en anpassning iill férhillandena
utomlands.

Pi nu anférda skil har jag kommit till den uppfattningen all en maltlig
hoéjning av maximihastigheten fér {yngre fordon icke bor avvisas av irafik-
siikerhetsskal. 1 denna uppfattning styrkes jag framfér allt av vad andra
lagutskottet anfort i sitt berérda ytirande och av det forhallandet att de myn-
digheter, som har till uppgill atl varda sig om trafiksiikerheten, icke velal
motsitia sig en forfattningsindring pa denna punkli.

Alla skil talar emellertid for alt man bor ga fram med stor forsiktighet.
niir det giller all jimka pa bestiimmelser, som huvudsakligen motiveras av
trafiksikerhetsskil. Aven om atgirden av formella orsaker bor ta form av
en dndring i de grundliiggande hastighetsbestammelserna i viigtrafikforord-
ningen, forutsiitler jag att den anses vara av provisorisk karaktir och att
en dlergang till nuvarande regler omedelbart sker, om nagra ur trafiksi-
kerhetssynpunkt patagligt oformanliga verkningar konslaleras.

Den atgird, som i forsta hand kommer i fraga, dr att jimka viktgrinser-
na for de fordonsgrupper, som iir underkastade siirskilda bestimmelser om
maximihastighet, si alt de dverensstimmer med vad som giller i andra
nordiska linder. Jag férordar salunda, att viktgrénsen, som f.n. ar 2,5 ton,
hojes till 3,5 ton.

Hastighetsgrinsen bor enligl min uppflatining — vilken dverensstiunmer
med den som uttalals av flertalet remissorgan — atminstone t. v. icke héojas
mera iAn med 10 kilomeler i timmen, d. v.s. Lill 70 kilomeler i timmen.

Som framgar av den forul limnade redogérelsen fir buss och tyngre
lastbil framféras pa motorviig med en hastighet av 80 kilometer i timmen.
Pia motorviig av den standard, som numera finns hir i landet, dr de vanliga
trafikriskerna i stort sett undanréjda, sd lingt detta pa leknikens nuvarande
standpunkt iir mojligt. Omkorningsmojligheterna ér i allmiinhet si goda,
att fordonens liingd och hastighel prakliskt taget saknar betydelse i detta
hiinseende. Vid sadant forhallande och med hinsyn till vad i del féregiende
anforts om den moderna fordonsparkens konstruklion och utrustning {ore-
ligger enligt min mening tillrickliga skil att medge ytlerligare hdjning i
friga om bussar och tyngre lastbilar pi motorvig. Innan ylterligare erfaren-
heter vunnits bor dock hiirvid den generellt tillitna maximihastigheten icke
siltas hogre in lill 90 kilomeler i timmen. Det torde emellertid fi f{orut-
sattas alt medgivande av higre hastighel undantagsvis efter siirskild prov-
ning skall kunna liimnas {or viss stricka i fraga om bussar av modern och
dokumenterat trafiksiiker konstruktion.

De nu framforda forslagen avser endast fordon, som [ores utan tilltkopp-
lade slapfordon. Niir det géiller sammansatia fordon och fordonstig, miéste
bedomandet delvis bli ett annat. Verkstillda undersokningar rorande verk-
ningarna av en hastighelshojning pi omkaorningsmajligheter och trafikfor-

4--3304 62 3ihang till riksdagens prolokoll 1962. 1 saml. Nr 154
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hallanden i 6vrigt kan icke obetingat anses tillimpliga i fraga om mycket
langa transportenheter. Kombinationer av tva eller flera fordon blir enligt
sakens natur otympligare att mandvrera dn enkla fordon, och savil kopp-
lingarna mellan sjidlva fordonen som bromskopplingarna ir erfarenhets-
massigt att anse som svaga punkler i konstruktionen. Det ar darfor icke
tillradligt att utan ytterligare undersékningar vidtaga nigon generell hoj-
ning av maximihastigheten fér sidana transportenheter, som bestir av
v eller flera sammankopplade fordon. Jag anser mig dock kunna tillstyrka,
att fartgransen hojes med 10 kilometer i timmen, d.v.s. fran 60 till 70
kilometer i timmen fdven i friga om bil tili vilken kopplats pihiingsvagn
med s. k. sammanhingande bromssystem. Foér bil med sidan Littare slap-
vagn, som beskrives i 56 § 1 mom. tredje stycket vigtrafikférordningen,
d. v.s. slipvagn, vars lotalvikt — eller, om slipvagnen ej ir lastad, dess
tjanstevikt — icke Gverstiger en tredjedel av bilens tjanstevikt, bér fortfa-
rande gilla samma hastighetsregler som for bilen utan slipvagn. Fartgrians-
hojningen for bilar utan slipfordon slar alltsi hir igenom. Betriaffande ov-
riga i 56 § 1 mom. vigtrafik{érordningen omniamnda fordonskombinationer
bor diremot fragan om hastighetshéjning f& ansta i avbidan pa fort-
satta undersékningar, som det limpligen torde bora uppdragas At lrafik-
sakerhetsradet atl verkstilla.

De nu gjorda standpunktstagandena bor i forfatiningsmissigt hiinseen-
de komma till uttryek i form av en dndring i 56 § 1 mom. viigtrafikférord-
ningen. Hirjamte erfordras en foljdindring i 45§ | mom. femte styckel
samma foérordning.

Vissa fragor om mopeder, inrittade sisom invalidfordon
Gillande bestimmelser

Enligt 1 § 3 mom. vigtrafikférordningen ir alla molorfordon p# tva hjul
(medar), med eller utan sidvagn, samt alla sidana motorfordon pa tre hjul
(medar), vilkas tjinstevikt uppgar till hogst 100 kilogram, enligt forord-
ningens terminologi att riikna till motoreyklar. Om tjinstevikten uppgar
till hogst 75 kilogram, anses fordonel som litt motorcykel.

Med moped forstds enligt definition i 1 § mopedférordningen ldtt motor-
cykel, vars molor har en cylindervolym e) éverstigande 50 kubikcentimeter
och vilken ar konstruerad fér en hastighel av hogst 30 kilometer i timmen.
— Ett fordon, som viger mer {in 75 kilogram, ar sdledes icke alt anse sasom
moped, dven om Ovriga i sistberorda paragrat uppstillda villkor ar upp-
fyllda.

Framstiilllning om forfattningsindring

I sin forenimnda framslillning den 28 november 1961 har Akliebolagel
Cykelfabriken Monark aberopat en inom karolinska institutets ortopediska
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klinik (Norrbackainslitutet) gjord sammanstallning av de krav, som anses
bora uppstillas pa ell liltare motorfordon for invalider. Kraven har spe-
cificerals silunda: 1) Fordonet bor vara forsell med en sladig och sitibe-
kvim stol, som helsl bor vara vridbar fér att underlitta {orflyttning till
och fran rullstol. 2) Pd fordonel bor finnas folplatior. 3) Fordonet hor vara
forsett med handspak, folbroms, pakethallare och vindskydd. 4) Fordonel
bor vara sa starkt och i sidant skick, att invaliderna kan aka ute i trafiken
bade i stad och pa land utan risk att bli stiende och sedan ej kunna foér-
flytta sig.

Bolaget, som uppgivit sig ha kompletterat sina standardmopeder med den
hér avsedda utrustningen, har framhallit, att fordonets vikt darigenom stiger
till ca 90 kilogram och saledes icke far framféras med denna utrustning
enligt de bestimmelser, som giiller f6r moped. [For att fa framféra ett sadant
fordon krivs kérkort. Vidare skulle fordonel enligt bolagets framstillning
bli beskatlat sasom {ung molorcykel samt underkastat de mindre féorman-
liga regler om foérsikring, vilka gilller for fordon av sistniimnda kategori.

Med hanvisning till det anforda och under framhéallande, alt mopedbe-
stimmelserna i vissa frimmande liinder icke inrymmer nagra viktbegrins-
ningar, har bolaget hemstillt om siadan {indring av mopedférordningen, all
fordon av hiir avsedd beskaffenhet far framféras enligt de for moped gil-
lande reglerna.

Remissyttrande

Vdg- och vallenbyggnadsstyrelsen har i avgivel yttrande over framstall-
ningen framhallil, att enligt nu giillande regler nigon mojlighet icke finnes
att klassificera ifragavarande fordon annat iin som tung motorceykel. Med
hinsyn till det behjirtansvirda dndamal elt sadant fordon skulle tjina har
styrelsen emelleriid icke velal motsitla sig en indring av mopedforord-
ningen av det innehdll bolaget piyrkal.

Departementschefen

Pa sitt forul namats iar bestiimmelserna om mopeder utformade sa, all
moped icke fir ha hogre tjinslevikl dn 75 kilogram.

I och f6r sig ir det givelvis icke mojligt atl fran Lrafiksiikerhelssynpunkt
motivera uppstillandel av en Ljiansteviktsgrins vid just 75 kilogram. Eil
medgivande alt iéverskrida grinsen med exempelvis ctl eller annat liolal
kilogram hehover icke innebira, alt trafiksikerhelen fivenlyras. Emellertid
ar det av principiella skiil 6nskvirt att uppriitthalla en viss griins med tanke
bl. a. pa mojlighelen att konslruera relativl tunga transportfordon, vilka
skulle falla helt utanfor ramen {o6r vad som avsetts med mopedbestimimel-
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serna och som icke bor undantagas frian vare sig kravet pa atl {éraren skall
inneha korkort eller frin reglerna om fordonsbeskattning.

Négot tekniskt hinder torde icke mita mot alt framslalla anvindbara
invalidfordon som haller sig inom den {or mopeder i allminhet gillande
tjansteviktsgrinsen 75 kilogram. Atl fordonen ér lilla, torde frian anvind-
barhetssynpunkt vara ait beleckna som en férdel. Emellertid blir det hiir
frdga om specialkonstruerade fordon, byggda uteslutande for att anviind:as
av invalider. Eftersom marknaden for sidana fordon ir begriinsad, blir de
relativt dyrbara och dirfor icke dtkomliga for alla, som har behov av dem.
Frdn ekonomisk synpunkt iir det bittre all ulga fran nagon giingse fordons-
typ och forse fordonen med sidan specialutrustning, som erfordras for all
de skall bli limpliga invalidfordon. Kostnaden fér sjilva fordonet blir da
den minsta maojliga, och merutgiften for invalidutrustning torde ocksi i
regel hilla sig inom rimliga grinser. For anvindning sisom invalidfordon
limpar sig emellertid i regel endast robusia mopeder, foretridesvis tre-
hjuliga sidana. De typer av dylika mopeder, som fiérekommer i markna-
den, har en tjanstevikt, som i det niirmaste uppgar till den hogsta tillatna,
och det ir foljaktligen icke mojligt atl {6rse fordonen med erforderlig
extrautrustning utan att 6verskrida tjinsteviktsgrinsen.

Konsekvenserna av alt vissa invalidfordon icke far riiknas som mopeder
utan blir hinforliga till tunga motoreyklar bestar i huvudsak i att fordonens
férare maste inneha koérkort samt i att fordonen blir registreringspliktiga.
Vidare blir delvis andra trafikregler tillimpliga, en omstindighet som dock
icke torde vara av storre betydelse. For beskattningen av fordonen
synes frigan om deras klassificering vara likgiltig. Férordningen om
automobilskatt innehiller namligen en bestimmelse varigenom fran
skatteplikt frikallas motorcykel, vilken #r inrittad sasom invalidfor-
don och vars maximihastighet icke éversliger 30 kilometer i timmen. Si-
dan motoreykel ir vidare fri {rin skalt enligt forordningen angiende om-
sittningsskalt & motorfordon i vissa fall. Forordningen om bidrag till van-
fora iigare av motorfordon &r diremot tilléinplig endast pa #gare av re-
gistrerat motorfordon och alltsa icke pi iigare av moped. Sidant bidrag
utgar aligen i efterskott till den som under det senaste bidragsaret varit i
bilregister antecknad sisom #gare till fordonet och avser att motsvara skat-
ten pa den under bidragsaret forbrukade bensinen. Kostnaderna for trafik-
forsiakring stiger nigot, om fordonet icke fir betraktas som moped, men
detta forhdllande beror icke pé lagstiftningen i och for sig utan pa utform-
ningen av de premietariffer, som forsiakringsanstalterna tillimpar for skilda
slag av fordon.

Négra starkare skil synes icke tala fér uppriitthallande av ett krav pa
att den, som for invalidfordon av hir avsedd beskaffenhet, skall inneha
korkort eller att fordonet skall vara registrerat. Det &r ju hir friga om en
kategori av fordon, som har alla de fér mopeder viisentliga egenskaperna
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och som avviker frin mopedbestimmelserna endast dirutinnan, att de {or-
seftts med viss utrustning for invalidbruk. Det ir vidare fraga om en forar-
kategori, som kan forvintas genomgiende iaktlaga ett forsiktigt korsitt.
Behovet {0r invaliderna att fa tillging till elt jimforelsevis billigt transport-
medel, som fir anviindas utan nigra linglgiaende restriktioner, iir si fram-
tradande, att det vil motiverar de férhillandevis obelydliga avsteg fran hit-
tillsvarande vederlagna principer, som det kan bli fraga om. Jag anser mig
kunna tillstyrka en sadan iindring av bestiimmelserna i mopedférordningen,
att forordningen i erforderlig utstrickning gores tillamplig pia tunga mo-
torcyklar, inrittade siasom invalidfordon, forutsatt att de uppfyller de i
mopedforordningen stadgade villkoren i fraga om motorns cylindervolym
och betriffande konslruktiv hastighet. IFor alt man hiirvidlag icke skall gi
lingre in som pakallas av det aktuella behovet forordar jag att dndringen
blir tillamplig allenast p& fordon med en tjinstevikt av hogst 100 kilogram.

Mojligen kan ifragasittas, om det icke for att undvika missbruk ar
lampligt att i mopedforordningen infora bestimmelser om skyldighet for
forare av invalidmoped att medfora likarintyg eller annan handling, som
utvisar att han dr i behov av sadant fordon. En dylik bestimmelse skulle
emellertid kunna valla avsevirda praktiska svirigheter (. ex. om invalid-
fordonets dgare behéver hjialp med framkorning eller parkering av fordo-
net. Risken foér missbruk torde f. 6. bli ganska ringa, dédrest de nyss skisse-
rade bestimmelserna tillimpas pa samma siitt som den nuvarande bestim-
melsen i forordningen om automobilskatt, d.v.s. s&, att kraven pd specia-
liserad invalidutrustning icke siittes alltfor ligt. Overvigande skidl synes
salunda tala for att icke uppstilla nigot krav pa legitimation i form av
likarintyg e. d. sisom forutsitining for brukande av invalidfordon.

FForslag till indring av 1 § mopedforordningen har upprittats inom kom-
munikationsdepartementet. I anslutning hirtill har inom finansdeparte-
mentet upprittats forslag till andring av redaktionell karaktir i térord-
ningen angiende omsiittningsskatt & motorfordon i vissa fall, varigenom
denna foérordning formellt anpassas till mopedférordningen. Diremol
torde nigon fndring av torordningen om automobilskatt ej vara pakallad
i detta sammanhang. Da bidrag till vanfora 4dgare av molorfordon utgar
i efterskott och nu lépande bidragsir inte berors av den hir ifrigavarande
iindringen i mopedforordningen, far frigan huruvida denna férfattnings-
indring #dven hor foranleda iindrade bidragshestimmelser upptagas (ill
prévning i ett senare sammanhang.



16 Rungl. Maj:ts proposition nr 155 dr 1962

Storande motorbuller
Vissa giillande bestimmelser

Foreskrifter Lill forhindrande av buller och om skydd mol buller finns
meddelade inom byggnads-, hillsovirds- och viglrafiklagstiftningen. Vad
speciellt angar buller {frin motordrivna fordon ér i 3 § 1 mom. vagtrafikfor-
ordningen stadgal, alt bil skall vara forsedd med effekliv anordning for
atl hindra storande ljud fran avgaserna (ljuddiimpare). Liknande bestiim-
melser finns meddelade i 4§ 1 mom. vigtrafik{oérordningen f6r moloreykel
saml i 3 § forsla styckel mopedférordningen for moped. For det fall all
fordon brukas pi vag, ehuru det icke Overensslimmer med foreskriftern:a
i nimnda paragrafer, finns straffbestimmelser givna i 65 § 1-—3 momn. vig-
trafikforordningen och 11 § mopedférordningen. Aven bland trafikreglerna
i viagtrafikforordningen finns nigra bestimmelser av intresse ur nu fore-
varande synpunkter. I 39 § namnda forordning ir foreskrivel, all viigtra-
fikant skall visa hinsyn mol andra vagtrafikanler och mot den, som bor
eller uppehiller sig vid viigen. 1 17 § 3 mom. och 30 § 13 mom. vigtrafik-
forordningen regleras anvindningen av ljudsignaler. Inom tiltbebyggt om-
viade fir ljudsignal givas endast i samband med omkorning och di signal
erfordras till forebyggande av fara for person eller egendom. Enligt 58§
vagtrafikforordningen skall forare av molordrivet fordon i gorligaste min
hehandla molorn si, att den icke dstadkommer storande buller. Gaser frin
forbranningsmolor far icke givas frill aviopp.

Slutligen ma erinras om at{ i 11 kap. 11§ slrafflagen finns en bestim-
melse om siraff for oljud och unnat (Grargelsevackande beteende p:i allmiin
plats.

Folkhiilsoinstitutets undersokningar och forslag

I det betinkande som avgivits av den inom slatens institul for folkhiilsan
tillsatta ulredningen har till en borjan utforligt redogjorts tor den termi-
nologi, som vanligen anvindes vid undersokningar av forevarande art, saml
for de metoder, som anvandes vid mitning av buller. I detta avseende torde
fa hinvisas till betinkandet.

Inledningsvis har framh:illits, atl sisom milt pa ljudtryek och ljudinten-
sitet vanligen anviindes enheten decibel (dB). Decibelskalan ar logaritmisk
och niarmare bestimt si konslruerad, all en férdubbling av ljudintensiteten
motsvarar 3 dB. Vixlingar i ljudniva och ljudintensitet ger emellertid icke
samma intryck pa det miinskliga 6rat som vid métning vid instrument. I be-
tinkandet har uppgivits, att en 6kning av ljudstyrkan med 10 dB inom de
ljudtrycksnivéer som det i férevarande sammanhang ar fraga om kan -
schematiskt uttrvekt — siagas motsvara en fordubbling av horstyrkan. — Vid
ljudmitningar anvindes stundom sirskilda filter (A- och B-filter) for atl
fi fram resultat, som tar hinsyn till érats kinslighet fér ljud av olika
frekvenser. Allt efter den anvinda miitningsmetoden uttryckes mitnings-
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resullalen i dB (A, dB (B) och dB (€, varvid beteckningen dB (C) nyttjas
om mitningen skett utan filler. Ulredningen har uttryckt underséknings-
fynden i enheten dB (A).

Utredningen har framhallit, alt fragan om atgirder mot tralikbuller tidi-
gare behandlats av en ulav samarbetskommiltén lor hilsovardsnimnderna
i rikets storre stider lillsatt sirskild trafikbullerkommitté, som avgivil en
den 26 februari 1955 daglecknad promemoria med forslag i dmnet. For-
slagen — vilka ingaende refererals i utredningens belinkande — gick bl. a.
ut pa atl genom indringar i 3, 38, 65 och 67 §§ vagtrafikforordningen fastsli
en maximal niva for tillatligt buller fran fordon. Ulredningen har ocksa
aberopat en av professorn 1. E. Ronge i anslutning till komumitténs under-
sokningar verkslilld sirskild utredning med vissa forslag i Iraga om hogsla
Gillilna ljudstyrka for molorfordon, enligt vilkel forslag den tillatliga buller-
nivian borde bestiimmas olika f6r skilda slag av fordon. Vidare har uired-
ningen redogjorl {or en av simarbelskommitién hos Kungl. Maj:l gjord
framstillning om niirmare utredning av bullerfragorna ivensom for inne-
hallet i vissa till Kungl. Maj:t avgivna yltranden 6ver nimnda framstall-
ning. I betinkandet har hirefler refererals vissa av Nordiska akustiska
sillskapet i maj 1958 gjorda principiella rekommendaltioner med avseende
a siltet for anordnande av lrafikbullerkontroll samt elt av International
Organization for Standardization ularbetal ulkast till internationella ljud-
milningsmeloder betriffande fordon. Ocksa i dessa delar torde fi hinvisas
lill betinkandel.

Utredningen hav bl a. Iatit verkstilla prov med [Orsokspersoner for atf
fa fram matt pi besviirsreaklionerna (or motorfordonsbuller. Proven har
verkstillls salunda, all forsokspersonerna fatt gora jamforelser mellan 1ju-
den fran tva olika fordon dels vid konstant ljudnivi och dels vid varierande
ljudnivaer. Resultalel av proven kan i korlhel beskrivas sa, att ljudet av
moped ansag mesl besviirande och all direfler i ordning efler varandra
roljde fordonstyperna moloreykel, lasthil och personbil.

Sammanfattningsvis har utredningen uttalat, all den minskliga organis-
men pa flera sill kan paverkas oformanligt genom ljud. Ljud kan salunda
dels asladkomma skador pa horselorganen med Overgaende eller besliende
harselnedsiitining sasom (61jd, dels piverka andra kroppsliga funklioner,
sasom blodtryck, pulsfrekvens, magsaflavséndring, magsiickens kontrak-
lioner, Amnesomsiillning m. m., dels ock frumkalla en mera allmin stor-
verkan och pa sa siilt bl a. forsvara arbele, samtal, vila och somn.

Medicinskl konslaterhara kroppsliga funktionsindringar édr — enligl vad
utredningen framhallit — vanliga sirskilt vid kraftiga, oviinlade ljud, men
verkan minskar i allmiinhet i styrka eller forsvinner hell, niir forsoksper-
conerna hunnit viinja sig vid Tjudel. Del éir icke uteslutet, att Tjudexposilion
under lingre tid kan ge upphov Ull bestiende foriindringar av sjukdoms-
karaktir. Nagra fullt klarliiggande undersokningar i detla hiinseende torde
enligt utredningen icke ha forelagils.
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Ljudels storverkan sammanhiinger enligt utredningen med dels ljudets
fysikaliska egenskaper jamte andra ylire omslindigheter, dels ock person-
liga faktorer. Verkstiallda undersdokningar ger —— siger utredningen—- tim-
ligen entydigt vid handen, att viigtrafikbuilret i stor utstrickning uppfattas
sasom stérande, men de vid olika undersokningar redovisade siffermiissiga
resultaten — t. ex. betriffande procenitalet stérda personer — visar mindre
god Overensstimmelse.

Pa initiativ av utredningen har bullermitningar foretagits pa vissa plat-
ser i Stockholm. Enligt vad som angives i betinkandet har dessa matningar
bl.a. visat att vid lagtratik — med 4-—5 fordon passerande under loppel
av 15 minuter -— ljudtrycksnivian mitt pi 7 meters avstand fran fordonen
under ca 90 % av tiden ligger mellan 45 och 65 dB. Under medel- och
hogtrafik -~ med 133— 278 fordon under 15 minuter - - befinner sig ljudet
nira nog hela tiden inom nivierna 70--90 dB med enstaka hogre toppar.
Undersokningar betriffande tre vanliga typer av signalhorn har visat, ati
den totala ljudtrycksnivin uppgar till 103—107 JdB.

Utredningens egen uppfattning ér, att man visserligen sasom ett hogsta
gransomrade for ljudniva, vilket icke bor fa overskridas, kan med viss
grad av siikerhet ange nivaerna 90— 100 dB, men att det under denna risk-
zon ligger ett stort omrade, dir riskbedomningen &r vansklig.

Forhallandet mellan olika fordonstyper ur storsynpunkt har av utred-
ningen bedémts pa grundval av den féretagna undersékningen rérande be-
sviarsreaktioner. Vid undersokningen erhéll man en genomsnittlig skillnad
pa ca 6dB (A) mellan ekvivalenta slérningsnivier for personbil och
moped, vilket enligt utredningen betyder, att ljudnivan for moped bor vara
6 dB (A) ldgre an ljudnivan fér personbil for att mopedljudet icke skall
uppfatlas sisom mera storande in personbilsljudet. For lastbil och motor-
cykel har utredningen beriknat att ljudnivan hor vara 2 resp. 4dB (A)
ligre 4n for personbil fér att storverkan skall bli densamma. Under an-
lagande att ljudet frin en personbil normalt icke verkar stéorande har ul-
redningen ansett sig i princip bora férorda, att {6r personbilar tillates en
ljudniva pa 71 dB (A), molsvarande medelviirdel for de konstaterade ljud-
niverna for personbilar. For mopeder har forordats ett 6 dB ligre virde
eller alltsa 65 dB (\). Lasthilar och motorcyklar bér enligl utredningen
ha en ljudniva, som dr 2 resp. 4 dB liigre éin for personbilar, och fér dessa
fordon har utredningen i enlighet hirmed {érordat maximivirdena 69 resp.
657 dB (A). Buss har av ulredningen jimslillts med lastbil och skoter med
motorcykel.

Utredningen har framhallit, att férslaget innebar en betydande siankning
av ljudnivan fér motoreyvklar, bussar, skotrar och lastbilar. 1 férhallande
till medelvirdena av de uppmiitta ljudstyrkorna skulle sinkningen utgora
21, 11, 10 resp. 9 dB (A). For mopederna skulle diiremot maximivirdet en-
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ligt forslaget sammanfalla med det {6r dessa fordon uppmitla medelvardet.
Man kan enligt utredningens uppfatining icke i en forsta omging, ulom
betriffande personbilar och mopeder faststilla sa laga ljudnivaviarden. Frin
praktiska utgéngspunkter har utredningen déartor ansett sig bora foresli
all grinserna bestimmes for moped till 63, {f6r personbil till 71 samt for
motorcykel, lasibil och buss till 75 dB (A). Algirderna bor i forsta hand
avse endasl fordon, som nytillverkas. Vidare hor t. v. vid miitningen tillatas
en tolerans av 3dB (A).

Med avseende 4 del redan forefintliga motortordonsbhestandet har utred-
ningen foreslagit att viig- och vattenbyggnadsstyrelsen skall — med stod
av styrelsens befogenhet jiamlikl viigtrafikférordningen och vigtrafikkun-
gorelsen — for olika fall prova i vad mén en ljudnivibegrinsning kan fore-
skrivas. Hirvid bor ocksa dverviigas, i vad min traklorer och arbetsmaski-
ner bor inga i regleringen.

For att mojliggora jimftoreise mellan de féresiagna reglerna och mol-
svarande bestimmelser i andra liinder har utredningen limmat foljande
upplysningar:

I Tyskland, dir man sedan linge halt bestimmelser pi omradet, tillim-
pas — med omvandling till approximativa virden i dB (A) — f6ljande
maximigrinser fér korbuller fran fordon av féljande kategorier, nimligen
for mopeder 71, personbilar 72, litla motoreyklar 78, Lunga lastbilar 79 och
bussar 81 dB (A). Siffran fér mopeder ir betydligl hogre och siffran for
motoreyklar betydligt ligre fin de genomsnittsviirden, som framkom vid
institutets testningar av nya fordon av dessa slag, som anvandes i Sverige.
I ovrigt ligger de foreskrivna maximigrinserna ganska niira de svenska test-
resultaten. I de nordiska linderna foreskrives bl. a. foljande hogsta virden,
nimligen for mopeder 67 (Danmark) och 71 (Finland, Norge), for person-
hilar 75 (Finland), fér motorcyklar 80 (Finland) och 83 (Norge), for last-
bilar 82 (Finland) samt for bussar 84 (Finland). Mitinelodiken ar i stort

selt lika i de olika liinderna; samma matavstind, 7 meter, lillimpas i samt-

liga fall.

Ulredningen har ocksa framlagl forslag betrilfande ljudkontroll av for-
don och till detaljféreskrifter om [o6rfarandet vid ljudmiitning.

Vad betriaffar utformningen i forfattningstekniskt hiinseende av de skisse-
rade nya beslimmelserna har utredningen som sin mening ultalat, alt i véig-
trafikforordningen och mopediorordningen endast bor inflyta en del grund-
liggande regler och all detaljerna bor ta form av tillimpningsforeskrifter
utfirdade av Kungl. Maj:t eller vig- och vatienbyggnadsiyrelsen. 1 3§ 1
mom. och 4 § 1 mom. vigtrafikférordningen bor enligl utredningen vidtagas
sadana dindringar, alt bestimmelserna om att bil och motoreykel skall vara
forsedda icke blott, sasom nu, med ljuddimpare [or att hindra storande
ljud fran avgaser, utan fiven med anordningar lill forhindrande av andra
storande Tjud fran fordonen. I konsekvens dirmed har ocksi forordals viss
indring av 27 § 6 mom. vigtrafikférordningen. — 1 58 § vigtrafikforord-
ningen har foreslagits en findring, varigenom det dligges forare av molor-
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fordon atl undvika ¢j blolt slérande motorbuller utan over huvud allt sto-
rande buller. — Slutligen har foreslagits, att till 58 § viigtrafikforordningen
skall fogas en ny bestiimmelse, som innebiir att forare av molordrivet for-
don inom tittbebyggt omrade och i niirhelen av hostadsbebyggelse skall
mellan klockan 19.00 och 06.00 iakltaga siirskild forsiktighet vid fordonets
igangsiittning och vid haslighetsokning, undvika alla dtgirder som kan
framkalla stérande buller samt anpassa hastighet, firdsdtt och firdvig si
att de boende icke onodigt stores. Forbud har vidare foreslagits mot onédig
upprepad korning t.ex. uppfor och nedfdr gator eller runt kvarter.

I konsekvens med det anférda har en del andringar foreslagits jamviil i
mopedtorordningen.

For genomférande av de foreslagna algirderna erfordras enligt utred-
ningens bedémande all yllerligare personal tillféres viig- och vattenbygg-
nadsstyrelsen samt slatens bilinspeklion. Vid styrelsen bor vara anstilld en
befattningshavare med sirskild utbildning fér att leda och handhava verk-
samheten. Denne bor vara placerad lagsl i 23 Ionegraden. For ljudnivamiil-
ning vid typbesiktningar erfordras ytterligare en heltidstjianst vid envar av
bilinspektionens slationer i Stockholm, Goteborg och Malmé. Utredningen
har icke framfort sarskilt yrkande i fraga om personalen vid bilinspektio-
nens dvriga stalioner men har framhallit, att ljudkontroll bor kunna ul-
foras pd var och en av de 35 stationerna. — Hirutéver erfordras enligt
utredningen utbildningsverksamhet for besiktningsmannapersonal och po-
lispersonal, lampligen i form av kursverksamhet med ett fyrtiotal deltagare
arligen.

Erforderlig apparatur har kostnadsberiiknats till 357 000 kronor.

Remissyttrandena

Remissyttrandena ger utlryck for mycket delade meningar om foérslagen.
Visserligen har forslagen i huvudsak tillstyrkls i manga av yttrandena, men
i dtskilliga fall har remissorganen diirvid forordat jimkningar av forslagen
pa vissa punkter. I ett icke ringa anlal yltranden har forslagen hesliml
avstyrkts.

Vad férst angar fragan om faststiallande av en hogsta tilldten buller-
niva for olika slag av fordon har utredningens forslag i huvudsak tillstyrkts
av hovrdtten for Vistra Sverige, riksdiklagarimbetet, statspolisintendenten,
medicinalstyrelsen, éverstdthallarimbetel, lansstyrelserna i Malméhus, Gote-
borgs och Bohus, Orebro och Gdvleborgs lin, Foreningen Sveriges polismiis-
fare, Foreningen Sveriges stadsfiskaler och Sveriges likarforbund.

Bland dem, somn stillt sig kritiska till utredningens forslag i forevarande
del, ma sirskill nimnas Sveriges aulomobilindusiriférening. Féreningen
har i egen regi verkstilll timligen omfattande férsék med miitning av for-
donsbuller samt har dirvid nolerat visenlligl andra resultal in dem, som
redovisats av ulredningen. Vidare har féreningen viint sig mot att ulred-
ningen icke undersokt de tekniska méjligheterna att dstadkomma en minsk-
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ning av ljudnivan hos fordonen och ej heller tagit stillning till konsekven-
serna av alltfér drastiska bestiimmelser pi omridet. Foreningen finner dven
utredningens berikningar bristfalliga bl. a. till {0ljd av alt utredningen icke
begagnat samma metod vid sina bullerméitningar som den man rekommen-
derat till praktiskt bruk. Vidare ir enligl [6reningens mening de av utred-
ningen gjorda omrikningarna av utliindska normer till dB (A)-virden miss-
visande. Ej heller har man, enligl [6reningen, vid de av utredningen ut-
forda experimenten tagit hiansyn till att bilar med hogre motoreffekt avger
mera buller an bilar med ligre effekl. Vid de av foreningen gjorda experi-
menten har man bl. a. successivi eliminerat olika ljudkéillor i fordonen och
uppmilt skillnaden i bullernivit. Det har visal sig, all en [ullstindig damp-
ning av insugnings- och avgasljud icke siinker ljudnivin for en personbil
med mera in 2 dB (A). Forsok med lastbilar har bl. a. visat, att en ljud-
niva pa upp till 74 dB (A) — d. v.s. endast 1 dB under det av utredningen
foreslagna gransvardet 75 dB — uppmiitts redan di fordonet rullats forbi
miitplatsen med stillastiende motor.

Sasom realistiska virden, méjliga att uppni inom tva ar, har automobil-
industriforeningen angivit 76 d13 niir del giller personbilar saml 76—84 dB3
—- olika f6r skilda fordonsklasser —— nar det giller lastbilar och bussar.

KAK, M, MHF, Molorbranschens riksférbund, Svenska lastlrafikbiligare-
forbundet och Svenska omnibusdigareférbundet har samtliga anslutit sig
lill det nu refererade yltrandet fran automobilindustriféreningen med till-
lagg bl. a. alt det tar ca 5 ar alt utveckla en ny fordonstyp. Samma mening
har utltalats bl.a. i ytirandena fran Svenska lokaltrafikféreningen och
Svenska lransportarbetareforbundel.

Sveriges motorcykel- och mopedimportorers forbund har uttalat kritik
mot att utredningen icke differentierat bullernivin for olika slag av motor-
cyklar. Bl.a. har forbundet framhallil, att en fullt lillfredsstillande ljud-
diampning ir svar att astadkomma {6r latta motoreyklar beroende pa atl
erforderliga anordningar icke rymmes inom den [6r dessa fordon faslstill-
da vikigransen. — Svensha cykelfabrikant- & grossisifireningen har {or-
anstaltat om egna miitningar av bullernivan samt har dirvid bl.a. funnil
att ljudnivin for en moped med kortsluten motor endast ligger nigon dB3
under det viirde som erhilles, om molorn drives med fullgas. En viterligare
sankning av ljudnivan under den som redan uppnalts ar darfor yiterst svar
alt dsladkomma. Den siinkning med 13—14 dB, som foreslagits for litlta mo-
loreyklar, torde vara alldeles orealistisk. Rimliga viirden ir enligt foreningen
71.dB 1or moped och 8tdB {or Lill moloreykel.

Aven generalpostsiyrelsen och jarnodagssiyrelsen har som sin mening ul-
talat, alt de foreslagna viirdena for hogsta tillalna ljudnivin ir for laga,
siirskilt for lastbilar och bussar. Telestyrelsen har ocksa manat till forsik-
lighet, nir del giller alt fastslalla virden for tillaten bullerniva. Auafomobil-
hesikiningsmdnnens farening har ultalal tvekan, om det ir majligt all fast
stilla sia laga viirden, som forslaget innebiir.
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I manga yltranden har betonats onskvirdheten av att samband sokes
imed andra europeiska linder i friga om faststiillande av hogsta tillitna
bhullerniva samt av att de matt, som fastslis, overensstimmer med vad som
giller i andra linder. Detta har med sirskild skirpa framhallits i yttran-
[dena fran hovrdften ¢ver Skdne och Blekinge samt Svenska transportarbe-
lareférbundel. Ultalanden i samma rikining har gjorts av generalpoststy-
relsen, jdrnvdgssigrelsen, Sveriges automobilindustriférening, KAK, M,
MHF, Motorbranschens riksférbund, Svenska lasttrafikbildgareforbundet,
Svenska omnibusagarefirbundet, Svenska lokallrafikfireningen samt Sveri-
ges motorcykel- och mopedimportorers forbund.

Betraffande frigan om kontroll av bullernivan har frin flera hall
ifragasatts mojlighelen och ldmplighelen av att foretaga sidan koniroll
annorledes dn i samband med typbesiktning och registreringsbesikining.
Framfor alll har ifragasatts, om enskild polisman bor ha befogenhet att be-
ordra fordonsforare till sirskill anordnad miitplats for kontroll av buller-
nivin. Tvekan pd denna punkt har uttalats i bl. a. yttrandena fran hovrdtten
for Vastra Sverige, riksdklagardimbetet, stalsaklagarna i Stockholin och
Géleborg, poliskamrarna i Malmé och Orebro, Féreningen Sveriges polis-
mastare och Féreningen Sveriges stadsfiskaler.

Poliskammaren i Géteborg har framhdllit behovet av ett sirskilt forenklal
mitinstrument for polisen.

Automobilbesikiningsmdnnens forening har belonat de svarigheter somn
moter nir det galler att anskaffa limpliga méatplatser pa samtliga de orter,
dir registreringsbesiktningar och kontrollbesiktningar férekommer.

Vad angar utredningens fdérslag till forfattningsdndringar och
di forst forslagen till &ndringar i 3 och 4 §§ viiglrafikférordningen samt 10
och 11 §§ mopedforordningen, har howvrdtien éver Skdne och Blekinge an-
markt att bestimmelserna sotn ju icke innefattar foreskrifter om nigon
sarskild utrustningsdetalj — ej bor sammanféras med nuvarande foreskrif-
ter om ljuddampare. I mopedforordningen bor, om forslagen skall genom-
foras, infogas ett bemyndigande {0r IXungl. Maj:t eller den myndighet Kungl.
Maj:t forordnar att utfirda nirmare bestimmelser om fordonsutrusining
m. ni. Den foreslagna indringen i 11 § mopedkungorelsen ir enligt hov-
rittens och riksdklagarambetels mening overflodig.

Utredningens forslag till skirpning av bestimmelsen i 58 § forsta stycket
vagtrafikforordningen har i allménhet tillstyrkts eller limnats utan erinran.
Dock har hovrdtten over Sl:dne och Blekinge avstyrkt firslaget jamval i
denna del med formalan, att regeln enligt sakens natur icke kan vara nigot
annal dn elt allmant hallet rad och att det icke ir mojligt atl ge stadgandet
mera absolut karaktir, si linge det icke kan fastsiillas vad som menas
med storande buller. — Statsdklagaren i Malmé har yrkat pd skdrpning av
strafflatituden.

Det av utredningen foreslagna tilliigget till 54 § vigtrafikférordningen
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rorande sirskild aktsamhel vid handhavande av motorfordon mellan
klockan 19.00 och 06.00 har livligt tillstyrkls i bl. a. yttrandena fran polis-
kammaren i Lund, Féreningen Sveriges stadsfiskaler och Sveriges likarfor-
bund. Hovrdtlen for Vistra Sverige har ansett, att okynnesikning bor for-
bjudas under hela dygnet och alllsi ej endast mellan de av utredningen
angivna klockslagen. Hoordtten over Skdne och Blekinge har ocksa funnil,
att tidsgrinserna ar orealistiska och bor borttagas. Det torde enligt hov-
riattens mening ocksa vara svart att faststiilla, vad som menas med det i for-
slaget nyttjade uttrycket »onddig upprepad kornings. Riksdklagardmbelel
har ocksa ifragasatt lampligheten av att inféra en sarskild regel {6r kvillar
och niitter samt har som sin mening utlalat, att den allmiinna bestimmelsen
i 98 § forsta stycket vigtrafikforordningen efter foreslagen skarpning ar till-
riacklig. En liknande uppfattning har uttalats av Svenska transportarbetare-
forbundet. Enligt lansstyrelsen i Malméhus ldn ir tidsgriansen i forslaget £6r
vid, och bestimmelsen hior begrinsas att avse vad man brukar kalla sdygnets
tysta timmar». Linsstyrelsen har f. . ansett att dndamilet med forslagel
hiittre tillgodoses om mojlighet beredes att utfarda lokala trafikforeskrifter
angiende trafikbuller. KAK, M, MHF, Motorbranschens riksférbund, Svens-
ka lasttrafikbildgareférbundel och Svenska omnibusdgareférbundet har ifri-
gasatt, om icke aven forevarande spoérsmal hor till dem, som bor losas ge-
nom samgaende mellan de nordiska linderna.

Med avseende 4 utredningens forslag i organisatoriskt hinseende har
fran flera hdill, bl.a. av sist omfdérmilda sex sammanslutningar, uttalats
den uppfattningen, att kontroll av ljudnivian i den omfattning utredningen
foreslagit fordrar en allt{for stor och kostsam apparat for att kunna for-
verkligas.

Departementschefen

Frigan om dtgarder mot fordonshuller tilldrar stg av méanga skil storl
intresse icke endast bland dem, vilka yrkesmaissigt eller i egenskap av kom-
munala fortroendemiin har att la befatining med allmiinhygieniska, plan-
liggningstekniska eller fordonstekniska fragor, utan iiven hos den stora all-
minhet, som eljest pa elt eller annal sitl berores av denna negativa sida
hos bilismen.

Genomn den verkslillda ulredningen synes traflikbullrets verkningar ur
fysiologisk synpunkt ha blivit kartlagda s lingt det under nuvarande f6r-
hallanden iar mojligt. Grundval har hirigenom lagls fér sikrare bedéman-
de i framtiden av trafikbullrels belydelse ur allminhygienisk synpunkt.
Visserligen har det icke visat sig mojligt att exakt bestimma det matl, in-
Ll vitket buller kan och nmuiste tolereras inom Uilt bebyggda och titl trafi-
kerade orler. For praktiskt iindamal torde del emellertid i regel vara till-
riickligt all ha approximativa métt pa den bullernivl, som icke kan over-
skridas utan att pataglig risk for horselskador och andra skadeverkningar
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inlrader, och den niva, under vilken man i allminhel ej behover rikkna med
nigra verkningar av denna arl. Mol ulredningens stallningstaganden i dessa
hiinseenden har icke nagon gensaga rests i remissyttrandena, och jag sak-
nar anledning atl ifragasitia hallbarhelen av de resultal, till vilka ulred-
ningen kommnit.

De atgarder, som vidtagils och kan tinkas framdeles bli vidlagna till
skydd mol moltorbullrel, bestar dels i atl undanréja bullerkillor och dels
i all man vid planliggning och utforande av vigar och bebyggelse strivar
efter atl ligga betryggande avstind miellan bullerkillorna och bullerkiinslig
bebyggelse samt att ge de siarskilda byggnaderna ett sadant utforande, ali
bullret savilt mojliglt elimineras.

Vad angar de sporsmal, som utgor undersokningens egenlliga [Oremal,
namligen mojlighelerna alt nedbringa f{ordonsbullret genom forbiltring
av fordonen och skiirpningar av bestiummelserna om sattet {or deras hand-
havande, har undersékningen visat, all en bullernivi, som oversliger 90—
100 dB (M), helst icke bor forekomma inom lattbebyggda orter eller eljesl
i omedelbar niirhel av bosladsbebyggelse och diirmed jim{oérlig bebyggelse.
Det ar emellertid myckel svarl att undvika, ait bullernivin pa titt trafike-
rade leder vid vissa tillfidllen kan komma altl overstiga det angivna maltel.
I varje fall lir detta icke kunna ske enbart genom atgirder med fordonen.

En sinkning av bullernivian fér de sirskilda fordonen maste emellertid
i det langa loppet ocksa féra med sig en minskning av den tolala bullerni-
van. Del ar darfor narmast sjilvklarl alt man vid utlformande av bestim-
melser om fordonskonsltruklion och fordonsutrustning icke hir en gang for
alla fastslda nagon viss given niva sasom Onskvird utan bor striava till att éver
huvud undvika alll onédigl buller.

En sak, som bor sarskilt framhallas, dr alt man icke kan 1osa trafik-
bullerproblemet enbart genom all redovisa de onskemal i {riaga om buller-
nivian, som man av allménhygieniska och andra skal kan vilja stéilla upp.
Hiansyn masle ocksd tagas till mojligheterna all forverkliga onskemalen. |
fraga om vissa arter av buller, {. ex. sidanl buller som emanerar fran mo-
lorernas avgasror, har man i prakliken redan nu kommil ganska langl,
och mojlighelerna (ill yllerligare forballringar ar darfor begrinsade. Si-
dant buller, som fordonen astadkomimer genom friktion mol vagbanan och
luften, torde del vara mycket svart att komma till ratta med. I allt {alf
fordras etl lidskriavande och kostsaml forsknings- och ulvecklingsarbelc.
Och édven i fall da del pa leknikens nuvarande slandpunkl iar mojligt atl
fa fram anordningar, som effektivt upphaver eller dampar en viss buller-
killa pa fordonen, miasle hinsyn givelvis tagas Lill kostnadsfragan. En nir-
mare granskning av utredningsmaterialel ger vid handen, alt man (Or att
nedbringa bullrel frin ett fordon med blott ell falal dB i regel masle av-
lagsna slorre delen av de manga olika bullerkillor, fran vilka fordonsbullrel
hiarrér. Eftersom det icke iir rimligt atl liigga ned mera avseviirda kostna-
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der pi andra algirder in sadana, som kan antagas i en pitaglig effekl,
méste man i praktiken Iriiffa ett val — bestimt bl. a. av ekonomiska hiin-
syn— mellan ett slort antal linkbara :algirder. Den kostnadsram, som man
hitrvid har till forfogande, iir av naturliga skil ganska begrinsad. Det ir
ocksi majligt, alt man i en del fall miste ge prioritet vid gritnsnyttobedém-
ningen al andra atgirder fin sidana, som har till indamal alt minska for-

donsbullret, t. ex. algirder av stor omedelbar betydelse ur trafikekonomisk
synpunkt eller med hiinsyn till trafiksiikerheten.

Vid den nu verkstillda utredningen har de fordonstekniska och ekono-
miska friagestiillningarna praktiskt taget helt limnats & sido. Utredningen
ger silunda icke nigot svar pi fragan, vilka sirskilda algirder som skall
vidtagas 1or att minska fordonsbullret, och det dir till {6ljd déirav ej moj-
ligt att pa grundval av betiinkandet med sikerhet hedéma lorulsittningarna
i tekniskt och ekonomiskt hiinseende for att i prakliken genomfora den av
utredningen foreslagna reformen. De normer for tillitet buller som utred-
ningen féreslagit underskrider higst viisentligl vad som tilliimpas i en del
andra liinder, diir man dock bygger pi en langre lids erfarenhet av lagstift-
ning pa forevarande omrade. Dessa omstindigheter i forening med de stark!
kritiska uttalandena frian dtskilliga remissinstanser ger anledning till be-
ritttigat tvivel pa lampligheten av att liigga utredningens forslag, i dess fore-
liggande skick, Lill grund for lagstiftningsatgirder.

Vad jag nu anfort innebir dock icke att jag anser alt forsiagen bor fi
forfalla. Tvartom finner jag det angeliget alt normer snarast mojligt fast-
stilles for vad som pa leknikens nuvarande stindpunki bor anses utgora
en acceplabel bullernivi for olika slag av motorfordon. Man synes dirvid
kunna bygga pi de erfarenheter, som man i andra linder erhdllit vid till-
tiimpningen av dir gillande hesliimmelser om fordonshuller, och till en bor-
jan faststilla den maximall lillitna bullernivan i nira dverensstiimmelse
med vad som kan anses internationellt vedertaget. Detta innebir visserli-
gen att man avstar fran att soka i ett sammanhang ni det av utredningen
antagna, i och {or sig efterstrivansvirda malet. Det ir emellerlid troligt
att man, allt eftersom fordonstekniken gar framal, kan efter hand skirpa
kraven och pdi liingre sikt n:i etl bitlre resultat iin genom en plotsligl ge-
nomfiord och otillrickligt overviigd aktion.

Over huvud ér det i fragor av hiar avsedd arl — med hiinsyn bl. a. till
bilindustriens internationella karaktir — av stor vikt att forsoka fa till

stand en samordning av de algirder, som vidlages i skilda linder. Over-
liiggningar hiirom har redan upptagits inom ramen fo6r ECE i Genéve. Del
iir mycket Littare alt genomfora erforderliga dtgirder, om de vidlages sam-
tidigt i flera linder. Det iir ocksa idgnat alt forbilliga fordonsproduktionen,
om de krav, som 1 olika kinder uppstilles pi fordonen, ir nigorlunda lik-
artade. Limpligt synes vara, alt frigan, vilka normer som boir gilla for
begrinsning av fordonsbullrel, far bli foremdal for overliiggningar diven inom
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Nordiska vigtrafikkommittén i syfte att i forsta hand uppna enighet mellan
de nordiska linderna. Allra bést vore givetvis, direst inom en vidare krets
av stater enighet kunde nas om ett gemensamt handlingsprogram. Efter-
som friagan far betecknas som bridskande, anser jag dock icke limpligt att
riskera den tidsutdrikt, som en handliggning inom en dylik vidare krets
kunde vintas medfora.

I avbidan pd ett sldndpunkistagande pa del inlernordiska planet till fri-
gan om normer for tillitet motorbuller hir fiven spérsmilet om de ytter-
ligare anordningar utdver ljuddiampare, med vilka fordon bor vara utrustade
for att minska fordonshullret, fa ansti. Detsamma giiller de forslag i orga-
nisatoriskt hinseende, som utredningen framlagt.

Diremot synes hinder icke méta atl redan nu prova de framlagda for-
slagen till skiarpning av bestimmelserna i viigtrafikfoérordningen och moped-
forordningen om forbud fér motorforare alt astadkomma stérande buller.

Jag anser mig kunna bitrida forslaget om alt jimka bestimmelserna i
58 § forsta stycket viigirafikférordningen och 10 § mopedforordningen dir-
hén, att forare av motordrivet fordon blir pliktig att behandla fordonet —-
och alltsi ej, sdsom nu, endast motorn — pi sidant sitt alt allt onddigt
buller undvikes. Miahédnda kan del giras gillande att liknande bestimmelser
ir motiverade Aven i friga om andra fordon &#n motordrivna sidana. Den
foreslagna bestdmmelsen riktar sig emellertid friamst emot missbruk av an-
ordningar, som dr karakteristiska fér motordrivna tfordon, siésom véaxlings-,
bromsnings- och lastningsanordningar m. m., och skulle knappast fi nigon
namnvird praktisk betydelse i friga om andra fordonstyper. Jag anser mig
darfor kunna tillstyrka alt bestimmelsernas riickvidd begrinsas pa sitl
framgir av det nu anférda. -— Enligt ordalydelsen skulle utredningens for-
slag komma att innebira etl absolut férbud for férare av motordrivet for-
don att astadkomma négot som lhelst buller av beskaffenhet att kunna be-
tecknas sisom stérande. Tolkade pa detta siitt skulle bestimmelserna emel-
lertid uppenbarligen skjuta éver milet. Jag forordar dirfér en jamkning
av forslagets ordalydelse, sa att det tydligt framgir, att bestimmelserna
endast inebir forbud mot onddigt buller.

Liksom utredningen anser jag limpligt att de nu féreslagna bestimmel-
serna kompletteras med foreskrifter om de sirskilda skyldigheter, som bor
{ligga forare vid fard inom omride med bostadsbebyggelse under den tysla
delen av dygnet. Utredningens forslag pa denna punkt synes mig dock ga na-
got for 1dngt. Det dr enligt min uppfattning icke praktiskt genomférbart och
knappast heller onskvirt att utstricka de hiir avsedda restriktionerna for
motortrafiken att gélla hela tidsrymden mellan klockan 19.00 och klockan
06.00. Lampligare synes vara att den tid av dygnet, di bestiimmelserna skall
iiga tillimpning, angives med ordet »nattetid». Genom att nyttja detta mera
smidiga uttryckssitt ir det mdojligt att i ndgon man anpassa tilliimpningen
av bestimmelsen efter forhillandena i skilda orter. Uttrycket torde fa anses
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omfatta tiden mellan klockan 24.00 och klockan 06.00 samt dirutover de
ytterligare timmar pa dygnet, di man kan rikna med att huvudparten av
ortens befolkning brukar sova. — I 6vrigt synes bestimmelserna bora gia ut
pd att motorforare under nyss angiven tid skall vid fird inom omride med
bostadsbebyggelse anpassa sin fiirdvitg, sin hastighet och sitt fardsitt i ov-
rigt sa, att de som bor eller vistas inom omradet icke onddigtvis stores.

Den av utredningen foreslagna ytlerligare bestiimmelsen om att motor-
forare skall iakttaga sirskild forsiklighet vid igingsittning och hastighets-
okning samt undvika andra éatgirder som kan framkalla stérande buller
torde knappast fi nigon sjilvstiindig betydelse vid sidan av det tidigare
foreslagna generella férbudet mot onddigt buller. Likaledes torde indamilel
med det av utredningen foreslagna (6rbudet mol onddig upprepad koérning
t. ex. uppfor eller nedfor gator eller runt kvarter i allt viisentligt vara till-
godosett genom den nyss omférmilda bestdimmelsen om vad det i allménhet
iligger motorforare att iakttaga vid fiard nattetid inom omréde med bostads-
bebyggelse. De hiar dsyftade bestimmelserna bor siledes av redaktionella
skil icke belasta forfattningarna.

I enlighet med vad som anforts i det foregaende har uppriittats forslag till

1) férordning om dndring i vdgtrafikférordningen den 28 seplember
1951 (nr 648);
2) férordning angdende dndring av 1 och 10 §§ forordningen den 5 maj
1951 (nr 648);
3) forordning om dndrad lydelse av 1§ férordningen den 23 november
1956 (nr 545) angdende omsdtiningsskatt & motorfordon i vissa fall.
IForslagen ar av den lydelse, som framgar av bilaga till detta protokoll.
Foredraganden hemstiller
att Kungl. Maj:t matte genom proposition
dels anhalla om riksdagens vttrande 6ver de under 1) och
2) nidmnda forslagen;
dels ock foresla riksdagen att antaga det under 3) ndmnda
forslaget.

Med bifall till vad féredraganden sdlunda med in-
stimmande av statsradets 6vriga ledamoter hemstillt
forordnar Hans Maj:t Konungen att till riksdagen
skall avlatas proposition av den lydelse bilaga till detta
protokoll utvisar.

Ur protokollel:

Curt Ohrner



