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Nr 379

Av herrar Lindkvist och Lassinantti, om utredning rérande
sinkning av minimidldern fér ritt att erhdlla korkort
for bil.

Korkort — i betydelsen av ett av offentlig myndighet utfirdat tillsiind
att fora motorfordon — inférdes i Sverige genom 1916 ars forordning om
automobiltrafik (nr 315). Redan i den forsta automobiltrafikférordningen
av ar 1906 (nr 90, s. 1) hade emellertid stadgats, att »automobil ma allenast
foras af den, som fyllt 18 ar och med bevis, utfirdadt af besiktningsman,
styrkt sig vara fullt fortrogen med automobils konstruktion, skétsel och
mandovrering».

1916 ars forordning ersattes av 1923 ars foérordning om motorfordon och
vigtrafikstadga (nr 281 och 282). Denna forordning ersattes direfter av
1930 ars motorfordonsférordning och végtrafikstadga (nr 284 och 285),
vilka i sin tur avlostes av 1936 ars motorfordonsférordning och. vigtrafik-
stadga (nr 561 och 562). Numera giller som bekant 1951 ars vigtrafikfor-
ordning (nr 648).

Den i 1906 ars forordning faststillda Aldersgriansen for ritt att fora bil
motiverades icke pad nigot sitt i propositionen i dmnet till 1906 ars riks-
dag (nr 70) och kommenterades inte heller vid riksdagsbehandlingen. I det
betinkande av 1903 Airs automobiltrafikkommitté, som 1ag till grund fér
propositionen, hinvisades betriffande stadgandet om minimiilder dels till
svad allmént géller i den utlindska automobillagstiftningen», dels till vad
vig- och vattenbyggnadsstyrelsen i ett den 30 maj 1902 pa befallning av-
givet utkast till allm#nna bestdmmelser om automobiltrafik féreslagit. 1
sistndmnda forslag anférdes ej nigra skil fér valet av just 18 ar som
4ldersgrins.

Vid de dndringar p4 vigtrafiklagstiftningens omréde, som foretagits efter
1906 och som hir ovan relaterats, har aldersgrinsen for ritit att féra bil
och erhélla koérkort inte fdndrats, utan 18-arsgrinsen ir som bekant fort-
farande gillande. Huruvida de sakkunnigkommittéer, vilka férberett de nya
lagstiftningarna pa omréadet, diskuterat fragan om en idndring av alders-
grinsen for ritt att erhalla korkort for bil undandrar sig ett bedémande.

Den lagstiftning som numera géller pa trafikens omride idr, som tidigare
namnts, 1951 Aars végtrafikforordning (VTF). Korkortsbestimmelserna
aterfinnas i1 29 §. I paragrafens mom. 1 stadgas, att motorfordon eller med
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gummihjul forsedd traktor endast far foras av den som genom korkort, ut-
fardat av linsstyrelse, dr berittigad att féra fordonet.

I paragrafens mom. 2 omtalas, att tre slags korkort kunna utfirdas,
niamligen f6r bil, f6r motorcykel eller for traktor. Korkort for bil berittigar
till férande av motorcykel och traktor, och korkort fér motorcykel giller
dven for traktor.

Paragrafens mom. 3 stadgar, att korkort for bil ma meddelas endast den,
som fyllt 18 ar, for motorcykel eller f6r traktor endast den, som fylit 16
ar. Om sirskilda skil finnas, kan kdrkort for traktor meddelas den som
fyllt 15 ar. Korkort fér motorcykel giller, om innehavaren inte fyllt 18 ar,
endast £6r latt motorcykel och traktor.

Vissa undantag fran ovannidmnda huvudregler finnas. Salunda m4é, en-
ligt militdra vigtrafikkungorelsen (nr 636/1954), 15 § 1 mom., dir s& fin-
nes erforderligt for utbildningens #ndamaélsenliga bedrivande och om ve-
derbérande fyllt 16 Ar, korkort for bil utfirdas for a) militir och civil-
militdr personal, som erhallit forarutbildning genom militir myndighets
forsorg; samt b) for personal som erhéllit forarutbildning genom frivillig
forsvarsorganisations foérsorg. Intill dess sadan korkortsinnehavare upp-
nar 18 ars alder giller kortet for forande av bil och tung motorcykel en-
dast vid genomfdérande av militira operationer eller under &vningar vid
krigsmakten.

Gummihjulstraktor far tillfalligt féras kortare stricka pa vig, vid fird
till eller fran arbetsplats eller mellan en girds #gor eller for liknande 4n-
damal utan att féraren behover vara kérkortsinnehavare, enligt VTF 29 §,
1 mom. 2 st.

Den som vill férvirva fiardighet i kérning med motorfordon for att er-
halla kérkort ma4, utan hinder av att vederbdrande ej innehar kérkort, fora
sddant fordon vid 6vningskdrning, under forutsiattning bl.a. att veder-
bérande fyllt 18 Ar — enligt militdra vigtrafikkungorelsen 16 ar — eller,
om kérningen avser ldtt motorcykel, 16 ar, enligt VTF 30 §, 1 mom.

Korkort erfordras ej heller for férande av motordrivna fordon, som an-
vandas uteslutande inom jirnvigs- eller fabriksomrade eller inhiignat tiv-
lingsomrade eller annat dylikt inhiignat omrade, enligt VTF 77 §, punkt c.

Moped, vilken klassificeras som ldtt motorcykel, dr ej korkortspliktig
och far féras av envar som fyllt 15 ar enligt 1960 ars mopedférordning, § 8.

Ovningskoérning for erhallande av bilkorkort far ske under forutsittning
att vederbsrande fyllt 18 ar och att kdrningen sker under uppsikt av per-
son som fyllt 21 ar och sedan minst tre ar innehar koérkort for bil samt
har vana och skicklighet i friga om bilkérning. Den som &var uppsikt éver
korningen skall ocksd medfolja i bilen vid den kérandes sida.

Som framgar av ovanstiende ir det ej nodvindigt att forarutbildningen
iger rum i sirskild kérskola. Enda undantaget hirvidlag ir personer, vilka
fatt sitt korkort Aterkallat eller omhindertaget. Dessa maste féreta 6vnings-
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korning vid korskola. Trots att nagot tvang inte férefinnes synes det stora
flertalet korkortsaspiranter anlita kérskola., Ar 1960 fick 125 000 personer
korkort hér i landet, och av dessa hade 95 % utbildats i landets koérskolor.

Den som o6nskar erhélla korkort skall undergh férarprov infor besikt-
ningsman. Vid anmaélan till férarprov skall vederbérande bl. a. férete li-
karintyg, utfirdat inom tre manader f6ére anmilan, innefattande veder-
bérandes halsotillstand samt utldtande i vad man denne lider av lyte, sjuk-
dom, syn- eller horselnedsittning, som vésentligt minskar formagan att fo-
ra fordon.

Om férarprovet godkinnes gores ansokan om kérkort hos lidnsstyrelse.
Harvid maste limplighetsintyg bifogas. Detta utfirdas av polismyndig-
heten i vederbérandes mantalsskrivningsort och far ej vara mera in tre ma-
nader gammalt d& ansékan gores. Limplighetsintyget skall ange huruvida
vederbérande med hénsyn till sina personliga forhallanden kan anses iimp-
lig som férare av kérkortspliktigt fordon. Innan lamplighetsintyg utfiirdas
skall polismyndigheten kontrollera om sékanden férekommer i tillgingliga
register Over personer som misstinkts eller straffats for brott eller vilkas
korkort Aterkallats. Dessutom skall polismyndigheten héra vederbdrande
nykterhetsnimnd samt, om detta finnes erforderligt, iven annan som iiger
kidnnedom i saken. Polismyndighetens undersékning skall omfatta minst
de tva sist férflutna aren.

Innan koérkort utfirdas skall ldnsstyrelsen préva de ingivna handling-
arna. Vid provningen skall sirskilt beaktas huruvida vederborande gjort
sig kidnd for nyktert levnadssitt och om det kan antagas att denne sisom
forare av korkortspliktigt fordon kommer att visa hinsyn till andra, om-
dome och ansvar samt respekt for trafikens regler. Den som sakfillts for
fylleri eller olovlig kérning mé ej erhalla kérkort innan tva Ar forflutit
fran forseelsens begdende, sivida det ej kan anses uppenbart att denne
andock ir att bedéma som en skdtsam person.

Den utlindska lagstiftningen i friga om minimialder f6r ratt att fora
bil m. m. avviker i vissa avseenden fran den svenska. I Danmark, Finland
och Norge har aldersgransen for ritt att erhalla bilkorkort satts till 18 ar.
Foér motorcykelkorkort ar aldersgrinsen i Danmark 18 ar, medan de tva
andra linderna i likhet med Sverige har aldersgransen 16 ar for ldtt motor-
cykel. Betriffande de tre nimnda linderna giller ocksd, i motsats till fér-
hallandena i Sverige, att kérkorten skall férnyas vart femte ar.

Betriffande Norge giller att 6vningskérning for bilkdrkort far pAborjas
nir vederbdrande aspirant fyllt 17 ir. I fraga om litt motorcykel finns
det inte nagra bestimmelser nir 6vningskorning fAr paborjas. Av intresse
i detta sammanhang ar att man under ar 1961 vid ctt antal klasser i de
norska skolorna lit eleverna f4 fullstindig forarutbhildning fér korkort. Dir-
vid bedrevs den teoretiska undervisningen under skoltid, medan den prak-
tiska 6vningskoérningen skedde under fritid. Resultatet synes ha varit gott,
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och som bevis hiarfér kan nidmnas att i en klass med 28 elever klarade 24
kérkortsprovet. Det var forsta gangen ett siddant forsok foretogs i Norge,
och initiativtagare till detta var Trygg Trafikk — den norska motsvarighe-
ten till Nationalféreningen for trafiksikerhetens frimjande -— som ocksa
betalade en del av kostnaderna.

I en stor del av Amerikas forenta stater dr minimifldern foér erhéllande
av korkort 16 ar. I Texas lar dven 14-aringarna erhdila bilkdrkort, vilket
ar begrinsat att gilla endast under dagtid.

Betriffande Nederlinderna giller att korkort erfordras for forande av
motorfordon, utom sidana som ej kan féras fortare &n 20 km/tim., mope-
der, terringbilar och jordbruksfordon. Minimialdern for bilkérkort ar 18
ar, 6vningskorning far foretagas utan inskrinkning, och varje korkortsin-
nehavare kan fungera som instruktor.

I Spanien erfordras kérkort for alla motorfordon utom mopeder. Alders-
grinsen for bilkorkort ar 18 &r, men nigon minimialder foér pabérjande
av férarutbildning finns ej stadgad. Ovningskorning behover ej foretas
vid sirskilda kérskolor, utan det ricker med att den teoretiska och prak-
tiska examen infér bilinspektoren #r tillfredsstidllande.

Betriffande Schweiz giller att minimi&ldern fér ratt att féra bil ar 18
ar. Kérkort erfordras for de flesta motorfordonen. Latt motorcykel, hogst
50 cc, med maximihastighet 30 km/tim. far foras av den som fyllt 14 A&r.

I Sverige meddelas som bekant trafikundervisning i skolorna. Kungl.
Maj:t har i cirkulir den 17 april 1959 (SFS nr 137/59) meddelat bestam-
melser hiarom. I cirkuliret stadgas bl. a. att i skolor och lidrarutbildnings-
anstalter som st under inseende av skoléverstyrelsen eller 6verstyrelsen for
yrkesutbildning trafikundervisningen skall ha till &ndaméil att bibringa
eleverna kunskap om samt forstaelse for och respekt for gillande trafik-
regler. Trafikundervisningen vid lirarutbildningsanstalter skall frimst asyf-
ta att gora de blivande lidrarna skickade att sjdlva meddela trafikundervis-
ning. Foreskrifterna betriffande lirarutbildningsanstalter #ga jamvil till-
lampning pa lirarhdgskolan och gymnastiska centralinstitutet.

I folkskola, forséksskola och i enskild skola med motsvarande under-
visning skall i varje klass och under varje termin ordnas sirskild trafik-
undervisning, omfattande 5—7 lektioner och tva halva friluftsdagar.

I arskurs 7 eller, dir skolplikten omfattar mera #n sju ar, i arskurs 8
skall under ena terminen, i stillet for trafikundervisning pa friluftsdagar,
ordnas en sammanhingande kurs i trafikkunskap, omfattande 12 lektio-
ner. Kursen forliggs till friluftsdagar och bor frimst behandla motortra-
fikens problem samt deras orsaker.

Utover den siarskilda trafikundervisningen skall undervisning i trafikkun-
skap dven i lamplig omfattning meddelas i samband med andra undervis-
ningsmoment. Dir si limpligen kan ske och medel harfér finnas tillging-
liga, bér frivillig kurs i trafikkunskap anordnas.
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Vad som ovan angivits skall i tillimpliga delar gélla motsvarande ars-
kurser i allmint ldroverk, hogre kommunal skola och enskilt ldroverk. !
ovriga Arskurser av dessa lidroanstalter samt i kommunalt allmént gymna-
sium, fortsittningsskola och folkhidgskola bor undervisning i trafikkunskap
i lamplig omfattning férekomma i samband med andra undervisningsmo-
ment, huvudsakligen under lektioner i samhéllsldra och gymnastik samt
under friluftsverksamhet.

Vid folkskoleseminarium, lirarhégskola och gymnastiska centralinstitu-
tet skall trafikundervisningen fér blivande folk- och smaéskollirare re-
spektive gymnastiklirare meddelas dels fortlspande i ldmplig utstrickning,
dels i form av en sammanhingande kurs, motsvarande sju lektioner.

Skoloverstyrelsen har sedermera utfirdat anvisningar for trafikundervis-
ningens bedrivande. Dessa éterfinnas i »Aktuellt fran skoldverstyrelsen»
nr 38/1960. Hir finnas intagna standardplaner for undervisning i samtliga
klasser. Av intresse dr bl. a. kursplanen f6r attonde och nionde skoliren.
Den forstnimnda klassens undervisning skall bedrivas pa sadant sitt, att
eleverna vid slutet av denna skola kunna klara en examensskrivning med
teoriprov fér smopedférarbevis», och undervisningen i den sistndmnda
klassen pa sidant siitt, att eleverna vid slutskrivning skola kunna klara
teoriprov for motorcykelkorkort.

Som framgar av vad tidigare anforts har minimiildern f6r erhdllande av
korkort och for ratt att pabérja forarutbildning betraffande bil kvarstatt
oforiandrade sedan de infordes ar 1906. Varfor man da faststillde just 18
ar som minimiilder motiverades inte. P4 alla andra samhéllsomriden har
sedan dess en forskjutning nedat i dldershinseende gt rum, exempelvis i
fraga om rostritts- och virnpliktsaider. Detta har férmodligen sin for-
klaring i att man anser ungdomen »mogna» tidigare, beroende pa olika
samhilleliga Atgirder m.m. f6r att si skall ske. Det finns all anledning
anta att si ocksi dr férhallandet betriffande huvuddelen av den svenska
ungdomen dven pA motorfordonstrafikens omrade. Ett synbart bevis hir-
for dr att man vid inférandet av 1951 ars vigtrafikforordning, d4 en ny
motorfordonstyp — bendmnd litt motorcykel — tillkom, satte &ldersgrin-
sen for ratt att fora detta fordon till 16 ar. Alla torde vél erkinna att
en litt motorcykel dr minst lika farlig i trafiken som en bil ar. Etl sa-
dant fordon ir det ocksa ldttare att tappa herravéldet 6ver vid manévreringen
an vad det dr betriffande ett fyrhjuligt fordon, och de kollisioner som in-
traffar med litta motorcyklar medfér ocksa som regel mycket allvarliga
personskador med hiinsyn till férarens avsaknad av det skydd som en tiickt
bil bjuder. N&gon skillnad i maximihastighet finns inte heller mellan bil
och litt motorcykel. Den enda skillnaden pa dessa tva typer av motorfor-
don iir att pa latt motorcykel fir passagerare ej medfolja, men detta inne-
bar endast att personskadorna inte bli s& omfattande vid en singelolycka
som vid kollision med annat fordon.
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En annan inkonsekvens i nuvarande lagstiftning ar att 16-aringen inte
far fora en privat personbil, medan man utan vidare godkidnner att vilket
militirt fordon som helst kan séttas i hinderna pa denne. D4 man anser
att 16-aringen ir tillrackligt mogen for att exempelvis féra en av kronans
tunga lastbilar, synes det inte finnas nagon anledning varfér denne inte
skulle kunna betros att féra en privatbil.

Nuvarande bestimmelser omojliggéra for en person som sakfillts for fyl-
leri eller olovlig kérning att erhilla det lamplighetsintyg som fordras fér
att korkort skall kunna utfirdas. Dessa bestimmelser finns det ingen an-
ledning att rikta sirskilt ndmnvird kritik emot, dven om de méinga ganger,
framfor allt i fraga om olovlig koérning, tillimpas in absurdum. Som be-
kant har ju tyvirr spritbruket ocksa forskjutits nedat i aldersklasserna,
och det 4r numera inte ovanligt att skolungdomar maéaste omhinderlagas
for fylleri. Detta kommer ju att verka oerhort belastande for dessa ungdo-
mar i framtiden, en sak som de emellertid inte ha mera #n timligen dif-
fusa begrepp om nir de foérsta gingen bérjar umgis med starka drycker,
och dven om de ha detta klart for sig tycka de att »korkortsalderns lig-
ger si avligsen att det inte har nagon betydelse. En sinkning av alders-
grinsen for bilkorkort till 16 &r skulle med stor sannolikhet kunna bli ett
bra medel f6r att komma till ridtta med ungdomsfylleriet, dels av den anled-
ningen att ovannimnda ungdomar kunna se fram emot korkortet ganska
snart, dels darfor att huvuddelen av de ungdomar som iro koérkortsinne-
havare har klart for sig, att sprit och motorfordon inte ir nagon lamplig
kombination, och saledes tvingas vilja mellan dessa tva alternativ. En av-
héllande faktor hirvidlag kommer ocksi att bli mdjligheten att forlora
korkortet i samband med fylleriférseelser, som inte ha nigon beréring
med bilkdrning. En skidrpning av nu gillande bestimmelser i detta avseen-
de kanske vore motiverad betriffande alla kérkortsinnehavare.

Utsikten att kunna fa ett korkort om man skéter sig — inte minst i fraga
om spriten — kommer siikerligen att gynnsamt paverka ungdomarnas um-
gangesformer. Dérvid 4r det for dvrigt av vikt att ungdomarna pa elt ti-
digt stadium {4 gjort klart for sig hur stor betydelse kérkortet numera har
for allt flera grupper av samhillsmedborgare i deras dagliga arbete, Utsik-
ten att kunna forvirva ett kérkort om man skoter sig maste darfér bli ett
betydelsefullt argument i nykterhetspropagandan bland ungdomen.

Det dr inte obekant att man fran vissa hall gjort gillande att minimial-
dern for erhallande av bilkorkort borde héjas, och detta har motiverats
med att de unga korkortsinnehavarna skulle ha en mycket hégre skade-
frekvens én de dldre. Nagra riktiga beligg for att s skulle vara forhallandet
finnas emellertid inte. Nagon sanning torde det dock ligga i talet om den
hogre skadefrekvensen, men att géra gillande att denna skulle vara be-
roende p& vederbdorande korkortsinnehavares ligre levnadsalder ir absolut
felaktigt. Om man i stdllet dndrade uttrycket till nya korkortsinnehavare
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torde resonemanget kunna accepteras. En nyligen foretagen psykologisk
unders6kning i Miinchen visar ndmligen att en bilférare inte blir fullt kom-
petent forran efter omkring sju ars regelbunden korning., Foérst da har ve-
derborande lart sig att inte ta onddiga risker och att inte oavsiktligt vélla
olyckstillbud. Det 4r med aren som de inlarda kunskaperna om exempelvis
rattvridningen och pedalernas manévrering kompletteras med erfarenheten
av hur fordonet beter sig i olika situationer, fér att inte ndimna den inttui-
tiva kédnsla som siger den erfarne foraren néir det dr dags att dimpa far-
ten och skirpa uppmirksamheten.

Kontentan av erfarenheterna vid miinchenundersékningen borde ju bli
att ingen bor betros att pa egen hand foéra bil innan han eller hon trénat i
sju ar. Eftersom detta svarligen later sig goras, méste man i stillet prova
om denna tidsperiod kan forkortas. Detta gir med stor sannolikhet att gora,
om man intensifierar och utbygger den lagfista trafikundervisningen i sko-
lorna. Genom den redan befintliga trafikundervisningen inom skolvisendet
finns en utmirkt grund att bygga vidare pa, och d& det numera méaste an-
ses tillhéra allminbildningen att dga kinnedom om de lagar och forord-
ningar som gilla pa trafikens omrade, eftersom alla medborgare komma i
beroring med dessa i allt storre omfattning genom trafikens vialdsamma
expansion hir i landet, bora undervisningen och utbildningen i detta avseen-
de ocksi liggas pa det allmédnna. Om det skall lyckas for kommande gene-
rationer att bli bittre vagtrafikanter 4dn vad den nuvarande ir, méste det
ocksa bli skolans uppgift att ligga en ordentlig grund hirfor.

Onskemalet hirvidlag dr att blivande ldrare vid utbildningsanstalterna
erhalla betydligt 6kad undervisning om trafikforfattningar m. m., sa att de
bli kompetenta att meddela sina elever en trafikundervisning, som fran
forsta skolaret successivt 6kas, si att nir eleverna befinna sig i grundsko-
lans nionde klass (motsvarande) dessa av sina ldrare kunna meddelas den
teoriundervisning som erfordras for erhéllande av bilférarkompetens. Detta
innebidr givetvis att trafikundervisningen méste beredas okat utrymme pa
skolschemat. Okningen behover dock inte bli mera omfattande, under for-
utsittning att ordentliga normer fér undervisningens bedrivande utarbetas
och att lidrarpersonalen besitter nddig kompetens. Om denna onskan skall
kunna realiseras nagorlunda snabbt, bor man under en overgingsperiod —
eventuellt dven framgent i nionde klassen — anlita nu befintliga korskole-
instruktorer som dmnesldrare i trafikkunskap.

Skolan bor dven svara for den praktiska koérutbildningen, och hirvidlag
synes det vara bidst att utbildningen anfértros 4t lampliga auktoriserade
bilskolor. For att skolschemat inte skall belastas alltfér hart bor den prak-
tiska undervisningen forliggas till fritiden och meddelas endast eleverna i
nionde (motsvarande) klassen. Denna del av undervisningen bdér lampli-
gen kompletteras med studiecirkelverksamhet i exempelvis motorkunskap.
Eleverna torde med siikerhet inte gira nigra invindningar mot att denna
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del av undervisningen forliggs till fritiden. Utbildningen bor leda fram till
forarkompetens, vilket skulle innebira att eleverna vid utbildningens slut
erhélla bilkorkort, under forutsiattning att de godkinnas vid de teoretiska
och praktiska proven infor besiktningsman och att de kunna erhélla limp-
lighetsintyg och vid likarunders6kning befinnas savil psykiskt som fysiskt
lampliga som bilforare.

Givetvis kommer en omléggning till kérkortsutbildning inom skolvdsen-
dets ram att innebira betydande samhilleliga kostnader. Emellertid maste
man betrakta dessa kostnader som en mycket god kapitalplacering, precis
som alla andra investeringar som géras for utbildningsindamal. Vinsten blir
niamligen att man erhdller en mycket vilutbildad bilférarkar, vilket i sin
tur med sidkerhet innebdr att trafikolyckorna, som man nu har mycket
svart att komma till ritta med och som arligen kosta samhillet enorma
belopp, visentligt kunna komma att minska. Dessutom kan en sidan at-
gard, som tidigare ndmnts, verka stivjande p4 ungdomsfylleriet, vilket ocksa
ar mycket vésentligt i sammanhanget. P4 1dng sikt kan denna atgird ocksa
innebira betydande besparingar, genom att en stor del av det registrerings-
arbete m. m. som utféres vid exemnpelvis linsstyrelsernas korkortsregister
avsevirt kan férenklas och rationaliseras nir praktiskt taget hela svenska
folket blir kérkortsinnehavare.

Med stéd av vad ovan anférts hemstilles,

att riksdagen matte i skrivelse till Kungl. Maj:t anhailla
om en snabb utredning i syfte att pa siitt som foéreslagits
sinka minimidldern for ritt att erhilla bilkorkort fran 18
till 16 Aar.

Stockholm den 25 januari 1962

Oskar Lindkvist Ragnar Lassinantti

Emil Kihlstrdms Tryckeri AB Stockholm 1962
620117



