10 Motioner i Andra kammaren, nr 18 ar 1962

Nr 18

Av herrar Borjesson i Falkoping och Gustavsson i Alvesta, om in-
forande av interimistiska korkort.

(Lika lydande med motion nr 10 i Férsta kammaren)

Bilismens expansion tilthér de mera markanta dragen i bilden av vart
samhillles utveckling. Under de senaste § aren har antalet bilar i landet for-
dubblats ,och enligt prognoser som upprittats skall antalet aterigen for-
dubblas till 1975. Industriens utredningsinstitut har upprittat prognoser
enligt vilka antalet bilar detta ar skulle uppgé till 2,6 miljoner. Det ir icke
osannolikt att dessa prognoser kommer att Svertriffas.

Denna kraftiga expansion av bilismen stéller nya, stora krav pa samhil-
let och den enskilde. Den Skade trafikintensiteten medfér 6kad olycksfre-
kvens och stiller stora krav pa investeringar i vigar och anliggningar for
trafikapparaten. Aven om man denna vig kan hoppas 6ka trafiksikerheten,
miste man dock se ett direkt samband mellan olycksfrekvens och 6kad
trafikintensitet. Ar 1954 registrerades 41 392 vigtrafikolyckor och 1959
56 642. Aven om Gkningen i ‘antalet olyckor proportionellt sett ej var sé
stor som Okningen i antalet registrerade bilar under motsvarande tidspe-
riod méaste det dock sigas foreligga ett klart orsakssamband.

Forarnas kompetens spelar i detta sammanhang otvetydigt en betydande
roll. Blickarna kommer dérvid nirmast att riktas pa den utbildning av bil-
forare som vanligen foregéir avliggandet av kérkortsprov. Det br betonas
att allt vad som kan géras for att forbittra bilférarutbildningen ir av stort
virde for en 6kad trafiksikerhet. Hur férarutbildningen och korkortspro-
vet dn utformas kan man dock inte komma ifran att enskilda personers
limplighet som bilférare pa detta stadium endast till en del gar att objek-
tivt bedoma. Det ir da nirmast den tekniska firdigheten och det elemen-
tira kunnandet av trafikregler som later sig bedémas. Det praktiska om-
domet far bilféraren ofta inte tillfille att visa férrin han — utrustad med
ett korkort — befinner sig ute i den reguljira trafiken. Om hans omdéme
da inte fyller kravet kan f6ljderna f6r honom sjilv och medtrafikanterna bli
Odesdigra. Det dr uppenbart att det tar en avsevird tid innan en ny bilfo-
rare férvirvat den rutin och de erfarenheter som gor att hans duglighet som
bilférare objektivt kan bedomas.

Ur denna synpunkt vore det angeliget med en reform av vigtrafikfor-
ordningens bestimmelser om krav pi korkort, sa att den definitiva bedém-
ningen av en bilférares limplighet kunde ske vid en senare tidpunkt 4n nu.
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Detta kunde ske genom att efter avlagda kdrkortsprov i férsta hand 1im-
nas ett interimistiskt korkort med en giltighet av ett ar. Vid utgingen av
det interimistiska korkortets giltighet skulle pa detta sitt finnas anledning
att automatiskt granska om under provotiden ndgot kommit vederbdrande
till last, som synes tyda pa att denne icke skulle vara att anse sisom kvalifi-
cerad for innehav av korkort.

En visentlig férdel med detta system torde kunna séigas ligga pd det
psykologiska planet. En ny bilforare vet med sig, att kérkortet ir interimis-
tiskt och villkorligt. Detta bor kunna verka som en aterhallande faktor un-
der det férsta ar, di rutin och praktisk erfarenhet skall forvirvas och det
goda omdomet ddagalidggas.

Med hinvisning till det ovan anférda hemstilles,

att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t matte anhalla
om utredning om sddan dndring av vigtrafikférordningen,
att nya forare av motorfordon i forsta hand erhéller interi-
mistiska kérkort med en giltighet av ett &r och att de efter
att under detta ar ha ddagalagt limplighet som férare be-
viljas slutgiltiga kérkort i enlighet med vad i motionen an-
forts.

Stockholm den 16 januari 1962

Bengt Borjesson Rune Gustavsson
i Falkoping i Alvesta



