4 Motioner © Andra kammaren, nr 103 dr 1962

Nr 103

Av herr Bjorkinge m.fl., om viss allmin hastighetsbegrinsning for
motorfordon.,

(Lika lydande med motion nr 75 i Foérsta kammaren)

De forsok att begriinsa hastigheten i motortrafiken som anstélldes under jul-
och nyérshelgerna 1960-—1961 uppvisade en betydande minskning av antalet
svara trafikolyckor i jamforelse med motsvarande tid &ret innan. Man far
formoda, att det positiva resultatet av detta forsok gav regeringen anledning
att tillsdtta en utredning med uppdrag ’’att pd grundval av de successivt vunna
och bearbetade erfarenheterna ligga fram forslag till den vidare forscksverk-
samhet som mi finnas pékallad i syfte att erhilla konkreta hallpunkter for
bedémande av en tillfillig hastighetsbegrinsnings inverkan pd olycksfrekven-
sen samt olyckornas typ och svarighetsgrad’’. Denna utredning, ’’1961 &rs
trafiksikerhetskommitté’’, har nu (den 8 nov.) avgivit en redogérelse, som pi
ett avgorande sitt bekriftar, att fartbegrinsningar inte bara minskar olycks-
riskerna dver huvud taget utan ocksf, vilket &r viktigast, nedbringar antalet
dodsfall i trafiken.

Under observationstidens 86 fartfria dagar inrapporterades 4 939 olyckor
i trafiken. Motsvarande antal under de 38 dagar di hastighetsbegrinsningen
gillde utgjorde 1 896. Detta innebdr en genomsnittlic minskning per dag fran
57,4 for fartfria dagar till 49,9 fo6r fartbegrdnsade. Under dagarna med fri
fart intréffade 163 dodsolyeckor mot 50 under dagarna med fartbegrinsning.
Per dag riknat en minskning frén 1,9 till 1,3. Minskningen av antalet vid
dessa olyckor dodade #r d@ndd storre. Under de fartfria dagarna dédades 186
personer mot 51 under fartbegréinsningsdagarna, en minskning per dag fran
2,2 till 1,3. 505 personer skadades svart under fartfria perioder mot siffran 177
for fartbegrinsningsperioderna. Per dag en minskning fran 5,9 till 4,7 eller
med en olycka per dag. Antalet vid dessa olyckor svirt skadade &r 637 respek-
tive 192. En minskning per dag frin 7.4 till 5,1 eller ea 2 per dag. Vidare
minskades de lindriga personskadorna med tre om dagen och olyckor med
enbart egendomsskador som foljd med lika ménga.

Redogorelsen visar ocksd, att de fartinbjudande vigarna minskar sin andel
i olyckorna under fartgrinsperioderna. Denna minskning #r mera markant
i frdga om de svdraste olyckorna. Tendensen framgir tydligt vid studium av
trafiksakerhetskommitténs specialunderstkningar betriffande riksvigarna 1, 2
och 13. Inte en enda dodsolycka intriffade pd dessa vira viktigaste riksvigar
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under fartbegrinsningen. Under den fartfria delen av observationsperioden
noterades hir 27 dddsolyekor med tillhopa 32 dodsoffer, Under de 38 dagarna
med fartbegrénsning intriffade pa dessa tre vigar 18 olyckor med svdra person-
skador mot 70 liknande olyckor under den fartfria tiden.

Omkorningsolyekorna per dag riknat har minskat fran 2,5 till 1,6. Mer in
hilften av minskningen f6ll pa riksvignitet.

Medelresehastigheten har nedgitt med ca 3 km/tim. och silunda endast ront
liten inverkan av hastighetsbegrinsningen. Den jimnare trafikrytmen under
fartbegriinsningsperioderna gér att ndgon Okning av kébildningen tvirtemot
vad man férmodat inte skett, vilket bestyrkes av statspolisens uppgifter.

Av det anforda utdraget av 1961 &ars trafiksikerhetskommittés redogorelse
framgdr, att antalet dodsolyckor och svarare olycksfall i trafiken skulle avsevirt
minska om generell hastighetshegrinsning i motortrafiken genomférdes.

Med hénvisning till det ovan anférda hemstilles,

att riksdagen i skrivelse till Kungl., Maj:t matte anhilla om
skyndsam prévning av mgjligheterna att med beaktande av
hittills vunna erfarenheter av hastighetsbegrinsning inféra en
generell hastighetsbegrinsning till 90 km/tim.
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