Andra lagutskottets utlitande nr 68 dr 1961 1

Nr 68

Utldtande i anledning av vickta motioner om indring av vissa
stadganden i vdgtrafikforordningen, m. m.

Andra lagutskottet har till behandling forehaft tvd inom riksdagen
vickta, till lagutskott hinvisade motioner, nr 368 i forsta kammaren av
herrar Lundstrom och Edstrém samt nr 427 i andra kammaren av herr
Carlsson i Stockholm m. fL.

I motionerna, vilka édr likalydande, har framlagts vissa forslag till dnd-
ringar och kompletteringar av giilande trafiklagstiftning. Motionirerna har
sdlunda foreslagit,

1) att vigméirke som tillkdnnager forbud mot omkoérning mellan mo-
tordrivna fordon obligatoriskt uppsittes jamval vid vagens hogra kant,

2) att forbudet att stanna eller uppstilla fordon vid viigkorsning inom
ett avstdnd av tio meter frin korsande kérbanas niarmaste ytterkant samt
inom ett omrade av tio meter fore Overgingsstille f6r gdende inskrinkes
till sex meter fran ytterkanten respektive Gvergangsstillet,

3) att omkorning — med iakttagande av ndédig forsiktighet — skall fa
ske till vinster inom tidttbebyggt omrade pA gata med dubbla, markerade
korbanor i trafikriktningen,

4) att en uppmjukning av vinsterregeln sker pa si sitt, att trafiken pa
starkt trafikerade leder i stiderna skall kunna framgé utan att limna fran
vianster kommande fordon foretride och att en dylik »led med foretrides-
ritt> utmirkes med sédrskilt vigmirke, lampligen utformat som ett diago-
nalstillt vignummermairke,

5) att vinsterregeln upphives betraffande trafik, som frin enskild vig
passerar eller svinger in pa allmin vag,

6) att dragfordon med tillkopplad slipvagn skall vara utrustat med en
p4 vinstra, frimre stinkskirmen p& en pejlsting av bojligt material pla-
cerad skylt med texten »Slap»,

7) att fordon, som i moérker uppstillts & viig utom titibebyggt omrade,
utmirkes med forvarnande tecken, samt

8) att den nu foéreskrivna skyldigheten att ha cykel utrustad med be-
lysnings- och reflexanordningar vid fiard pa vig under morker utstrickes
till att gélla dven vid fiard under dager.

Med hinvisning till dessa forslag har motiondrerna hemstillt, att riks-
dagen maétte betréffande forslaget under 7) anhalla hos Kungl. Maj:t om
skyndsam utredning och betraffande évriga forslag besluta siddana #nd-
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ringar i vigtrafikordningen och vigmirkeskungoérelsen, som erfordras for
de av motiondrerna forordade reformerna.

Betriffande de skil motiondrerna aberopat till stod for sin hemstillan
far utskottet, i den méan redogodrelse darfér icke limnas i det féljande,
hanvisa till motionen 1:368.

Over motionerna har utskottet, savitt de avser forslagen under 2), 3)
och 5), i den ordning 46 § riksdagsordningen foreskriver inhimtat yttran-
den fran vig- och vattenbyggnadsstyrelsen samt statens trafiksikerhets-
rdd. Utskottet har dirjidmte berett Nationalféreningen for trafiksiikerhe-
tens frimjande, Folkrorelsernas motorférbund, Kungliga automobilklub-
ben, Motorménnens riksférbund och Motorférarnas helnykterhetsférbund
tillfidlle att avgiva yttranden 6ver motionerna i dessa delar. De tre sist-
nidmnda har dérvid avgivit yttrande genom sitt gemensamma organ Motor-
organisationernas samarbetsdelegation.

Placering av viigmiirken vid omkérningsforbud

Giillande bestimmelser

Enligt 12 § kungérelsen den 7 december 1951 angdende vigmiirken m. m.
skall forbudsmérken uppsittas vid viinstra viigkanten i kérriktningen rik-
nat. Forbudsmirken som anger begrinsad hastighet skall, di det icke an-
vindes endast fér upprepat tillkléinnagivande av gillande férbud, uppsit-
tas pd allmén vag jamvil vid hogra vigkanten. Om s4 finnes erforderligt,
skall detta ske #dven i friga om annat férbudsmirke. Dir icke annat be-
tingas av forhallandena pa platsen, skall mirket uppsittas vinkelritt mot
vigen och pi ett avstind av hogst tre meter fran kérbanans kant. Mirket
skall vidare uppsittas vid den plats pa viigen, dir férbudet tar sin bérjan,
dock att till forberedande upplysning om att férare nalkas plats p& vi-
gen, dir forbud tar sin bérjan, forbudsmirke ma anvindas med dirunder

anbragt tilliggstavla, angivande avstindet till den plats, som férbudet
avser,

Historik

I samband med tillkomsten av den allminna hastighetsbegransningen
inom tittbebyggda omraden 1955 féretogs den fndringen i vigmirkeskun-
gorelsen, att forbudsmirken angdende begrinsad hastighet skulle placeras
icke som tidigare endast vid den viinstra viigkanten utan jimvil vid den
hogra. Andringen torde ha féranletts av uttalanden av Kungliga automobil-
klubben och Motorminnens riksforbund i samband med remissbehand-
lingen av det av 1953 drs trafiksikerhetsutredning ar 1954 framlagda be-
tinkandet. I samband ddrmed foretogs jimvil den justeringen av vAgmaAar-
keskungorelsen, att dven andra forbudsmirken, om si befanns erforder-
ligt, skulle uppsittas vid bade den vinstra och den hégra vigkanten.
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Vid 1960 drs riksdag vicktes motioner med samma yrkande som det nu
forevarande. Yrkandet avslogs av riksdagen med f6ljande i andra lagut-
skottets utlatande nr 63 intagna motivering:

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen har i foreskrifter, utfirdade den 21
maj 1959, stadgat, att ett flertal sdrskilt angivna vigmaéirken, daribland
forbudsmérke avseende omkorning, skall savitt angar motorviag och fyrfilig
viig anbringas saval vid viigens véinstra som dess hogra sida eller, i fore-
kommande fall, pd mittremsa eller mittrefuge. I yttrande 6ver motionerna
har styrelsen icke funnit tillrdckliga skil foreligga for motsvarande fore-
skrifter betriaffande tvafilig vdg. Utskottet 4&r av samma uppfattning. Det
maste ndmligen i stor utstrickning bli beroende pa lokala forhallanden,
huruvida uppsittande av mirke pa bada sidor av vigen kan anses erfor-
derligt. For sidana fall finns redan foreskrift i vigmiarkeskungorelsen, Har-
t:ll kommer att uppséittande av dubbla méarken skulle fororsaka stora kost-
nader samt att dessa knappast torde komma att motsvara nyttan av at-
garden.

Forbud att stanna eller uppstilla fordon inom visst avstind frin vigkorsning
och Gvergangsstiille for gaende

Gilllande bestimmelser

Med stannande av fordon avses sjidlva atgirden att bringa ett i ging
varande fordon till stillastdende. Uppstidllning betecknar fordonets kvar-
stdende. Aven ett aldrig s& kort stillastdende ar att betrakta som uppstéill-
ning. Uppstillning som icke blott pagar tilifilligt under kortare tid for
dkandes av- eller pastigning, for av- och palastning av gods eller for lik-
nande dndamil #ir att bedéma som parkering.

1 49 § 1 mom. vdgtrafikférordningen den 28 september 1951 ges den all-
minna bestdmmelsen att fordon icke far pad viag stannas eller uppstillas
pa sadan plats eller sadant sitt, att fara uppstar for person eller egendom
eller trafiken onddigtvis hindras eller stores. I 2 mom. stadgas att stan-
nande eller uppstillning pa vig icke far dga rum -- utan att trafikférhal-
landena foranleder det -— bl. a. vid vigkorsning inom ett avstand av tio
meter fran korsande korbanas nérmaste ytterkant samt pa tydligt mar-
kerat Overgangsstiille for giende eller inom ett omrade av tio meter fore
overgangsstillet. Har fordon p4 grund av motorfel eller av annan sidan
orsak blivit stdende pA nu nidmnd plats, aligger det foraren att snarast av-
ligsna det fran korbanan. I rattspraxis har férbudet att stanna vid vig-
korsning ansetts gélla vid s. k. T-korsning jamvil pa den sida av den ge-
nomgéende vigen, som befinner sig lingst bort frin den anslutande vigen.

Historik
I 1936 drs vigtrafikstadga fanns icke nagra sirbestimmelser om for-
bud mot stannande och uppstéllning i anslutning till vigkorsning och éver-
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gangsstille. Sadana bestimmelser intogs emellertid icke sillan i lokala tra-
fikforeskrifter.

1943 drs utredningsman, som hade att inom kommunikationsdeparte-
mentet bitrida med utredning och férslag i fraga om revision av 1936 ars
viagtrafikstadga m. m., foreslog i sitt 4r 1944 avgivna betdnkande (SOU
1944:18) att vissa bestimmelser, som férekom i skiida lokala trafikregle-
menten, skulle intagas i viigtrafikstadgan for att undvika att reglerna pa
olika orter blev av alltfor skiftande natur. Bland dessa bestimmelser var
uppstallningsférbud vid gatukorsning inom ett avstdnd av sex meter frén
korsande koérbanas nirmaste ytterkant samt inom ett omrade av tio meter
framfor 6vergangsstille for giende.

1944 drs trafikforfattningssakkunniga upptog i sitt ar 1948 avgivna be-
tinkande med forslag till vigtrafikférordning m. m. (SOU 1948: 34) be-
stimmelsen om stannande- och uppstillningsférbud framfér oévergangs-
stille oférindrad men utvidgade forbudsomréadet framfér vigkorsning till
tio meter. De sakkunniga motiverade icke de féreslagna bestimmelserna pé
annat sitt dn att forbud mot stannande och uppstallning erfordrades pa
sddana platser, dir stannande och uppstillning regelméssigt kunde anta-
gas utgdra en fara eller ett otillborligt hinder for trafiken.

I proposilionen nr 30 till 1951 drs riksdag med forslag till vagtrafikfor-
ordning m. m. upptogs i huvudsak de bestimmelser, som de sakkunniga
foreslagit i hithérande avseenden. Foredragande departementschefen utta-
lade, att féorbudet mot stannande eller uppstéllning framfér 6vergingsstille
for giende syftade till att skapa fri sikt over sidant Overgangsstillle, men
att bestimmelsen naturligen icke var avsedd att utgéra hinder mot att
stanna fordon for att ldamna foretridde at gaende.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen har i framstillning till Kungl. Maj:t
den 18 mars 1961 férordat att linsstyrelse och stadsmyndighet skall med-
givas mojlighet att utfirda lokal trafikfoéreskrift om undantag fradn de nu-
varande bestimmelserna om uppstillningsférbud i vigkorsning. Forslaget
tar nirmast sikte pa sadana T-korsningar, dir den genomgiende vigen ir
forhallandevis bred, men torde kunna avse dven andra fall under forut-
sattning att framkomlighet och sikt icke forsadmras.

Motionerna

Motionidrerna framhaller, att en minskning av forbudsomradet fran tio
till sex meter skulle ge ett tillskott i varje gatukorsning med parkerings-
tillditna gator av parkeringsutrymme om 32 meter, d. v.s. teoretiskt atta
platser. De anfér att motiveringen for den nuvarande bestimmelsen ir, att
bussar och stérre lastfordon skall fa tillrackligt utrymme att svinga om
gathérnen. Enligt motiondrerna utgor emellertid fordon uppstidllda niéra
vigkorsningar hinder for trafik med storre fordon endast i korsningar mel-
lan mycket smala gator. P4 sidana gator rader i allménhet parkeringsfor-
bud. A icke parkeringsféorbjudna gator, skulle vid en sinkning av avstan-
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det fran tio till sex meter vid behov férbudsomradet kunna utstrickas till
tio meter och detta féorhallande markeras genom maélning av kantstenen.

Remissyttrandena
Betriffande detta forslag har remissinstanserna delade meningar.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen understryker att syftet med ifrdga-
varande regler #r att sikten och framkomligheten icke skall hindras. En-
ligt styrelsens mening férekommer fall dir nagra nackdelar i friga om
sikt eller hinder fér trafik av en uppmjukning av bestimmelsen betréffan-
de viigkorsning icke skulle behdva ifragakomma. I detta sammanhang erin-
rar styrelsen om sin ovannimnda framstillning till Kungl. Maj:t, som i hu-
vudsak angar de speciella forhallandena i T-korsningar, Betridffande tio-
metersregeln framfér Gvergangsstille anser emellertid styrelsen sig icke
kunna fororda nagon uppmjukning, i varje fall icke i vad avser annat for-
don 4n cykel, moped eller annan motorcykel. Styrelsen avstyrker dirfor
motionsyrkandet i vidare man &n vad som framgar av det sagda. For ett
saddant stillningstagande talar ocksd den omsténdigheten att man nu ér sys-
selsatt med att s6ka forenhetliga den nordiska végtrafiklagstiftningen och
att de svenska bestimmelserna i forevarande hinseende skiljer sig fran de
danska och norska reglerna.

Statens trafiksikerhetsrdd avstyrker forslaget, enir ett genomfdrande
av detsamma skulle avsevidrt forsdmra siktforhéllandena. Rédet anser
ocksa att det ur trafiksikerhetssynpunkt ar ett intresse att parkering i
storsta mojliga utstrickning sker annorstides dn pa gatorna.

Folkrorelsernas motorforbund avstyrker ocksa forslaget. Betrdffande
tio-metersregeln vid vigkorsning anfér féorbundet:

Vi vill i detta sammanhang anfora, att de skil som motiverade tio-me-
tersregelns inforande fortfarande dr aktuella, eniir dels vig- och gatukors-
ningar pA de flesta platser inte breddats och dels utvecklingen gatt dér-
han att fordonen tenderar att bli lingre och ldngre, varfér gott sving-
ningsutrymme behovs, Dessutom skulle ett inférande av sex-metersregel
ytterligare forsvara fordonsforarnas mdojligheter att erhalla fri sikt i kors-
ningarna, vilket som konsekvens skulle fa att trafiksdkerheten forsam-
rades. Att, som i motionen foreslias, genom lokala trafikféreskrifter m. m.
laborera med olika avstand, anser vi skulle fa till f6ljd osdikerhet och fér-
virring bland fordonsférarna, vilka nu genom de generella bestimmelserna
vil kénner till tio-metersregeln.

Siktforhéllandena vid overgangsstille kraver ocksa enligt férbundet en
parkeringsfri zon pa tio meter.

Nationalfireningen for trafiksikerhetens friamjande och Motororganisa-
tionernas samarbetsdelegation understryker vikten av att Atgirder vidta-
ges for att underlitta parkering i stiderna. Eftersom motioniirernas fér-
slag icke torde paverka trafiksiikerheten i negativ riktning, tillstyrker de
motionerna i denna del.
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Omkdrning

Gillande bestimmelser

Eniigt 47V § 1 mom. vigtrafikférordningen skall omkdraing av annan
viigtrafikant én giende ske till hoger, dock ati omkdrning av spirvagn
skall, da spirens lige medger det, &dga rum till vinster. I 2 mom. stadgas
forbud mot omkérning dir sikten ir skymd, strax fore eller i viigkorsning och
skarp kurva, samt strax fore eller & backkron eller obevakat, tydligt marke-
rat vergingsstille for gaende. Utan hinder av dessa bestimmelser far emel-
lertid ealigt 4 mom. férare av forden, som féres i korfil passera fordon i
annan korfil fore eller i vagkorsning savil till hoger som till vinster. Fil-
korning fore vigkorsning kan forekomma antingen pa grund av lokal tra-
fikforeskrift i markerade korbanor eller dir pad grund av trafikens inten-
sitet spontan filkérning utbildats. Likasa figer fordonsforare att, med iakt-
tagande av nodig forsiktighet, till vinster omkdra fordon, somn svinger
till hoger, eller vars forare tydligt forbereder sddan sving.

Omkorning till vinster da fordonen framgar i korfiler far siledes enligt
viigtrafikforedningens bestimmelser icke ske annorstides dn fore eller i
vigkorsning. Av avgoranden i réittspraxis torde emellertid kunna utldsas
att omkorning till vanster icke foranleder ansvar, di till f6ljd av trafiktit-
heten fordonen ir inordnade i jimsides lopande kolonner. Friagan anga-
ende omkorning till vinster i korfil vid mindre tat trafik och utan anslut-
ning till vigkorsning har icke varit féoreméal fér préovning i higsta instans.

Historik

Bestimmelser om omkérning till vianster i korfil i anslutning till vig-
korsning saknades i 1936 drs wvdgtrafikstadga. De infordes genom proposi-
tionen rr 30 till 1951 drs riksdag med {orslag till vigtrafikférordning m. m.
och betingades enligt foredragande departementschefens uttalande »av
hinsynen till intresset av trafikens smidiga avveckling>.

Motionerna

Motiondrerna framhaller, att det ar mycket wvanligt i stadstrafik med
omkdrning till vidnster dven utan anslutning till vigkorsning pad sédana
gator dir plats finns for flera jimsides korande fordon. Framfor allt sker
detta pa gator med dubbla korbaner for trafik i samma riktning, atskilda
med streckad markering, i sidana fall did det i den hogra filen korande
fordonet pa langt avstind fran vigkorsning intagit denna fil fér att férbe-
reda hogersving, Eftersom detta korsdtt enligt motiondrerna dr mest tra-
fiksdkert och 6kar framkomligheten i tat trafik, bor det legaliseras. Till-
stand till omkorning till vidnster bor dock begrinsas till att avse omkor-
ning inom tittbebyggt omrade pi gator med dubbla markerade korbanor
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i samma korriktning. Bestimmelsen bor kompletteras med en foreskrift
att den omkorande skall iakitaga nodig forsiktighet.

Remissyttrandena

Samtliga remissinstanser med undantag av viig- och vattenbyggnads-
styrelsen ar positivt instilida till motionerna i denna del.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen hyser den uppfattningen, att négra
namnvirda fordelar av att lagfasta den praxis som utvecklat sig icke torde
sta att vinna. Genom en sidan regel skulle osiikerhet uppkomma, d& forare
av fordon i hogerfil énskar fora sitt fordon 6ver i vinsterfil. Styrelsen av-
styrker darfor forslaget.

Statens trafiksdkerhetsrdd ansluter sig i allt vésentligt till motioniirer-
nas uppfattning och finner det otillfredsstéllande att ndrmare bestimmel-
ser i dessa avseenden saknas, Darigenom skapas enligt rddets mening osi-
kerhet hos trafikanterna och framkallas fara f6r trafikolyckor. Hur bestdm-
melserna bor utformas fordrar emellertid nirmare Gverviganden. RAdet
tillstyrker darfor att motionirernas forslag gores till foremal for utred-
ning.

Nationalforeningen for trafiksikerhetens frdmjande, Folkrérelsernas
motorférbund och Motororganisationernas samarbetsdelegation understry-
ker att det i motionerna angivna korsiittet i stor utstrickming tillimpas
i praktiken till fordel for en smidigare avveckling av trafiken och utan
att trafiksiikerheten blir eftersatt. Organisationerna tillstyrker ddrfér mo-
tionerna i denna del.

Uppmjukning av viinsterregeln

Gillande bestémmelsex

Trafikregler f6r korsande mdéte aterfinnes i 48 § vdgtrafikférordningen.
Huvudregeln ar att, da ett fordons kurs skiir ett annat fordons kurs, fora-
ren av det fordon, som har det andra fordonet pi sin vinstra sida, skall
limna foretrdde 4t det sisinédmnda fordonet. Harmed fritages dock icke
nagon forare fran skyldighet att iakttaga forsiktighet vid passerande av
eller fird in pa korsande eller anslutande vig. Detta skall sirskilt gilla
den, som fran vidg med ringa trafik kommer in pA vidg med livlig trafik.
Frin huvudregeln gores emellertid tre viktiga undantag. For det forsta
aligger det fordonsfdérare, soin dmnar passera eller eljest kéra in pé huvud-
led, att dessforinnan stanna fordomet samt limna foretride 4t fordon pé
huvudleden, for det andra skall forare, som dmnar kéra in pA motorvag,
limna foretriade a4t fordon pa denna, och for det tredje skall forare, som
frén parkeringsplats, fastighet, tom¢, #ga eller annat dylikt emrade vill
passera eller svinga in pa vig, ldmna foretrade &t fordon pé viigen. Hir-
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utdéver giller vissa undantag som sammanhinger med att sparvagn, mili-
tartrupp, begravningstdg och annan procession samt utryckningsfordon
d4 s& pakallas, skall om mojligt ldmnas fri vég. Det ma tilliggas, att genom
lokal trafikforeskrift skyldighet kan stadgas for forare att, innan han kor
in pa vig, som icke dr huvudled, stanna sitt fordon. Genom en sadan fore-
skrift, sittes icke enligt gillande bestimmelser vansterregeln ur spel. Av
rattspraxis torde dock kunna utlidsas, att foérare i sddant fall i allménhet
skall lamna foretride for den pA den korsande vigen framgéiende trafiken.

Historik

1943 drs utredningsman foreslog i sitt betinkande betriffande reglerna
for korsande mote bl.a., att den som fidrdades pa enskild vig skulle
limna féretridde it den som firdades pa allmin vig samt att oberoende
av vigarnas karaktér alltid skulle gélla att den som svingde in pa4 annan
vag skulle lamna foretride it den som férdades rakt fram.

1944 drs trafikférfattningssakkunniga upptog emellertid icke dessa for-
slag i sitt betdnkande. Betriffande forslaget om foretridde for den som
firdades pa allmin viag invindes nimligen, att trafikanter ofta hade svart
att skilja allmin vig fran enskild vdg, dvensom att enskild vig stundom
hade storre trafikbelastning &n korsande allmin vag. Mot forslaget om fo-
retriade for den som firdades rakt fram anmérktes, att den forordade regeln
var omojlig att praktisera exempelvis i en likvinklig Y-formig viigforgre-
ning samt att den knappast var rimlig i en T-korsning, dir si gott som all
trafik var svingande.

I propositionen nr 30 till 1951 drs riksdag med forslag till vagtrafikfor-
ordning m. m. upptogs icke heller de hiar nimnda férslagen., Féredragande
departementschefen fann dem pa ovan angivna skill icke limpliga. Diremot
kunde enligt hans mening 6vervigas ett stadgande om att utom tittbebyggt
omride forare, vilken frdn vig av betydelse endast fér lokaltrafiken ville
korsa storre vig eller svinga in pa denna, skulle limna foretride At fordon
pa den stdrre vigen, sivida med hénsyn till férhallandena pa platsen forst-
namnda vigs egenskap av bivig var uppenbar. Ett sidant stadgande borde
dock enligt departementschefens mening icke inforas, eftersom man borde
undvika att gora reglerna om forkoérsritt alltfor invecklade.

I propositionen nr 69 till 1958 drs A-riksdag med férslag till indringar i
végtrafikforordningen m. m. foreslogs undantaget fran visterregeln vid ut-
fart frAn parkeringsplats, fastighet, tomt, 4ga eller annat dylikt omrade. I
anledning av propositionen vidcktes motionen I1:434, i vilken féreslogs in-
forande av ett nytt begrepp, »genomfartsled», samt i anslutning hirtill sa-
dant tillagg till reglerna om korsande moéte att férare som amnade kéra in
p4 genomfartisled 4lades att limna foretride at fordon p& denna.

Foredragande departementschefen hade i propositionen redan tagit stall-
ning till frAgan om genomfartsleder och uttalade dirvid i samband med
forslaget till undantag fran vinsterregein:
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Mahinda skulle det kunna oOverviigas att utvidga bestimmelsen till en
allmén regel om foretriade fér den, som firdas pa vig med starkare trafik,
i forhallande till den, vilken kommer fran vig med svagare trafik. Med en
dylik utformning skulle bestimmelsen emellertid i praktiken satta vinster-
regeln ur kraft och dirigenom leda till mycket langtgiende konsekvenser.
Jag #r vil medveten om att manga kunniga och hinsynsfulla forare i viss
utstrickning tillimpar en dylik princip utan stdd i férfattningen men an-
ser, med hansyn till nyssnimnda féljdverkningar, icke lampligt att en be-
stimmelse i Amnet inflyler i vagtrafikfoérordningen.

Andra lagutskottet avstyrkte forslaget om inférande av genomfartsleder
i sitt av riksdagen godkiinda utlatande nr 20. Utskottet anférde bl.a.

Utskottet vill for sin del uttala, att tillskapande av ett sddant institut,
som motionirerna avser, knappast skulle bli av négot storre virde vid si-
dan om det nu existerande huvudledsbegreppet. De visentligaste olidgenhe-
terna med att ge trafiken pa en genomfartsled absolut foretride framfor an-
slutande trafik dr att en sadan ordning medfér hinder fér den lokala trafi-
ken, sirskilt & tider da livlig trafik rdder pa genomfartsleden. Detta har
medfért att man i stor utstrackning icke velat inféra huvudledsbestimmel-
ser i stiderna. Ber6rda oldgenheter skulle bli lika stora vid en tilldmpning
av de av motionirerna foreslagna reglerna. En nackdel med forslaget ir
darjamte att det skulle nodvindiggora tillférandet av ytterligare ett vig-
miirke till var redan tidigare stora flora pa omridet. Allminheten skulle
ocksa fa svart att halla isar de olika bestimmelser, som skulle komma att
gilla i avseendet.

Fraga om tillskapande av genomfartsleder vicktes anyo i motioner till
1960 drs riksdag. Motionerna behandlades av andra lagutskottet, som i sitt
av riksdagen i denna del godkinda utlatande nr 63 anforde, att de vid
1958 ars A-riksdag aberopade skilen alltjamt var birande och att utskot-
tet pa grund dirav icke kunde tillstyrka motionsyrkandet.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen, som i remissyttrande over motio-
nerna vid 1960 ars riksdag avstyrkte forslaget om genomfartsleder, har
emellertid i sin férendmnda framstillning till Kungl. Maj:t den 18 mars
1961 foreslagit inférande av en bestimmelse om foretrade for genomfarts-
trafik inom tattbebyggt omrade. Forslaget innebar, att stoppskyldighet icke
skall gilla fore infart & huvudled inom tidttbebyggt omrade, savida inte
lansstyrelse eller stadsmyndighet sirskilt forordnat om sadan stoppskyl-
dighet. Sadan huvudled skall utmirkas med sedvanligt huvudledsmairke,
en pa spetsen stilld triangel, men till skillnad frdn huvudleder utom titt-
bebyggt omride icke med skylt om stopplikt. T detta sammanhang mé
namnas att styrelsen vidare foreslagit, att stoppskyldighet, som av lins-
styrelse eller stadsmyndighet inforts vid annan vig #n huvudled, alltid
skall vara forknippad med skyldighet att limna foretride at trafiken pa
den andra vigen.

I ett inferpellationssvar den 18 maj 1961 erinrade chefen for kommuni-
kationsdeparlemenlel om tendensen att uppmjuka vinsterregeln pi vissa
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stérre gator i stiderna och anférde att skil pi grund dirav forelag for en
Oversyn av reglerna i vigtrafikforordningen om korsande méte. Han upp-
gav att vig och vattenbyggnadsstyrelsens framstillning efter sedvanlig re-
misshehandling skulle 6verlimnas till den nordiska trafikkommittén for
vidare behandling, varvid bestimmelserna om korsande méte torde bli f6-
remél for diskussion i syfte att fA fram enhetliga regler i de nordiska lin-
derna.

Metioneraa

Motionirerna anser det vara av vital betydelse fér framkomligheten i
trafiken att gemomfartsleder med hog kapacitet skapas, si linge kringfar-
ter runt samhillena icke kunnat ordnas. Atgirden att inféra huvudleder
i stdderna anser de icke praktiskt ldmmplig, eftersom den dirmed féljande
stoppskyldigheten villar onédiga komplikationer. Mot argumentet att an-
ordnande av genomfartsleder skulle utgéra hinder for den lokala trafiken
sarskilt vid rusningstid talar de goda erfarenheterna dels frin existerande
huvudleder och dels fran linder didr genomfartsleder anordnats.

Motionirerna finner det vidare orimligt, att fordon, som exempelvis
fardas pA en linsvig med relativt stark genomgaende trafik, skall ldmna
foretrade at trafik, som kommer fran vanster frin en mindre byvig. Vins-
terregeln bor dirfor enligt deras mening upphévas betriffande trafik, som
kommer frin enskild viag. Att en vig dr enskild framgir, anfér de, som
regel av vigbredd och utformning av korsningen. Sarskilt vigmaéarke for att
markera den foreslagna bestimmelsen erfordras dirfér icke.

Remissyttrandena

Remissinstanserna har, svitt angir detta avsnitt, haft att yttra sig
endast om foérslaget att upphidva vinsterregeln betriffande trafik, som
kommer fran enskild vag.

Vdg- och pvattenbyggnadsstyrelsen, statens trafiksdkerhetsrdd och Na-
tionalféreningen for trafiksikerhetens framjande avstyrker motionerna i
denna del under adberopande av de skil som anfordes mot forslaget i sam-
band med vigtrafikférordningens tillkomst., De bAda sistnimnda framhal-
ler déarjamte, att betrdffande sérskilt farliga korsningar mellan allmén
och enskild vdag kan det resultat motionfrerna syftar till uppnis genom
lokal trafikforeskrift om stopplikt f6ér trafiken pd den enskilda vigen.

Folkrérelsernas motorforbund finner det lampligt, att enskild vig inta-
ges bland undantagen fran vinsterregeln. Forbundet anser emellertid att
behov av anvisningar for trafikanterna hirom stundom kan féreligga och
anfor:

Manga ganger kan dock en enskild vdg vara livligt trafikerad, varfor

fordonsforare som ej dr bosatta i trakten litt kan fi den uppfattningen att
vidgen dr allmén. For att undvika férvirring och olyckstillbud i siddana situa-
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tiener anser vi, i motsats till motionarerna, att markering av foretrddes-
ratten pa den korsande vigen maste vidtagas, exempelvis genom uppsit-
tande av stoppskyltar pa de enskilda vigarna, invid vigkorsningarna. Dock
torde ett sadant forfaringssiitt endast behdva tillimpas dir tveksamhet
rader hos trafikanten om huruvida den viig han fiardas pa ir allmén eller
enskild. Det torde kunna uppdragas at linsstyrelserna i respektive lén att
hesluta om pa vilka vigar dylik markering erfordras.

Motororganisationernas samarbetsdelegation anser, att frhgan om en
uppmjukning av viinsterregeln bér hinskjutes till den utredning, som har
till uppgift att overse vigtrafiklagstiftningen, for att fA frigan belyst i ett
storre sammanhang.

Skylt om slipfordon

Gillande bestimmelser och histerik

Bestimmelser om skyltar pa motordrivna fordon och sldpfordon ar in-
tagna i 21 § vdgtrafikforordningen. Varken i denna paragraf eller i nigot
annat stadgande foreskrives skyldighet att ha dragfordon, till vilket kopp-
lats slipfordon, forsett med skylt, som anger detta férhillande.

Vid remissbehandlingen av 7953 drs trafiksikerhetsutrednings Ar 1954
avgivna betinkande féreslogs i yttranden av bland annat Metorforarnas
helnykterhetsforbund, Kungliga automobilklubben och statens biltrafik-
ndmnd, att det pa nagot sitt framifran borde utmirkas, huruvida ett fordon
var forsett med sldpvagn. Den férstndmnda organisationen férestog en mar-
kering pa dragfordonets frimre vinstra sida i form av ett lysande »S» oeh
biltrafikndmnden foreslog ett miirke i form av en triangulir gul belysning
over forarhytten och en extra lykta baktill.

1 propositionen nr 172 till 1955 drs riksdag, som grundade sig pa fére-
nimnda betinkande, f6ljde emellertid féredragande departementschefen
inte forslagen, eniir de och andra under remisshehandlingen vickta forslag
enligt hans formenande fordrade for sitt forverkligande undersékningar och
overviganden, som icke limpligen kunde komma till stdnd i samman-
hanget.

Fragan om skyldighet att utrusta dragfordon med tillkopplad slipvagn
med skylt med texten »Sldp» var i anledning av motioner féremal for prov-
ning av 1960 drs riksdag. Andra lagutskottet avstyrkte i sitt av riksdagen
i detta avseende godkinda utlatande nr 63 metionsyrkandet. Utskottet an-
férde:

Utskottet har icke kunnat erhalla nagra uppgifter, av vilka slutsatser
l-an dragas angiende frekvensen av olyckor av det slag motionirerna asyf-
tar. Det forefaller dock utskottet troligt, att de flesta olyckor, dir cyklister
eller mopedister paAkorts av slapfordon, haft sin grund i andra omstin-
digheter @in bristande insikt om det omkorande fordonets lingd. Enir en
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lagstiftning av foreslaget innehall icke heller ur andra synpunkter torde
ha nagon mera trafiksikerhetsframjande effekt, finner utskottet inte skil
bitridda forslaget.

Motionerna

Motiondrerna framhadller, att allvarlig fara uppstar for cyklister och mo-
pedister, nir de omkores av lastbilar med sldp, personbilar med husvag-
nar och liknande fordonskombinationer. Kopplingsanordningarna ar ofta
s& linga, att den omkdrde redan nir den dragande bilen passerat fiar upp-
fattningen, att omkdrningen &r avslutad och utkorning fran vigkanten
kan ske utan risk. Ett effektivt medel att férebygga sédana olyckshindelser
skulle vara en skylt med texten »Slép», placerad pa dragfordonets frimre
vinstra stinkskarm.

Forvarnande tecken for i morker uppstillt fordon

Giillande bestimmelser

Huvudreglerna om stannande och uppstillning av fordon 4r som tidigare
nimnts meddelade i 49 § vdgtrafikférordningen den 28 september 1951. 1
paragrafens 1 mom. stadgas, att fordon inte fir stannas eller uppstillas
pi vig p& sAdan plats eller sddant sétt, att fara uppstir for person eller
egendom eller trafiken onddigtvis hindras eller stores, samt att stannande
och uppstillning savitt mojligt skall ske p& viinstra sidan av viigen. I 2
mom. foéreskrives bl. a., att stannande eller uppstilllning pa vig inte utan
att trafikforhallandena det féranleder far #ga rum pa motorvig annorsti-
des a4n pA parkeringsplats och inte heller i skarp kurva eller niira sadan
eller pd backkrén eller i nirheten dirav eller pA& annan plats, dir sikten
ar skymd. Vidare féreskrives att, om fordon pa grund av motorfel eller av
annan sidan orsak blivit stdende pa plats som nu nimnts, det Aligger fora-
ren att snarast avligsna det fran koérbanan.

Betraffande belysning pa fordon, som under mérker dr uppstillt pa vig,
har féreskrift meddelats i 51 § nimnda férordning. I féreskriften, som inte
géller det fall d4 fordonet uppstillts pa parkeringsplats och inte heller da
tillfredsstéllande vigbelysning dr anordnad, angives i huvudsak, att for-
donet skall vara forsett med belysnings- och reflexanordning i enlighet med
vad som &r foreskrivet, d& fordonet fores under morker pa vig. Bestimmel-
sen innebdr foér bil visentligen, att tvd framlyktor eller sirskilda parke-
ringslyktor och vidare tva réda baklyktor skall vara tinda samt att bilen
skall vara forsedd med tvd pd samma hojd anbragta reflexanordningar,
som &terkastar rott sken bakéat. Samma regler giller i stort sett for trak-
tor. Tvahjulig motorcykel, moped och trampcykel behover inte ha mer #n
en framlykta, en baklykta och en reflexanordning. Sldpfordon och efter-
fordon skall ha tvd réda baklyktor tinda samt vara forsedda med tva re-



Andra lagutskottets utlitande nr 68 dr 1961 13

flexanordningar, som Aaterkastar rott sken bakat. A sldpfordon och efter-
fordon, som icke ir kopplat till bil eller traktor, skall didrutéver finnas be-
lysnings- eller reflexanordning, som utsiinder eller reflekterar vitt eller
gult ljus framét.

Historik

Bestimmelsen om belysning pa fordon, som under morker uppstillts
p4 vig, fick sin nuvarande lydelse ar 1955. Till grund for den di genom-
forda andringen lag det av 1953 drs trafiksikerhetsutredning ar 1954 fram-
lagda betdnkandet. Vid remisshehandlingen av detta erinrade Kungliga
automobilklubben, att Forenta Nationernas ekonomiska kommission for
Europa (ECE) framfért férslag om portabelt varningsmirke med reflex-
anordning att medféras i lastbilar. Klubben ansag for sin del lampligt med
en bestimmelse om att alla bilar, traktorer och motorredskap skulle vara
utrustade med ett sddant mirke eller annan jamforbar signalanordning,
t. ex. uppstillningsbar lykta med blinkande ljus och tillricklig lystid.

I propositionen nr 172 till 1955 drs riksdag, som grundade sig pa fore-
nimnda betinkande, foljde emellertid foredragande departementschefen
inte forslaget, endr detta och andra under remissbehandlingen viickta for-
slag enligt hans formenande fordrade for sitt férverkligande undersok-
ningar och &verviganden, som icke ldmpligen kunde komma till stand i
sammanhanget.

Vid 1959 drs riksdag vicktes motioner med samma yrkande om forvar-
ningstecken, som de nu férevarande, i syfte att minska antalet morker-
olyckor. Andra lagutskottet anforde i sitt av riksdagen godkénda utlatan-
de nr 13 efter att forst ha redogjort for giillande bestimmelser bl. a. fol-
jande:

Utskottet anser i likhet med vig- och vattenbyggnadsstyrelsen och tra-
fiksikerhetsradet, att anstringningarna att minska antalet av de av motio-
niirerna avsedda olyckorna i férsta hand bor inriktas pa att formé fordons-
férarna att iaktta skyldigheten att fora bort fordonen fran korbanan. De
gillande bestimmelserna dr enligt utskottets mening vil dgnade att verka
i denna riktning. Utover vad ovan sagts om dessa bestimmelser vill utskot-
tet erinra om mojligheterna att genom lokala foreskrifter stadga forbud
att parkera eller stanna fordon p& végstrickor, dir faran fér olyckor erfa-
renhetsmissigt dr stor. Sadana férbud bér efter hand som parkeringsplat-
ser inrdttas i anslutning till vigarna kunna meddelas i allt stérre utstrick-
ning.

l§e atgirder, som under senare ar vidtagits for att minska antalet mor-
kerolyckor, har foregitts av noggranna utredningar och utan tvivel varit
indamalsenliga. Det synes utskottet tveksamt, om mycket stir att vinna
med ytterligare utredningar i &mmet. I varje fall ar utskottet inte berett
att tillstyrka en utredning med syfte att forvarningstecken skall bli obliga-
toriska betriffande alla slag av motorfordon. Diaremot torde det vara limp-
ligt, om utvecklingen betréffande morkerolyckorna fortlopande foljdes av
statens trafiksikerhetsrad eller annan limplig myndighet. Det skulle sé-
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lunda vara av virde om det statistiska materialet kunde utékas och bear-
betas, sa att man kunde fa fram sikert underlag for ytterligare atgirder
mot morkerolyckorna. En sddan undersékning skulle mahinda visa, att
skil finns att infora skyldighet att - i enlighet med vad som lir gilla i
nigra andra europeiska linder — under morker utmirka vissa slag av
fordon pa det sitt motionirerna tinkt sig.

Avskrift av riksdagens skrivelse i anledning av utskottets utlatande har
av Kungl. Maj:t 6verlimnats till statens trafiksikerhetsrdd med uppdrag
att i samrdd med vig- och vattenbyggnadsstyrelsen foretaga den av riks-
dagen forordade undersékningen.

Maoationerna
Motiondrerna framhaélier, att stillastdende fordon pa viig under méarker

utgdr en sirskild fara i trafiken. De anser att hestimmelserna om fordons-

belysning i sddana situationer #r otillridckliga och anfér som skil harfér:

a) att ljuset fran baklyktor och reflektorer icke varslar om att ett fordon
star stilla,

b) att det icke med hjilp av ndmnda ljus 4r mojligt att snabbt och sikert
uppskatta avstandet till det stillastiende fordonet,

c) att baklyktorna och reflektorerna icke dr synliga, om fordonet av nigon
anledning blivit stiende i skarp kurva, bakom backkron eller pa annan
plats, dir sikten dr skymd,

d) att baklyktorna kan ha satts ur funktion genom t. ex. haveri eller an-
nan trafikolycka,

e) att ljuset frdn baklyktor och reflektorer tillfilligt kan skymmas av
fordonets fdrare, passagerare eller andra vigtrafikanter.

Som ytterligare ett riskabelt trafikhinder framhaller motionirerna for-
donslast, som fallit ner p4 kdrbanan och som ej markeras med vare sig
Ijus- eller reflexanordning.

Motionérerna yttrar i fortsittningen, att férvarningsmarkering av stilla-
stiende fordon oech didrmed jamforliga trafikhinder anses vara det sik-
raste siittet att forebygga av dessa hinder orsakade pAkorningsolyckor, De
erinrar om att arbetsutskottet for forhindrande av trafikolyckor inom ECE
for sidant dndamal rekommenderat anviindning av en triangelformad tavla
av lamplig storlek, forsedd med rod bard av reflekterande material, vilken
skulle placeras pa korbanan pa tillrickligt avstand bakom fordonet, samt
att vig- och vattenbyggnadsstyrelsen férordat att varningstecknet skulle
utgéras av en av stavar sammansatt triangel med omkring 45 cm sida,
belagd med reflexmaterial. Motiondrerna fortsitter:

Ett flertal ldnder i Europa har i princip anslutit sig till ovannimnda re-
kommendationer av ECE:s arbetsutskott, och Holland, Visttyskland,
Frankrike, Belgien och Italien har i lagstiftning faststillt skyldighet att
under vissa forutsittningar, olika for olika linder, utmérka pa vag stilla-
stdende fordon med férvarnande tecken.

Trafikforhéllandena i vart land motiverar skirpta lagbestimmelser for
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att forebygga pakorningsolyeker, d4 motorfordon star uppstillda pd kor-
banan i mérker. Hir kan sasom ogynnsamma faktorer framhallas den langa
tid av aret som morkertrafik dger rum i de norra delarna av vart land.
Otaliga exempel kan framdras fran kronikan over vigtrafikolyckor, dir
pakérning skett bakifran i morker av bilister, som inte kunnat observera
ett stillastiende fordon. :

Priset for en fullgod varningstriangel ar lagt, ca 8—10 kr., varfor ett
obligatoriskt anskaffande icke kan anses vara en namnvird bérda for bi-
listen, i varje fall icke sett i relation till virdet for trafiksékerheten.

D4 fragan om sittet for utsédttandet jimte andra hithérande problem kan
vara komplicerad att ldsa, foreslas att en undersokning genomfdres om
basta sittet att forvarna for fordon, som i morker dr uppstallt pd vag
utanfor tittbebyggt omrade.

Belysnings- och reflexanordningar pa cykel

Gitllande bestimmelser

Regler om belysnings- och reflexanordningar pa cykel aterfinns i 7 §
vdgtrafikférordningen. Enligt denna giller, att cykel vid cykling under
mérker skall vara forsedd med dels framtill en lykta, som visar gult eller
vitt sken av tillracklig ljusstyrka for att cykeln skall kunna foras pa be-
tryggande sitt och som, dédrest den har blindande sken, snabbt kan av-
blindas pA tillfredsstillande vis, dels ock baktill en lykta, som visar rott
sken bakat, och reflexanordning, som vid belysning aterkastar rott sken
bakat. Det tillates dock att baklykta och reflexanordning kombineras.

Vissa regler gives ocks& i samma paragraf for fordon, som kopplats vid
sidan av eller efter cykel. Aven dessa har tillimpning endast vid cykling
under morker.

Historik

Enligt den ursprungliga lydelsen av vigtrafikférordningen skulle cykel
vid cykling under mérker vara utrustad baktill antingen med lykta, som
visade rott sken bakat, eller med reflexanordning, som vid belysning éter-
kastade rott sken.

I propositionen nr 172 till 1955 drs riksdag foreslogs emellertid den
skarpningen av bestimmelserna, att cykel baktill skulle vara forsedd savil
med baklykta som reflexanordning. Till grund foér propositionen lag det av
1953 drs trafiksikerhetsutredning 4r 1954 framlagda betankandet. Vid re-
misshehandlingen av detta framholls i yltrande fran statspolisintendenten,
att den foreslagna bestimmelsen troligen pa sina hall icke kom att landa
till efterrittelse. I syfte att mojliggora 6kad kontroll yrkades darfor en sa-
dan jaimkning av bestimmelsen, att cyklar, som brukades p& vig — oavsett
om det skedde i morker eller icke — skulle vara forsedda med lykta och
reflexanordning baktill. Liknande synpunkter framférdes 4ven av andra
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remissinstanser. Propositionen féljde emellertid inte forslagen, enir de en-
ligt foredragande departementschefen fordrade fér sitt forverkligande un-
dersokningar och overviaganden, som icke lampligen kunde komma till
stdnd i sammanhanget.

Vid behandlingen av propositionen anférde andra lagutskottet i sitt av
riksdagen godkinda utlatande nr 34 att det mot forslaget kunde anféras
huvudsakligen kostnadsskil. Utskottet ville icke motsitta sig, att den fo-
reslagna bestimmelsen inférdes i vigtrafikforordningen, men ansag, att
Kungl. Maj:t borde 6verviga, om det icke kunde ansta tills vidare med
ikrafttridandet. Vid en siddan anordning skulle man niamligen enligt ut-
skottets mening ha anledning rikna med att baklykta kom att inga i stan-
dardutrustningen pd nya cyklar och att bruket av baklykta alltsA efter
hand blev mera allmint. Bestimmelsen kunde sedan vid lamplig tidpunkt
sattas i kraft.

Kungl. Maj:l foljde emellertid inte riksdagen, utan den foreslagna be-
stimmelsen triddde i kraft den 1 juli 1956, sasom férordats i propositionen.

Vid 1960 drs riksdag vicktes motioner i vilka bl. a. hemstilldes att skyl-
digheten att ha cykel férsedd med ljus- och reflexanordningar skulle ut-
vidgas att gilla dven vid fiard under dagsljus. Andra lagutskottet anforde
i sitt utldtande nr 63 att en sddan utvidgning framstod som ur trafiksi-
kerhetssynpunkt énskvird. Mot en sidan reform talade visserligen att
kostnaden for anskaffandet av sadan utrustning for méanga cyklister, som
ofta hirde till de ekonomiskt mindre birkraftiga trafikanterna, kunde fram-
std som vil betungande. Med hiinsyn till det stora antalet morkerolyckor,
vari cyklar var inblandade, syntes det emellertid utskottet - - om #ven med
viss tveksamhet — som skilen fér forslaget vigde Gver. Utskottet till-
styrkte darfor bifall till forslaget, I en vid utlatandet fogad reservation
avstyrktes emellertid forslaget med foljande motivering:

Med hédnsyn till att det fér nidrvarande torde finnas omkring 300 000
cyklar som saknar belysningsanordning och di dessa torde vara avsedda
att endast anvindas for fard under dagen och sirskilt d& under den ljusa
arstiden, finner utskottet det inte vara tillrdckligt motiverat att av hin-

syn till trafiksidkerheten aligga cyklisterna den merkostnad som en sir-
skild belysningsanordning medfor.

Vid kamrarnas behandling av utskottsutlatandet bifélls reservationen
-— 1 foérsta kammaren med 69 réster mot 51 och i andra kammaren med
131 roster mot 46. Ett i samma utlatande tillstyrkt forslag att utvidga
forenimnda skyldighet betriffande mopeder vann emellertid kamrarnas
bifall.

Motionerna
Motioniirerna anfor, att ett viktigt steg mot okad trafiksidkerhet under
morker togs 1955, da det foreskrevs att cyklister vid fard under morker
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skulle ha fordonet forsett med savil baklyse som reflexer. Enligt motio-
nirerna nonchaleras denna bestidmmelse emellertid i stor utstrickning.
De fortsitter:

En starkt bidragande orsak till cyklisternas nonchalans mot trafik-
bestimmelserna torde vara att méjligheten till effektiv dvervakning &ar
starkt beskuren, sa linge cyklar vid fird under dagsljus icke har skyldig-
het att fora belysnings- och reflexanordningar. Nir fordonskontroller —
sasom vanligen sker — anordnas under dagen, saknas mdjlighet att in-
gripa mot bristande utrustning i nimnda fall, och féraren kan icke &lag-
gas skyldighet att ritta till bristfidlligheten. Nackdelarna ur kontrollsyn-
punk{ dr uppenbara.

For att man skall komma till riitta med dessa nackdelar anser motio-
nirerna, att foreskriften bor utstrickas att gélla dven vid fird under dags-
ljus. Eniir kostnaden foér anskaffande av en fullgod generatordriven belys-
ningsutrustning uppgar till 25--30 kronor, kan den knappast bli betung-
ande {6r nagon.

Utskottet

Forevarande motioner innehéller ett flertal forslag till dndringar och
kompletteringar av gillande trafiklagstiftning.

Enligt vigmirkeskungorelsen skall forbudsméirken uppsittas vid vigens
vianstra vigkant i korriktningen riknat. Férbudsmirken som anger hastig-
hetsbegriansning skall uppsittas pa allmin vdg jamvil vid hogra vigkanten.
Om sa finnes erforderligt, skall detta ske dven i fraga om annat foérbuds-
mirke. Motiondrerna har foreslagit att mirke som anger férbud mot
omkoérning obligatoriskt skall uppsiittas pa allmén viag vid sdvil den
vinstra som den hdgra vigkanten.

Fraga av samma innehall var féremal for riksdagens behandling forra
aret. Dirvid erinrades om att vig- och vattenbyggnadsstyrelsen foreskrivit,
att férbudsmirke avseende omkorning skulle savitt angick motorvig och
fyrfilig vag anbringas jamvil vid den hogra vagkanten eller i forekommande
fall p4 mittremsa eller mittrefuge. Riksdagen ansag, att tillrickliga skél icke
foreldg for motsvarande foreskrifter betriffande tvéfilig vig. Det maéste
nimligen, framholls det, i stor utstriackning bli beroende pa lokala férhal-
landen, huruvida uppsittande av mirke pa bada sidor av viigen kunde anses
erforderligt, och for sidana fall fanns redan féreskrift i vigmirkeskungo-
relsen. Riksdagen anfdrde ocksa att kostnaden for uppsattande av dubbla
marken knappast torde komma att motsvara nyttan av atgirden.

De skil som salunda &beropades mot forslaget finner utskottet alltjamt
biirande, varfor utskottet avstyrker motionerna i denna del.

I vagtrafikforordningen stadgas forbud att stanna eller uppstilla
fordon — utan att trafikférhallandena foranleder det — vid vagkors-
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ning inom ett avstind av 10 meter fran korsande korbanas nirmaste ytter-
kant samt pd tydligt markerat Gvergdngsstille f6r géende eller inom
ett omrade av 10 meter fore 6vergangsstillet. Syftet med forbudet ar fram-
for allt att bereda bussar och storre lastfordon tillrickligt utrymme att
svanga om gathornen samt att skapa goda siktforhallanden i vigkorsningar
och vid dvergingsstilien.

Motiondrerna har hemstillt att ifrdgavarande forbudsomrade skall in-
skrinkas till 6 meter, varigenom betydligt 6kat parkeringsutrymme skulle
kunna utvinnas.

Otvivelaktigt utgor fordon, som uppstilles nira vigkorsningar, ett hinder
for sviingande trafik i syanerhet med storre fordon. Detta giller icke endast,
s&som motiondrerna pastatt, i korsningar mellan mycket smala gator utan
dven i ett stort antal korsningar mellan relativt breda gator, dir kérbanorna
ofta dr avdelade med refuger, trafikdelarmirken eller liknande. Med den
utveckling, som alltsedan bestimmelsernas tillkomst 1951 pagatt mot allt
lingre fordonskombinationer, framstar det numera ur synpunkten att
astadkomma en god trafikframkomlighet i stiiderna som &n mer befogat
med férbud att stanna och uppstalta fordon i niirheten av vigkorsningar.
Redan med hénsyn hirtill kan utskottet icke tillstyrka motionirernas £or-
slag i denna del. Dirtill kommer att ett genomférande av detsamma skulle
medfora forsimrade siktméjligheter, en omstindighet som mot bakgrunden
av det stora antalet trafikolyckor i gatukorsningar talar starkt emot en
uppmjukning av gallande bestimmelser.

Aven ett genomférande av motionarvernas firslag betriiffande dvergangs-
stille for gaende skulle inverka negativt pa siktférhallandena. Redan den
gallande bestimmelsen kan i vissa fall, sirskilt da det framfor Svergangs-
stillet uppstillda fordonet utgéres av en bred lastbil, framsta som vil
knappt tilltagen. Utskottet avstyrker dirfor dven detta forslag.

Motionérerna har vidare tagit upp fragan om indrade regler fér omkr-
ning inom tdttbebyggt omrade pa gata med dubbla markerade kérbanor
i trafikrikiningen och féreslagit att omkérning pa sidan gata med iakt-
tagande av nédig forsiktighet skall fa ske till vinster.

Enligt gillande regler fir omkorning under forutsittning att fordonen
framgar i korfiter ske till vinster endast fore eller i vagkorsning. Denna
regel galler dock saval nér filkérning férekommer pa grund av lokal trafik-
foreskrift i markerade kérbanor som nir spontan filkérning utbildats pa
grund av trafikens intensitet. Vidare kan av rittspraxis utlisas att omkor-
ning till vinster icke foranleder ansvar, da till f61jd av trafiktitheten for-
donen ir inordnade i jamsides l6pande kolonner. Motionirernas forslag har
dirfor avseende framst pa omkérningar som féretages vid mindre tat trafik
utaa anslutning till vigkorsning.

Det ligger i sakens natur att omkorningar till vanster ér ignade att fram-
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kalla viss osiikerhet i trafiken. Da trafiken dr mycket tit, kan vil riskerna
for olyckor antagas vara mycket sma liksom da omkdrningen sker i sam-
band med filkdraing i vigkorsning. Ndgot annorlunda stiller det sig vid
mindre tat trafik, da omkdrning foretages utan anslutning till vagkorsning.
Det ar visserligen riktigt att trafikanterna utbildat en praxis med omkor-
ningar till vanster dven under dessa forhillanden och att detta korsatt
fungerat i huvudsak vil till férdel for framkomligheten i de storre stiderna.
A andra sidan kan man icke bortse frian att vissa mindre lampliga former
av omkorning till vinster ocksd dger rum i sidana fall, t.ex. da luckor i om-
vaxlande den hégra och den vinstra korfilen utnyttjas fér omkdrningar
med f5ljd att stindiga byten av fil sker saval till héger som till vinter.
Ett sadant korsiatt maste imverka storande pa andra trafikanter och dir-
igenom utgora en viss risk ur trafiksikerhetssynpunkt.

Mot bakgrunden av den praxis som numera rader finner utskottet emel-
lertid lampligt att reglerna angdende ritten att foretaga omkdrning tidl
vanster goves till foremal for dversyn. Utskottet dr dock medvetet om att
det dr forbundet med vissa svarigheter att klart ange grianserna for en ut-
vidgad witt att kora om till vinster. Darvid ma blott erinras om att den av
motiondrerna foreslagna avgrinsningen »inom tittbebyggt omrade» icke ar
ensamt anvindbar, sa linge man ej 16st problemet med en for trafikanterna
helt klar markering av sidant omrade. Fragan om ritten att kora om till
viinster sammanhéanger med problemet angidende filkorning i dess helhet.
Enligt vad utskottet inhdmtat skall denna friga behandlas inom den nor-
diska kommitté, som har till uppgift att utarbeta forslag till gemensam
vagtrafiklagstiftning for de nordiska lianderna. Utskottet finner det darfor
1ampligt att den dversyn utskottet ovan forordat sker i anslutning hértill.

Motionirerna har foreslagit att en uppmjukning av vinsterregeln
sker pa sa sitt, att trafiken pa starkt trafikerade teder i stiderna skall kunna
framga utan att lamna fran vanster kommande fordon féretrade och att en
dylik »led med foretriadesriatt» utmiérkes med sirskilt vigmirke, limpligen
utformat som ett diagonalstallt vignummermirke. De har vidare foreslagit
at{ vansterregeln upphives betriffande trafik, som frdn enskild vag pas-
serar eller svinger in pa allmin vag.

Friagan om inférande av leder med foretridesriitt, geromfartsleder, har
vid upprepade tillfallen och semast 1960 varit foremal for riksdagens be-
handling. Darvid har uttalats att institutet genomfartsied knappast skulle
bli av nagot storre virde vid sidan om det existerande huvudledsbegreppet.
Att ge trafiken pa huvudled absolut féretride framfor anslutande trafik
hade, anférdes det, den oligenheten att en sidan ordning medférde
hinder foér den lokala trafiken, sirskilt & lider, da livlig trafik radde pa
huvudleden, vilket fatt till £61jd att man i stor utstrickning icke velat in-
fora huvudledsbestimmelser i sliderna. Oligenheterna skulle bli lika stora
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vid en tillimpning av regler om genomfartsleder. Vidare ansags forslaget
ha den nackdelen, att det nidvindiggjorde tillforandet av ytterligare ett
viagmairke till den redan tidigare stora floran pi omradet och att allmin-
heten skulle fa svart att halla isar de olika bestimmelser, som skulle komma
att galla vid korsande mdten. Med hénsyn hirtill avvisades motionsfor-
slagen.

Aven fragan om upphéivande av vinsterregeln vid utfart fran enskild vig
har tidigare varit féoremdl for 6verviganden. Vid tillkomsten av vagtrafik-
férordningen avvisades salunda en sadan féreskrift med den motiveringen
att enskild vig stundom hade storre trafikbelastning an korsande allmin
vég och att trafikanterna ofta hade svart att skilja enskild vag fran allmin
vig. Vidare anségs det att man borde undvika att gora reglerna om férkors-
ratt alltfér invecklade.

De skil som sdlunda i tidigare sammanhang &beropats mot de av motio-
narerna framlagda férslagen iger enligt utskottets mening alltjamt giltig-
het. Hartill kommer att det syfte motionirerna efterstriavar i vart fall vid
sarskilt besvirliga korsningar mellan allmin och enskild viag kan uppnas
genom att stopplikt foreskrives for trafiken & den enskilda vigen. Utskottet
avstyrker darfor motionerna i dessa delar.

Enligt motiondrerna uppstar allvarlig fara for cyklister och mopedister,
da de omkores av dragfordon med tillkopplad slipvagn. Genom att kopp-
lingsanordningarna ofta 4r langa, kan namligen den omkérde redan nir
dragbilen passerat fa den uppfattningen, att omkérningen ar avslutad och
att utkdérning fran vagkanten kan ske utan risk. Till forebyggande av
olyckshiindelser pa grund av sddant missforstand har motionirerna fére-
slagit, att dragfordon med tillkopplad slipvagn skall vara utrustat med en
pa frimre vinstra stinkskirmen pa en pejlsting av bojligt material pla-
cerad skylt med texten »Sliips.

Jamvil denna friga var féremal fér provning av 1960 ars riksdag. For-
slaget avvisades dirvid med den motiveringen, att de flesta olyckor dar
cyklister och mopedister pakirts av sliapfordon sannolikt haft sin grund
i andra omstandigheter 4n bristande insikt om det omkérande fordonets
lingd samt att en lagstiftning av foreslaget innehall icke heller ur andra
synpunkter torde fi nigon mera trafiksikerhetsframjande effekt. Enligt
utskottets mening saknas skil foér ett dndrat stallningstagande. Utskottet
avstyrker darfor bifall till motionerna i denna del.

Motionirerna har vidare foreslagit att fragan om férvarnande tecken
for i morker uppstillt fordon gores till féremal for utredning. En-
ligt gillande regler dr det forbjudet att ha sitt fordon stiende pa vag, dar
tillfredsstdllande viigbelysning saknas, om inte fordonet har tind parke-
ringsbelysning fram och bak och ar férsett med réda reflexanordningar
baktill. Motiondrerna anser att dessa foreskrifter ar otillrackliga for att
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forhindra pakorning bakifran av stillastiende fordon under morker. Enligt
deras mening bor skyldighet foreligga att dessutom utmirka fordonet med
ett forvaringstecken, lampligen en av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen
godkind triangelformad metallram, belagd med rott reflexmaterial och av-
sedd att placeras vid vigkanten pa nagot avstind bakom fordonet.

Morkerolyckorna utgor otvivelaktigt ett betydande problem, och stor upp-
mirksamhet har under senare ir dgnats At att sdka minska riskerna for
sadana olyckor. Bestaimmelserna om fordonens utrustning med belysnings-
och reflexanordningar har silunda successivt skarpts. De giende har re-
kommenderats att forse sig med lykta eller reflexer eller att bira ljusa
klader. Vigbelysningarna har forbittrats, och atskilliga storre vagar har
utrustats med sirskilda parkeringsplatser och vitmalade kantlinjer. I an-
slutning dirtill har genom lokala trafikforeskrifter i 6kad omfattning stad-
gats forbud att parkera eller stanna fordon pa vigstrickor, dar faran for
olyckor erfarenhetsmissigt ar stor.

Trots dessa atgarder intraffar fortfarande méanga olyckor, som har sin
grund dari att fordonsforare vid fird under morker icke i tid varseblir ett
framforvarande stillastdende fordon. Anledningarna dartill kan vara att det
parkerade fordonets baklyse inte fungerar eller att baklyktor och reflexer
skymmes av personer, som uppehiiler sig bakom fordonet, eller av
last som fallit ner pa vigen. Vidare kan fordonet ha tvingats stanna,
t. ex. pa grund av motorfel, strax bakom en kurva eller ett backkrdn utan
méjlighet for foraren att —— sdsom vigtrafikférordningen foreskriver —
féra fordonet av korbanan. I sidana fall skulle enligt utskottets mening
nagon form av férvarningsmarkering verksamt bidraga till att minska
riskerna for pakorningsolyckor, enir den bakomvarande trafikanten dar-
igenom far bittre mojlighet att verkstilla inbromsning eller omkoérning. For
losning av fragan om den lampligaste utformningen av ett sadant tecken
samt villkoren och sittet fér dess uppstillande fordras viss utredning. En-
ligt utskottets asikt bor en sadan utan tidsutdrikt komma till stand och
lampligen genomforas i samarbete med de nordiska ldnderna for att Gverens-
stimmande bestimmelser pa detta omrade skall kunna tillskapas.

Enligt gillande regler skall cykel vid fard under morker vara forsedd
med vissa belysnings- och reflexanordningar, namligen framtill en
lykta, som visar gult eller vitt sken av tillracklig ljusstyrka for att cykeln
skall kunna foras pa betryggande sitt, samt baktill en lykta, som visar rott
sken, och reflexanordning, som vid belysning aterkastar rott sken bakat.
I motionerna framhalles att dessa bestimmelser i stor utstrickning noncha-
leras. En bidragande orsak hirtill torde enligt motionérerna vara, att moj-
ligheten till effektiv Gvervakning ar starkt beskuren, eftersom utrustningen
inte behover finnas vid fard under dagsljus. Nar fordonskontroller anordnas
under dagen, vilket vanligen sker, kan ingripanden inte goras i anledning
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av bristfillig utrustning. Motiondrerna féreslar darfor, att skyldigheten att
ha cykel utrustad med belysnings- och reflexanordningar utstriackes att
gilla dven vid fiard under dagsljus.

Samma friga var féremal for riksdagens behandling férra hosten. Riks-
dagen avstyrkte darvid forslaget under anférande att kostnaden for anskaf-
fandet av belysningsutrustning fér manga cyklister, som ofta hérde till de
ekonomiskt mindre barkraftiga trafikanterna, kunde framsta som vil be-
tungande samt att ett stort antal cyklar, omkring 300 000, saknade sadan
utrustning och var avsedda att anvindas endast vid fird under dagen. En-
ligt utskottets mening har dérefter icke férekommit nagot som bér féran-
leda till ett &ndrat stallningstagande. Utskottet avstyrker darfor motionerna
i denna del.

Under hanvisning till vad utskottet salunda anfért far utskottet hem-
stilla,

A. att riksdagen i anledning av férevarande motioner, I: 368
och II: 427, matte i skrivelse till Kungl. Maj:t som sin mening
giva till kdnna vad utskottet anfért angdende

1) omkérning och

2) forvarnande tecken for i mérker uppstillt fordon; samt

B. att motionerna i Gvriga delar icke matte féranleda nagon
riksdagens utgard.

Stockholm den 28 november 1961
P4 andra lagutskottets vignar:

AXEL STRAND

Vid detta drendes behandling har ndrvarit

fran férsta kammaren: herrar Strand, Nils Elowsson, Axel Svensson#*,
fru Svenson*, herr Birke, froken Nordstrém, herrar Lars Larsson och Eric
Peterson;

fran andra kammaren: herrar Nilsson i Goteborg, Rimmerfors, froken
Wetterstrom, herrar Odhe*, Wiklund i Stockholm, Wahrendorff*, fru
Eriksson i Angelholm och herr Sundelin*.

* Ej narvarande vid utlitandets justering.

Sthim 1961. K. L. Beckmans Boktr.



