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Nr 91

Utldtande i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angdende
understiod dt bdttrafiken i Stockholms skirgdrd jimte
i dmnet vickt motion.
(1:a avd.)

Sedan Kungl. Maj:t i propositionen nr 1 under tionde huvudtiteln (punkt
89) foreslagit riksdagen att, i avbidan pa sarskild proposition i dmnet, till
Understdd &t skirgardsrederier m. m. for budgetaret 1961/62 berdkna ett
reservationsanslag av 215 000 kronor, har Kungl. Maj:t i propositionen nr
74, under &beropande av bilagt utdrag av statsradsprotokollet éver han-
delsirenden foér den 3 mars 1961, foreslagit riksdagen alt dels godkinna
av departementschefen i berorda statsradsprotokoll férordade riktlinjer an-
gaende utformningen p& lingre sikt av de reguljira batférbindelserna i
Stockholms mellersta och norra skirgard, dels bemyndiga Kungl. Maj:t
att intill ett belopp av hogst 6 miljoner kronor gemensamt med Stockholms
stad och Stockholms lins landsting teckna garantier for lan till anskaf-
fande av passagerarbatar i skirgardstrafiken, dels bemyndiga Kungl. Maj:t
att godkénna ett mellan féretridare for staten, Stockholms stad och Stock-
holms lins landsting, & ena sidan, samt Waxholms nya adngfartygs aktie-
bolag, 4 andra sidan, den 17 februari 1961 traffat avtal om uppratthéllande
av viss sjotrafik i Stockholms skirgard under tiden den 1 oktober 1961—
den 30 september 1964, dels bemyndiga Kungl. Maj:t att for tiden till och
med den 30 september 1964 vidta erforderliga atgiarder for uppratthallande
av sjotrafiken i Blido-—Yxlanomradet, dels ock till Understdd at skirgdrds-
rederier m. m. fér nimnda budgetar anvisa ett reservationsanslag av 260 000
kronor.

Vidare har i en inom andra kammaren av herrar Keijer och Tobé vickt
motion (II: 689) hemstillts, att riksdagen vid behandling av Kungl. Maj:ts
proposition nr 74 matte dels bemyndiga Kungl. Maj:t att fér tiden till och
med den 30 september 1964 vidtaga erforderliga atgérder f6r uppritthallan-
de av skirgardstrafiken inom det omrade, som omfattas av avtalen med
Waxholmsholaget och Blidésundsbolaget under hela den tid, d4 is ej utgor
hinder, dels ock i skrivelse till Kungl. Maj:t anhélla om utredning av den
kollektiva skiirgardstrafiken inom det omréde som ingér i Stockholms-
traktens regionplaneférbund.

Betriffande de skil, motioniirerna anfért till stéd for sitt yrkande, hin-
visas till motionen.

1 Bihang till riksdagens protokoll 1961. 6 saml. Nr 91—92
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Storre delen av sjotrafiken i Stockholms mellersta och norra skirgard
ombesdrjs sedan linge av Waxholms nya angfartygs aktiebolag. Genom
minskning av den bofasta befolkningen i skirgardsomradet och genom okat
utnyttjande av landtransportmedel i kommunikationerna dit ut har resan-
deunderlaget inom bolagets trafikomriade minskat och l6nsamheten i drif-
ten férsdmrats. Denna utveckling bérjade under aren nirmast efter andra
varldskriget, och i slutet av 1940-talet aktualiserade Waxholmsbolaget krav
pé det allmdnna om understéd till uppritthallande av framfor allt den for-
lustbringande vinterfarten. Staten, Stockholms stad och Stockholms lins
landsting har sedan dess gemensamt limnat subventioner till bolaget. Mel-
lan aren 1952 och 1959 reglerades stédet genom tva mellan Stockholms stad
och Waxholmsbolaget triffade avtal jimte tilliggsoverenskommelser. Bi-
draget utgjorde seglationsaret 1958/59 sammanlagt drygt 790 000 kronor.
Hari deltog staten med mellan 40 och 50 procent, medan aterstoden belas-
tade staden och landstingel. Namnda avtal och tilliggsoverenskommelser
upphorde att gélla den 1 maj 1959. Kort tid darefter traffades ett nytt av-
tal med Waxholmsbolaget, gillande fran och med den 1 september 1959 tili
och med den 30 september 1961. Dirvid undantogs det s. k. Blido-Yxlan-
omradet. Inom detta omrade ombesoérjs trafiken fér nirvarande av Ang-
fartygs aktiebolaget Stockholm —Blidésund enligt sdrskilt avtal, som géller
till den 1 oktober 1964,

Fragan om hur sj6férbindelserna inom Waxholmsbolagets trafikomrade
skall ordnas efter den 30 september 1961, nir nuvarande avtal med bolaget
16per ut, har blivit féremal for utredning och nya férhandlingar genom
harfor tillkallade féretridare for staten, staden och landstinget. Foretradar-
nas arbete har framst varit inriktat pa att finna lésningar av skdrgardens
trafikproblem pa lingre sikt.

Utgangspunkten for det allmannas ekonomiska engagemang i skirgards-
trafiken har varit att stat och kommun bér tillse, att 6hornas behov av fast-
landsforbindelser tillgodoses i rimlig utstrickning. Enligt de av 1952 &rs
riksdag godkidnda riktlinjerna foér battrafikens ordnande skulle detta ske
genom kombinerade land- och sjétransporter, dirvid vigsystemet skulle
utbyggas och sjotransporternas lingd forkortas. Hirigenom skulle férut-
sattningar dstadkommas for ett i huvudsak ekonomiskt sjilvbirande trafik-
system.

Detta program har under senare ar i flera visentliga delar forverkligats
genom anordnande av vig-, bro- eller fiarjeforbindelser till en del av de stor-
re 6arna och genom férbéttringar av vigar i kustlandet och p4 darna. Pa
manga héll inom skirgardsomradet har silunda vunnits tillfredsstillande
l6sningar av trafikproblemen genom direkt landtrafik eller genom kombina-
tion av sadan trafik och passbatstrafik. Framfér allt inom de delar av
skiargirden, som under ekonomisk medverkan av det allminna trafikeras av
Waxholmsbolaget, uppritthalls emellertid fortfarande en ganska omfattan-
de reguljar béttrafik med Stockholm som utgangspunkt.

En av departementschefen med stéd av bemyndigande av Kungl. Maj:t
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utsedd foretridare i fragor avseende skirgardstrafikens ordnande och ve-
derborande foretridare for Stockholms stad och Stockholms lins landsting
ar ense om att den nuvarande subventionerade direkttrafiken mellan Stock-
holm och vissa dar i norra och mellersta skdrgarden s snart som majligt
bor ersittas med passbatsférbindelser mellan 6arna och sidana platser pa
niarmast belidgna fastland, som har foér dndamalet lampliga bryggor och till-
fredsstillande landsvigsforbindelser inat. Endast 6ar som inte har bro- eller
farjeférbindelse med fastlandet bor omfattas av trafiken. Under perioder
med allvarligare ishinder skall batférbindelserna inom vissa omriaden kunna
nedliggas. For nigra av de mindre darna forutsittes detta bli fallet 4ven un-
der isldggning och islossning.

Vidare framhalles att ett si anordnat trafiksystem foérutsitter anskaf-
fande av andra batar in dem, som nu trafikerar berérda delar av skar-
garden. Dessutom behéver vissa bryggor stillas i ordning och vigférbindel-
ser forbittras. Ytterligare tillkommer att trafikplaner skall géras upp och
forhandlingar féras med sadana trafikféretag, som kan vara intresserade
av att i samverkan med det allminna uppratthalla en for skirgardens be-
folkning godlagbar trafik. Det anses darfoér inte mojligt att ligga om tra-
fiken forrian tidigast pa hosten 1964.

Vad anskaffningen av de nya passagerarbatarna betraffar ridknar fore-
triadarna med att det for ifrigakommande privata eller kommunégda trafik-
foretag kan visa sig svart att fa fram erforderligt kapital. Darfor hemstills
atl det allmiinna skall ha majligheter att ekonomiskt trida emellan, exem-
pelvis genom att fér inkép av lampligt tonnage teckna garantier for lan i
oppna kreditmarknaden.

Fram till den 1 oktober 1964 anses under alla omstindigheter den nu-
varande trafikuppldggningen boéra bibehdllas. Foretriddarna har i det syf-
tet forhandlat med Waxholmsbolaget om fortsittning under en trears-
period av trafiken i oférdndrad omfattning och pa ungefar oférindrade eko-
nomiska villkor. Forhandlingarna har resulterat i ett, under férutsittning
av Kungl. Maj:ts godkidnnande, den 17 februari 1961 traffat avtal om for-
langning av nu gillande 6verenskommelse till den 1 oktober 1964. Det nya
avtalet innehaller en néagot férméanligare indexberikning for bolaget, an
den som ir bestamd i 1959 ars avtal. Till stéd harfor aberopas att kostnads-
utvecklingen féor Waxholmsbolagets sjotrafik har varit och kan foérvintas
bli oférménligare dn den som avspeglas i index.

Rcmissinstanserna har tillstyrkt den dverenskomna férlingningen av nu
gallande avtal med Waxholmsbolaget. Statskontoret och sjofartsstyrelsen
tillstyrker eller limnar utan erinran adven vad som féreslagits ifraga om
den framtida utformningen av sjofoérbindelserna i Stockholms mellersta
och norra skirgard, dock att statskontoret i det sammanhanget inte an-
selt sig kunna tillstyrka kreditgarantier for lan till anskaffande av skar-
gardsbatar.

Vad forsl angar uppliggningen av skirgardstrafiken pa sikl ar departe-
mentschefen ense med foretradarna for det allméinna om oénskvirdhelen av
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overgdng till passbatstrafik inom de delar av Stockholms skiirgard, vilka
med ekonomiskt stéd av det allmidnna fér nirvarande trafikeras av Wax-
holmsbolaget. Med hansyn till att en dylik uppliggning av kommunikatio-
nerna kommer att krava en hel del forberedelsearbeten anser departements-
chefen det motiverat, att principerna fér omlaggning av trafiken i berérda
delar av skirgarden anyo understills riksdagens provning. Det bor enligt
depariementschefen ankomma pa statens féretridare i battrafikfragorna att
— i avvaktan pa atl det nya trafiksystemel kan trida i kraft — gemensamt
med vederborande representanter for staden och landstinget nirmare under-
sOka vilka praktiska atgirder, som behévs for trafikomliggningen, och hos
Kungl. Maj:t framligga de foérslag i 4mnet, som undersokningarna ger an-
ledning till. I sanmanhang med utredningsarbetet uppkommande kostnader
fér annonsering m. m. férvintas bli mattliga och torde, som skett i motsva-
rande tidigare situationer, fa bestridas inom ramen fér de under férevarande
anslag tillgingliga medlen.

For att underlitta tillkomsten av ett ur driftekonomiska och andra syn-
punkter dndamaéisenligt tonnage i den nya passbatstrafiken anser departe-
mentschefen motiverat, att det allménna i nidgon form lamnar sin finansiella
medverkan. Limpligaste alternativet anses vara att det allméinna till forman
for ifragakommande trafikforetag tecknar garantier for lan i oppna kredit-
marknaden. Departementschefen féreslar i enlighet harmed att Kungl. Maj:t
begir riksdagens bemyndigande att inom ramen fér ett sammanlagt belopp
av hégst 6 milj. kronor teckna garantier for lan till inkop av passagerarbatar,
avsedda att anvindas i skirgardstrafiken. Da departementschefen forutsitter
att garantierna kommer atl tecknas gemensamt av staten, Stockholms stad
och Stockholms lins landsting, anses det ekonomiska ansvaret far statsver-
kets del komma att begrinsas till hégst 40 procent av nimnda belopp. Lane-
garantidrendena torde, i vad avser statens engagemang, boéra avgoras av
Kungl. Maj:t. Eljest bor for batgarantilanen i tillampliga delar gilla be-
staimmelserna i kungorelsen den 3 juni 1960 (nr 372) om statligt kreditstd
till hemsldjd, hantverk och smaindustri. Enligt departementschefen torde
pa samma sitt — om riksdagen inte reser nagon invindning diremot —
eventuella forluster i garantilineverksamheten béra, i vad avser statsverkets
del, tickas med anlitande av det under tionde huvudtiteln uppférda tor-
slagsanslaget Tiackande av férluster i anledning av statlig garanti foér lan
till hantverks- och industriféretag m. m.

Departementschefen ansluter sig till forslaget om bibehallande under en
tredrsperiod, riknat fradn och med den 1 oktober 1961, av nu gillande {or-
mer for sjotrafikens uppritthallande och férordar godkannande av det i sa-
dant sylte mellan foretridarna for det allminna och Waxholmsbolaget trif-
fade avtalet om forlingning pa i huvudsak ofériandrade villkor av nu géllan-
de overenskommelse. Kungl. Maj:t anses bdra inhdmta riksdagens bemyn-
digande all fér statens del beshuta om sadant godkinnande. Det nya avtalet
stiller sig i indexhdnseende nigot dyrare for det allminna; direst under
avialsperioden det allménna léne- och kostnadsliget forskjuts i ungefar
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samma lakt, som dgt rum under de tre sista aren, blir enligt departements-
chefen merutgifterna foér hela perioden cirka 20 000 kronor, varav 8 000 kro-
nor faller pa statsverket. Skulle under avtalstiden behov visa sig foreligga av
smirre jamkningar i trafikplanen, forutsitter departementschefen ati det
skall fa ankomma pa Kungl. Maj:t att for statens del besluta om erforderliga
andringar.

Vad giller Blido-—Yxlanomradet ar det ovisst om Blidésundsbolaget kom-
mer att kunna fortsitta trafiken enligt avtalet den 30 september 1959. Bo-
laget, som gjort forluster i verksamheten, har den 22 februari 1961 begart
att bli 16st fran avtalet. Foretradarna for det allmédnna underséker for nar-
varande vilka atgirder, som i det uppkomna liget bor vidtas. Da undersdk-
ningarna inte hinner bli klara i sadan tid, att forslag till losningar kan un-
derstiillas arets riksdag anses Kungl. Maj:t bora inhdmta riksdagens bemyn-
digande att vidta erforderliga atgéirder for fortsattning av sjoforbindelserna
i Blido—Yxlanomradet. Si linge det kan befaras att bolaget kommer att
upphéra med trafiken, torde bolagets yrkande om siarskild ersdttning av
statsmedel for vissa reparationskostnader inte bora bifallas.

Med beaktande av redan intraffade indexférdndringar och eventuella yt-
terligare dylika foérandringar under det nirmaste aret uppskattar departe-
mentschefen statens andel av subventionerna till Waxholmsbolaget och av
kostnaderna for trafiken i Blido—Yxlanomréadet under budgetiret 1961/62
till sammanlagt 235 000 kronor. Dirjamte féreslas i anslaget for nasta bud-
getar bora inriknas ett belopp av férslagsvis 25 000 kronor for bekostande
av oférutsedda atgiarder och av eventuella smirre jamkningar i de till av-
talen hérande trafikplanerna, m. m. Det sammanlagda anslagsbehovet for
budgetaret 1961,/62 blir da 260 000 kronor.

Utskottel. 1 den foreliggande propositionen framliagges principforslag till
16sning pa liangre sikt av batkommunikationerna i Stockholms mellersta
och norra skirgard. Forslaget innebar overgang till ett system med pass-
batsférbindelser mellan ifrigakommande 6éar och platser pad nidrmast be-
ligna fastland med tillgang till limpliga bryggor och tillfredsstillande vag-
forbindelser inat. Ett si anordnat trafiksystem star i Overensstimmelse
med de av 1952 ars riksdag godkinda riktlinjerna fér ordnande av ifraga-
varande battrafik och tillstyrkes alltsa av utskottet.

Det nya trafiksystemet forutsitter, att trafiken skall omhinderhavas
av kommuniigda eller privata féretag i samverkan med staten, Stockholms
stad och Stockholms lins landsting. Fér att underlitta tillkomsten av ett
ur driftekonomiska och andra synpunkter dndamalsenligt fartygsbestand
i den nya passbattrafiken anser utskottet skil tala for att det allminna
lamnar sin finansiella medverkan hirtill. Utskottet vill tillstyrka departe-
mentschefens forslag, att detta sker i den form, att Kungl. Maj:t bemyn-
digas att gemensaml med staten och landstinget till forman for ifragakom-
mande trafikforetag teckna garantier for 1an till anskaffning av passage-
rarbatar. Aven i 6vrigt har utskottet icke nigot att erinra mot det av de-
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partementschefen férordade principforslaget rérande utformningen pa
langre sikt av batférbindelserna i Stockholms mellersta och norra skargard.

Enligt vad som i irendet upplysts torde den féreslagna trafikomlagg-
ningen icke kunna genomféras férrdn om tvad a ire ar. Under tiden bor
enligt det foreliggande forslaget trafiken uppritthallas i samma former som
for nirvarande, vilket innebir, alt avtalet med Waxholms nya angfartygs
aktiebolag bor pa i huvudsak oférindrade villkor forlingas till den 1 ok-
tober 1964. Hiremot har utskottet icke nigot att erinra liksom ej heller
mot vad departementschefen anfért betriffande uppritthallande av sjotra-
fiken i Blido-Yxlanomradet. Utskottet vill erinra om att Angfartygs aktiebo-
laget Stockholm—Blidésund, som haft att ombesérja trafiken inom omradet,
numera tratt i likvidation.

Den verkstillda anslagsberikningen har utskottet funnit béra godtagas
och tillstyrker alltsa, att medelsanvisningen bestimmes till 260 000 kronor.

I den foreliggande motionen har yrkats, att vintertrafiken pa vissa Oar
utvidgas. Motiondrerna torde asyfta Faglard, Betss, Mjolké m. fl. glesbe-
byggda Oar i Vistra Saxarfjarden, dir det under tiden 1/11-1/4 icke fore-
ligger trafik annat én j begrinsad omfattning genom férsorg av Osterikers
kommun. Utskottet vill framhalla, att i den av Kungl. Maj:t dskade medels-
anvisningen fér nista budgetar, 260 000 kronor, ir inriknat ett belopp av
25000 kronor, avsett att mdojliggéra bl. a. smirre jamkningar i de till
avtalen fogade trafikplanerna, exempelvis insittande under nagon del av
vinterhalvaret av en extra tur pa 6arna i Vistra Saxarfjiarden. Enligt vad
utskottet under hand inhamtat ha 6borna férklarat sig till freds med en
sddan I6sning. Det kan tilliggas, att vid den férutsatta trafikomliaggning-
en ar 1964 dessa dars behov av fastlandsforbindelser torde komma att till-
godoses i samma omfattning som fér nirvarande géller for 6vriga 6grupper
inom Waxholmsbolagets nuvarande trafikomrade. Motionen i hir berérd
del avstyrkes alltsa.

I motionen har vidare yrkats, att icke endast de delar av Stockholms skir-
gird, som omfattas av avtalen med Waxholmsbolaget och Blidésunds-
bolaget, utan dven §vriga omraden, som ingd i Stockholms-traktens region-
planeférbund, béra bli féoremal fér niarmare utredning. Motionirerna torde
hirvid nirmast syfta p4 sédra skirgarden. Trafiken dar ombesoérjes av
privatigda rederier utan bidrag fran det allminna. Det kan erinras om
att inom detta trafikomrade 6verging i allméinhet redan skett till kombine-
rad buss- och battrafik, med battrafiken baserad pa orter, beldgna pa eller
fast forbundna med fastlandet. Med hénsyn till de geografiska férhallandena
i sodra skirgarden torde ocksa betingelserna dir fér en ekonomiskt sjalv-
biarande battrafik vara gynnsammare #n i norra skidrgarden. Framstillning-
ar om bidrag av det allminna till battrafikens uppratthallande ha ej heller
gjorts. Med hinsyn till vad salunda anférts torde motionen jamvil i nu be-
rord del icke bora féranleda nagon riksdagens atgird.



Statsutskottets utldtande nr 91 dr 1961 7

Aberopande det anférda hemstiller utskottet,

1. att riksdagen mi

a) godkinna av departementschefen i statsradsprotokollet
over handelsirenden for den 3 mars 1961 férordade rikt-
linjer angdende utformningen pa lingre sikt av de reguljira
batforbindelserna i Stockholms mellersta och norra skar-
gard; )

b) bemyndiga Kungl. Maj:t att intill ett belopp av hégst
6 miljoner kronor gemensamt med Stockholms stad och
Stockholms lins landsting teckna garantier for lan till an-
skaffande av passagerarbatar i skirgardstrafiken;

¢) med bifall till Kungl. Maj:ts forslag och med avslag &
motionen II: 689, savitt nu ar i fraga, bemyndiga Kungl
Maj:t att godkinna det mellan foretradare for staten, Stock-
holms stad och Stockholms lins landsting, 4 ena sidan,
samt Waxholms nya angfartygs aktiebolag, & andra sidan,
den 17 februari 1961 triffade avtalet om uppritthéllande
av viss sjotrafik i Stockholms skirgard under tiden den 1
oktober 1961—den 30 september 1964;

d) bemyndiga Kungl. Maj:t att for tiden till och med den
30 september 1964 vidta erforderliga atgérder for uppratt-
hallande av sjotrafiken i Blido—Yxlan-omradet;

e) till Understéd at skirgdrdsrederier m. m. fér budget-
aret 1961/62 under tionde huvudtiteln anvisa ett reservations-
anslag av 260 000 kronor;

II. att motionen II: 689, savitt den avser skrivelse till
Kungl. Maj:t, icke ma till nigon riksdagens atgird foran-
leda.

Stockholm den 5 maj 1961

Pa statsutskottets vagnar:

ERNST V. STAXANG

Ndérvarande: se under utlatandet nr 92; dock att herr Malmborg deltagit i
stillet for herr Lofroth,



