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Nr 48

Utlatande i anledning av dels Kungl. Maj:ts proposition
med férslag till férordning om dndring i vdgtrafikfor-
ordningen den 28 september 1951 (nr 648), dels ock
i amnet vickta motioner.

Genom en den 23 mars 1961 dagtecknad proposition, nr 130, vilken héan-
visats till lagutskott och behandlats av andra lagutskottet, har Kungl.
Maj:t, under aberopande av bilagt utdrag av statsrddsprotokollet ver kom-
munikationsiarenden, anhallit om riksdagens yttrande over vid proposi-
tionen fogat forslag till férordning om #ndring i vigtrafikférordningen den
28 september 1951 (nr 648).

I samband med propositionen har utskottet behandlat foljande i dmnet
vickta motioner, niimligen

A. vid riksdagens borjan vickta motioner:

de likalydande motionerna nr 49 i forsta kammaren av herr Ohisson,
Ebbe, och fru Girda Svenson och nr 65 i andra kammaren av herrar Dar-
lin och Nordgren om temporir hastighetsbegrinsning f6r motorfordon,

de likalydande motionerna nr 274 i forsta kammaren av herr Hermans-
son och nr 247 i andra kammaren av herr Bjorkinge m. fl. om viss allmin
hastighetsbegrinsning,

motionen nr 156 i férsta kammaren av herrar Elowsson, Nils, och
Kristiansson om allmiin hastighetsbegrinsning f6r motorfordon.

B. i anledning av propositionen vickta motioner:

de likalydande motionerna nr 659 i forsta kammaren av herr Svenings-
son och nr 785 i andra kammaren av fru Kristensson.

Till utskottet har inkommit skrift frin Svenska omnibusigareférbundet.

Det vid propositionen fogade forslaget till férordning om éndring i vig-
trafikféorordningen har féljande lydelse.
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Forslag

till

Fiorordning om iindring i viigtrafikférordningen den
28 september 1951 (nr 648)

Hirigenom forordnas dels att 3 § 6 mom., 6 § 1 mom,, 27 § 6 mom,,
51 § 1 mom,, 56 § 4 och 5 mom., 61 § 1 mom,, 65 § 1, 2 och 6 mom. samt 67
och 69 §§ vagtrafikforordningen den 28 september 1951 skola erhélla énd-
rad lydelse pa siitt nedan angives, dels att till 56 § nimnda férordning skall
fogas ett nytt moment, betecknat 6 mom., pa sitt nedan angives, dels ock
att i forordningen skall inféras en ny paragraf, betecknad 24 a §, jimte
foregaende oOverskrift, allt pa sitt nedan angives.

(Gdllande lydelse)

(Foreslagen lydelse)

3 8.

6 mom. P& buss, som ar byggd
for befordran av flera dn 30 perso-
ner (passagerare) utover foraren,
och pa lastbil, vars totalvikt Over-
stiger 7 ton, skall, direst Kungl.
Maj:t sa forordnar, finnas instru-
ment, som pa ett varaktigt sitt upp-
tecknar dels vid varje tidpunkt un-
der fiard bilens hastighet, dels kor-
tiden, dels ock den tillryggalagda
viglingden (fiardskrivare). Uppteck-
ningen skall av bilens dgare bevaras
under ett ar. Det aligger bilens dgare
och forare att pa anmodan 6verlam-
na av honom innehavda uppteck-
ningar till besiktningsman eller po-
lisman eller i 6vrigt till den myndig-
het Konungen férordnar.

Fardskrivaren skall -

-6 mom. Pa buss, som ér byggd
for befordran av flera d4n 30 perso-
ner (passagerare) utover foraren,
och pa lastbil, vars totalvikt &ver-
stiger 7 ton, skall, didrest Konungen
s4 forordnar, finnas instrument,
som pa ett varaktigl sait upptecknar
dels vid varje tidpunkt under fiird
bilens hastighet, dels kortiden, dels
ock den tillryggalagda viglingden
(fardskrivare). Uppteckningen skall
av bilens #gare férses med anteck-
ningar i enlighet med vad dédrom be-
stammes myndighet som Ko-
nungen férordnar samt bevaras un-
der ett ar. Det aligger bilens iigare
och foérare att pd anmodan over-
lamna av honom innehavda upp-
teckningar till besiktningsman eller
polisman eller i 6vrigt till den myn-
dighet Konungen férordnar.

ap

- statens provningsanstalt.
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(Gidllande lydelse)

(Féreslagen lydelse)

6 §.

1 mom. Slapvagn, som drages av
bil, skall vara férsedd med

a) tillfredsstillande kopplingsan-
ordning;

b) om slidpvagnen ar avsedd for
personbefordran, effektiv broms,
som kan manévreras fran fotbroms
eller motsvarande anordning pa dra-
gande bil och, sdvilt angdr annan
slipvagn dn pdhdngsvagn, ar s be-
skaffad, att slipvagnen inbromsas
vid brott pa kopplingsanordningen;

¢) om slapvagnen ir avsedd for
personbefordran eller dess tjanste-
vikt overstiger 400 kilogram, broms,
som kan pa sluttande mark kvar-
hélla slipvagnen, dven om denna
frankopplats bilen;

d) antingen luftringar eller ock
andra ringar eller band av beskaf-
fenhet, som godkints av den myn.
dighet Konungen dartill forordnar;

e) baktill dels lykta, varigenom
pid slidpvagnen anbragts registre-
rings-, interims- eller saluvagns-
skylt, som avser bilen, kan sa bely-
sas med vilt sken, att den under
morker litt avlises (skyltlykta),
dels tvd pa samma hojd, en pa var-
dera sidan av fordonel, anbragta

1 mom. Slapvagn, som drages av
bil, skall vara férsedd med

a) tillfredsstiallande  kopplings-
anordning;

b) om slipvagnen ar avsedd for
personbefordran eller dess totalvikt
overstiger 750 kilogram, effektiv
broms, som kan mandvreras fran
fotbroms eller motsvarande anord-
ning pa dragande bil och ir si be-
skaffad, att slipvagnen aufomatiskt
inbromsas vid brott pa kopplings-
anordningen; dock att automatisk
bromsverkan ej erfordras i frdga
om tvdhjulig husvagn eller mindre
bagagevagn, ddrest den dr forsedd
med tillforlitlig reservkoppling, be-
stdende av exempelvis kedja eller
stdallina;

¢) om slidpvagnen ir avsedd for
personbefordran eller dess tjénste-
vikt Overstiger 400 kilogram, broms
som kan pa sluttande mark kvar-
halla sldpvagnen, #dven om denna
frankopplats bilen, och som kan
mandévreras fran slipvagnen- eller,
ddr denna ej dr avsedd fér person-
befordran, frin plats vid sidan av
densamma;

d) antingen luftringar eller ock
andra ringar eller band av beskaf-
fenhet, som godkints av den myn-
dighet Konungen dértill férordnar;

e) baktill dels lykta, varigenom
pi slipvagnen anbragt registre-
rings-, interims- eller saluvagns-
skylt, som avser bilen, kan sa be-
lysas med vitt sken, att den under
morker latt avlises (skyltlykta),
dels tva pi samma héjd, en pa var-

dera sidan av fordonel, anbragta
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(Gdllande lydelse)

lyktor, som kunna visa rott sken
bakat (baklyktor), dels lykta, som
vid anviandning av fotbroms eller
motsvarande anordning p& dragande
bil visar rott eller gult sken bakét
(stopplykta), dels ock tvia pa sam-
ma héjd, en pa vardera sidan av for-
donet, anbragta reflexanordningar,
som vid Dbelysning aterkasta rott
sken bakat; och fa lyktor och reflex-
anordningar kombineras; samt

f) stankskydd, bestiende av
stinkskirmar eller didremot svaran-
de anordningar; stinkskydd erford-
ras dock icke pa chassi och ej heller
pa sadan slipvagn for godsbeford-
ran, varest skyddet finnes medfora
avsevird oligenhet med hinsyn till
slipvagnens konstruktion och dnda-
mal.

Vad i detta moment stadgas om
broms, skyltlykta, baklykior och
stopplykta skall icke gélla slipvagn,
som vid eldfara anvindes av brand-
visendet.

(Fireslagen lydelse)

lyktor, som kunna visa rétt sken
hakat (baklyktor), dels lykta, som
vid anviandning av fotbroms eller
motsvarande anordning p4 dragan-
de bil visar rott eller gull sken bak-
at (stopplykta), dels ock tva pa
samma hdjd, en p& vardera sidan av
fordonet, anbragta reflexanord-
ningar, som vid belysning aterkasta
rotl sken bakat; och fa lyktor och
reflexanordningar kombineras; samt

f) stankskydd, Dbestaende av
slankskirmar eller diremot svaran-
de anordningar; stinkskydd erford-
ras dock icke pé chassi och ej heller
pad sadan slipvagn for godsbeford-
ran, varest skyddel finnes medfora
avseviard olidgenhet med hinsyn till
slipvagnens konstruktion och édnda-
mal.

Slipvagn, som skall vara [érsedd
med broms avsedd att mandvreras
frian dragande bil, ma ej kopplas till
annan bil dn sadan som dr forsedd
med anordningar, vilka majliggéra
tillkoppling av slippagnens broms-
system utan menlig inverkan pd bi-
lens eget bromssystem.

Vad i detta moment stadgas om
broms, skyltlykta, baklyktor och
stopplykta skall icke gilla slapvagn,
som vid eldfara anvandes av brand-
viisendet. Undantag frdn vad i detla
moment stadgas om broms md jim-
viil i andra fall medgivas av myndig-
het, som Konungen bestimmer.

Sdirskild kopplings-
besiktning
24 a §.
Har Konungen férordnat, aitt
slipvagnar av visst slag skola nn-
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(Gillunde lydelse)

(Fioreslagen lydelse)
derga sdrskild kopplingsbe-
sikining, ma cfter utgdngen av
tid, som angives i férordnandel, sd-
dan slipvagn ej dragas av bil, med
mindre bilen och slipvagnen samti-
digt instdllls hos besiktningsman
och slipvagnen av denne godkdnts
for koppling till bilen.

Rérande besiktining som nu avses
skola bestdmmelserna i 24 § 2 och 3
mom. dga motsvarande tillimpning.

Det av besiktningsmannen ulfdr-
dade intyget skall medféras under
fird med sldpvagnen och skall pa
tillsdgelse uppvisas fér besikinings-
man eller polisman. Intyget skall
vara i sadant skick, att det kan av-
ldsas utan svdrighel.

27 §.

¢ mom. Kontrollbesiktning av
fordon, for vilket turistvagnslicens
utfirdats, avser att utréona, huruvida
fordonet ar i sddant skick, som stad-
gas i 2--4 samt 6 §§, dock att for-
donet icke behover vara forsett med
mer an en baklykla samt att bil ej
heller behdver uppfylla foreskrifter-
naid § 1 mom. h), 1) och m) om
korrikiningsvisare, satt for kopp-
lingsanordnings fastande och hastig-
hetsmatare eller foreskrifterna i 3 §
2 mom. lredje och fjarde styckena
om forarhytt och andra utrymmen
{6r driftspersonal samt om foérbud
mot vissa anordningar. Darest for-
donet befinnes vara i foreskrivet
skick, skall besiktningsmannen pa
licensen teckna bevis dirom.

6 mom. Kontrollhesiktning av
fordon, for vilket turistvagnslicens
utfardats, avser att utréna, huru-
vida fordonet édr i sddant skick, som
sladgas 1 2-—4 samt 6 §§.

Utan hinder av vad i f[érsta
stycket sigs skall vid dir avsedd be-
siktning iakttagas

att fordonet icke behéver vara
forsett med mer dn cen baklykta;

att bil icke hehover uppfylla 6-
reskrifterna i 3 § 1 mom. h), 1) och
m) om korriktningsvisare, siatt for
kopplingsanordnings fistande och
hastighctsmiitare eller foreskrifter-
na i 3 § 2 mon. tredje och fjarde
slyckena om férarhytt och andra ul-
rymmen {or driftspersonal samt om
forbud mol vissa anordningar; samt

all slipvagn, vilken icke dr av-
sedd fér personbefordran, ej beho-
ver vara forsedd med sddan broms-



6 Andra lagutskotlets utlitande nr 48 ar 1961

(Gdllande lydelse)

(Féreslagen lydelse)

anordning, som avses i 6 § 1 mom.
forsta stycket b).

Direst fordonet befinnes vara i
foreskrivet skick, skall besiktnings-
mannen pA licensen teckna bevis
darom.

51 §
1 mom. D4i fordon - - — — — — dylik sldapvagn.
I stillet — — — — - — ar anordnad.
Fordon, som — — — — — - ljus framal.
pPa fordon — — — — — god tid.

Pa fordon far under fird icke
framat visas annat an vitt eller gult
sken, sivida ej annat blivit i sér-
skild ordning foreskrivet eller med-
givet. Vad har stadgas avser icke
korriktningsvisare.

P4 fordon far under fird icke
framat visas annat an vitt eller gult
sken, savida ej annat blivit i sér-
skild ordning foreskrivet eller med-
givet. Pa fordon fdr ej nyttjas be-
lysningsanordning med blinkande
sken, med mindre tillstdnd ddrtill
meddelats av Konungen eller myn-
dighet som Konungen ddrtill férord-
nat. Vad hir stadgas avser icke kor-
riktningsvisare.

56 §.

4 mom. Bestaimmelserna i denna
paragraf skola icke gilla utryck-
ningsfordon, di det anvindes vid
utryckning, och ej heller annat for-
don, da det anvindes vid eldfara for

4 mom. Pd Konungen ankom-
mer att meddela de ytterligare fére-
skrifter angdende hégsta hastighet,
som med hdnsyn till sdrskilda for-
hallanden ma for viss tid finnas pa-
kallade betriffande riket i dess hel-
het eller del ddrav. Ddr annat icke
angivits i féreskriften, innebdr den-
na ej dandring av annan i denna for-
ordning eller med stod dirav med-
delad foreskrift om ligre hastighet.

5 mom. Bestimmelserna i denna
paragraf och med stod ddarav med-
delade foreskrifter skola icke gilla
utryckningsfordon, da det anviindes
vid utryckning, och ej heller annat
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(Gdllande lydelse)
brandvisendets rakning eller av po-
lis- eller tullpersonal, lakare, barn-
morska eller veterinir i bradskande
yrkesutévning.

5 mom. Om myndighels befo-
genhet att gora undantag fran be-

(Féreslagen lydelse)

fordon, da det anvandes vid eldfara
for brandviasendets rikning eller av
polis- eller tullpersonal, likare,
barnmorska eller veterinidr i brids-
kande yrkesutovning.

6 mom. Om myndighets befo-
genhet att gora undantag fran be-

stimmelserna i denna paragraf stimmelserna i denna paragraf och
stadgas i 61 och 63 §§. med stéd ddrav meddelade foreskrif-
ter stadgas i 61 och 63 §§.
61 §.

1 mom. Det tillkommer — — —
Savitt angar -~ — — — — —

Linsstyrelsen  dger foreskriva
lagre eller hogre hastighet an som
tillates i 56 §.

Vig ma -- —

—— —— — av lrafiken.
g/ sags.

Lansstyrelsen dger foreskriva
ligre eller hogre hastighet an som
tillates i 56 § 1-—3 mom. Av Ko-
nungen med stéd av 56 § 4 mom.
meddelad foreskrift angdende hogsta
hastighet utgor ej hinder for lins-
styrelsen att féreskriva ligre hastig-
het.

— vig- och valtenbyggnadsstyrelsen.

65 §.

1 mom. Brukas fordon -

Den, som icke efterkommer vad
i 3 § 6 mom. siags om skyldighet att
bevara uppteckning eller att pa an-
modan éverlimna sadan uppteck-
ning, straffes med dagsboter.

-2 niom. Brukas molordrivel for-
don cller slapfordon i strid mot 11 §,
12 § 1 mom. eller 13 § 1 mom. cller
mol  bestiammelse, meddelats
med stod av 27 § 1 mom,, eller mol
27 § 2 cller 3 mom., eller brukas
fordonel i slrid mot férbud, som

som

— férenad darmed.

Den, som icke cfterkommer vad
i 3 § 6 mom. siags om skyldighet atl
gora anleckningar pd fdrdskrivar-
uppteckning, ait bevara uppleck-
ningen cller att pa anmodan over-
lammna sddan uppteckning, straffes
med dagsbdoter.

2 mom. Brukuas motordrivet for-
don cller slapfordon i strid mot 11 §,
12 § 1 mom., 13 § 1 mom. cller 24 a
§ forsta stycket cller mot bestimmel-
se, som meddclats med stéd av 27 §
1 mom., eller mot 27 § 2 eller 3
mom., cller brukas fordonet i strid
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(Gdllande lydelse)

meddelats enligt 22 eller 23 §, vare
agaren forfallen till dagshoter.

6 mom. Den, som — — — — —

Till samma

Forseelse mot 10 § 6 mom., 12 §
2 mom. femte stycket, 3 mom. tredje
stycket eller 4 mom., 13 § 3 mom.
fjarde stycket eller 4 mom., 21 § 2
mom. forsta stycket a—d), samma
moment férsta stycket e), savitt an-
gir tjanstevikt, bredd, maximilast
och stérsta antal passagerare, eller
andra stycket eller 3 mom. eller 27 §
4 mom. sjitte stycket eller 5 mom.
fjarde stycket, straffes med béter,
hégst trehundra kronor.

(Féreslagen lydelse)

mol férbud, som meddelats enligt
22 eller 23 §, vare dgaren forfallen
till dagsboter.

- —— med dagsboter.
sjatte stycket.

Forseelse mot 10 § 6 mom., 12 §
2 mom. femte stycket, 3 mom. tred-
je stycket eller 4 mom., 13 § 3 mom.
fjarde stycket eller 4 mom., 21 § 2
mom. forsta stycket a-—d), samma
moment forsta stycket e), savitt an-
gar tjanstevikt, bredd, maximilast
och storsta antal passagerare, eller
andra stycket eller 3 mom. eller
24 a § tredje stycket, 27 § 4 mom.
sjatte stycket eller 5 mom. fjarde
stycket, straffes med bhoter, hogst
trehundra kronor.

67 §.

Med dagsbéter straffes den, som
dsidositter foreskrifterna i 40 §, 41 §
1 mom. eller 2 mom. andra stycket,
42 § 2 eller 4 mom. eller 46 § 1 mom.
tredje stycket, foéreskrifterna om
signalering i 47 § 3 mom. forsta
stycket eller féreskrifterna i 48 § 1
eller 3 mom., 49 § 2 eller 4 mom.,
52 § 2 mom., 53 § 54 § 2 eller 4
mom., 55 § 1 mom. eller 2 mom.
forsta stycket, 56 § eller 57 § 2 mom.
tredje stycket eller 3 eller 4 mom.

Med boter, — — — -
Forseelse mot
Befordras med

Med dagshéter straffes den, som
asidosatter foreskrifterna i 40 § 41
§ 1 mom. eller 2 mom. andra stycket,
42 § 2 eller 4 mom. eller 46 § 1 mom.
lredje stycket, foreskrifterna om
signalering i 47 § 3 mom. férsta
stycket eller foreskrifterna i 48 § 1
cller 3 mom., 49 § 2 eller 4 mom.,
52 § 2 mom., 53 § 54 § 2 eller 4
mom., 55 § 1 mom. eller 2 mom.
forsta stycket, 56 § 1, 2 eller 3 mom.
eller 57 § 2 mom. tredje stycket eller
3 eller 4 mom. Till samma straff
domes den, som dvertrider fore-
skrift, meddelad med stéd av 56 §

[4

4 maom.

- 3 mom.

trehundra kronor.
och vilja.
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(Géallunde lydelse)

(Foreslagen lydcelse)

69 §.

Om den, som erlappats med att
under fird icke hava medhaft kor-
kort eller, i forekommande fall,
handling, som avses i 10 § 6 mom,,
12 § 2 eller 4 mom,, 13 § 4 mmom,,
27 § 4 mom. eller 57 § 2 mom. fjirde
stycket, senast a tredje sockendagen
direfier hos vederbérande polismyn-
dighet eller aklagare styrker, att han
vid tiden for forseelsen innchaft
gillande korkort cller sadan hand-
ling, som nyss sagts, och omstindig-
heterna giva vid handen, att forscel-
sen haft sin grund i ectt tillfalligt
forbiseende, vare han fri fran an-
svar.

Om den, som ertappals med atl
under fird icke hava medhaft kor-
kort eller, i foreckommande fall,
handling, som avses i 10 § 6 mom.,
12 § 2 eller 4 mom., 13 § 4 mom., 24
«a § tredje stycket, 27 § 4 nom. eller
57 § 2 mom. fjarde slycket, senast
4 lredje sockendagen direfter hos
vederborande polismmyndighet eller
aklagare styrker, att han vid tiden
for forseelsen innehaft gallande kor-
korl eller sadan handling, som nyss
sagls, omstiandigheterna giva
vid handen, att forseelsen haft sin
grund i ett tillfalligt forbiseende,
vare han fri fran ansvar.

och

Denna férordning trider i kraft savitt angar 6 § 1 mom. forsta och tredje

styckena samt 27 § 6 mom. den 1 juli 1962 och i 6vrigt den 1 juli 1961. Be-
stimmelserna i 6 § 1 mom. forsla stycket skola icke #dga lillimpning & slap-
vagn, som undergatt besiktning eller for vilken lypintyg utfirdats fére den
1 juli 1962.

Propositionens huvudsakliga innehall m. m.

Del i propositionen upplagna forfattningsforslaget innebér bl a. dels
skiirpning av gillande bestimmelser om bromsutrustning pa vissa slap-
vagnar, dels férbittring av kontrollen éver kopplingsanordningar pa bilar
och bildragna slipvagnar genom utvidgning av hesikiningsskyldigheten,
dels reglering av fragan om anviindning av blinkljus sdsom varningsanord-
ningar pa fordon, dels ock inforande av vissa nya bestimmelser om till-
falliga hastighetsbhegriinsningar for motorfordon.

I det foljande kommer av propositionens innehall alt redovisas endasl

de huvudsakliga delarna av vad féredragande departementschefen, stals-
radet Skoglund, ytlrat. Betriiffande ovriga delar av propositionen, sasom
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redogorelser for gillande bestimmelser och remissyttranden, hinvisas till
propositionen.

De i motionerna framstiilda yrkandena redovisas i avsnittet om till-
falliga hastighetsbegrinsningar for motorfordon.

Bromsanordningar pa vissa moterfordon och slapvagnar

Departementschefen:

sdiamsides med bilismens expansion har under de senasle artiondena
mycket stora framsteg gjorts inom fordonsickniken. Sérskilt hastigheten
och prestationstérmagan i ovrigt hos fordonen har okat vasentligt. Ut-
vecklingen 1 dessa hinseenden motsvarades till en borjan icke helt av sa-
dana forbittringar pa tordonen, som ar av betydelse ur iratiksidkerhets-
synpunkt, sasom betriffande bromsar, fordonsbelysning m. m. Gladjande
nog synes cmellertid allmidnhetens och fordonsfabrikanlernas intresse med
tiden ha kommit atl mera inriktas pa spérsmaél av betydelse for trafiksiaker-
heten. Numiera pagar pa detta omrade en betydande forskning och ut-
vecklingsverksamhet, som avsatt tydliga resultat i biltre och sikrare
fordon.

I detta lige ar det av viki, att de forfattningsbestimmelser, som reglerar
fordonens utrustning ur sidkerhetssynpunkt, halles aktuella, sa att de sva-
rar mot vad utvecklingen kriver. Det foértjanar emellertid framhallas, atl
det icke alltid ar méjligt att leda utvecklingen enbart genom skiirpning
av gillande bestimmelser. De krav, som uppstilles, masle vara sidana,
att de pa radande tekniska ulvecklingsstadium kan uppfyllas utan att
orsaka alltfor tyngande kostnader. Med hiansyn till bilisizens och bilin-
dustriens internationella karaktir ar det vidare av stor betydelse, alt de
bestammelser, som i vart land meddelas angdende fordonens beskaffenhet
och utrustning, i huvudsak oéverensstimmer med vad som giller i 6vriga
curopeiska linder.

De svenska bestiammelserna om fordons beskaffenhet och utrustning ir
s& utformade, atl i den grundliggande forfatiningen, vigtrafikférord-
ningen, uppriknas de anordningar, som skall finnas. Men deras beskaf-
fenhet angives blott i allménna ordalag (»eftektivs, »effektivt verkande»
¢.d.). I vissa fall kompletteras dock bestimmelserna med fdreskrift att
anordning skall vara av beskaffenhet som godkénls av den myndighet
Konungen dértill férordnar cller annan foreskrift av huvudsakligen sam-
ma innebérd. Provning, huruvida en viss anordning kan godtagas eller
icke, ankommier i forsta hand pa de tjanstemin hos statens bilinspektion,
som verkstaller typbesikiningar, regisireringsbesiktningar och andra i vig-
trafikforordningen foéreskrivna besiktningar. Till ledning fér sitt bedo-
mande har dessa tjanstemén att tillgd anvisningar och rekommendationer,
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utfirdade av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen. 1 viss utstriackning kan
hithérande fragor ocksa bli foremél for provning av domstol t.ex. i mal
om ansvar eller skadestand.

Det system, som jag nu beskrivit, har i huvudsak fungerat val. Efter-
som de nya fordon, som instillts till besikining, i stort setl brukat mot-
svara vedertagen internationell standard, har den skiirpning av besikt-
ningspraxis, som efter hand féranletts av utvecklingen, kunnat genom-
foras utan stérre motsitiningar i forhallande till fabrikanter, importorer
och fordonsigare. Anpassningen av de svenska besikiningsreglerna efter
gillande internationella Gverenskommelser och rekommendationer har séi-
ledes kunnat ske utan att férfattningarna behovt dndras och utan de an-
passningssvarigheter, som Litt blir f6ljden av omfattande férfattningsind-
ringar. Nagon anledning att 6verga till en mera detaljerad reglering i sjalva
vagtrafikférordningen av fragorna om fordons beskaffenhet och utrust-
ning foreligger saledes icke. Det bér édven i fortsitiningen fa ankomma
pa viig- och vattenbyggnadssiyrelsen och statens bilinspektion att succes-
sivt anpassa sin praxis till de skirpta krav, som sammanhinger med den
tekniska utvecklingen.

Givetvis bor dock i man av behov tillses, att bestéimmelserna i vigtrafik-
forordningen ger erforderligt underlag for eu sadan anpassning av praxis
till vedertagen internationell standard, som jag hér férordat. I vissa hin-
seenden, speciellt betratffande belysningsanordningar, har sadan Oversyn
dgt rum vid tva tillfillen pa senare ar, ndmligen aren 1955 och 1958. Be-
stammelserna har dérvid skirpts avsevirt och kan numera icke sigas slapa
efter i forhallande till motsvarande bestammelser i andra lander. Nagon
liknande éversyn har icke skett i fraga om kraven pa fordonens bromsut-
rustning. Det synes limpligt alt den nu kommer Ull stind.

Vad forst angar bilar och motorcyklar framgair av den tidigare lamnade
redogorelsen, att bestimmelserna i vagtrafikférordningen och svensk be-
siktningspraxis i huvudsak 6verensstimmer med vad som i 1949 ars kon-
vention och 1957 ars rekommendation forutsatts skola tillimpas belratf-
fande fordon i internationell trafik. Endast pa ett par punkter kan del
mojligen ifragasattas, om gillande bestammelser ar tillrackliga. Jag syftar
hirvid narmast pa den bestimmelse i 1957 érs rekommendation, som gar
ut pa att fordon med servobroms for vakuum eller (ryckluft skall ha alarm-
inratining, vilken avger ljud- cller ljussignaler, nir det tillgdngliga cnergi-
forradet ¢j medger effektiv inbromsning. Enligt uppgift har det cmeller-
tid hittills av de svenska besiklningsmyndighelerna ansetts sjilvklarl, atl
till servobromsutrustning hor en tryckmitare, och fordonen ér i praktiken
undantagstést utruslade med siadan. Inom de organ, som hos ECE hand-
ligger fordonsfriagor, har det varil foremal for viss diskussion, huruvida
enbart tryckmiilare kan godtagas sasom alarmanordning. Numera torde
uppfattningen snarast vara den, att tryckmiitare bor godtagas, om den ir
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forsedd med markering ulvisande ligsta lmpliga tryck. Med hiansyn hir-
Lill samt d& del vanligen ir ytterst enkelt alt anbringa en dylik markering
och detta i regel ocksa gores, synes det i nuvarande lige icke vara pakallat
alt inféra nagon sarskild bestiimmelse i detta dmne. — En annan fraga
giller den skarpning av de internationella reglerna, som foreslagits i det
ar 1960 framlagda utkaslet till nya bromsbestimmelser. Forslagel gar
bl.a. ut pa alt fordon med tre axlar skall kunna bromsas dver samtliga
hjulaxlar och att fordon med flera én tre axlar skall kunna bromsas éver
tre fjardedelar av antalet hjulaxlar. F.n. krives icke mera, in atl drift-
bromsen skall verka pa tva tredjedelar av axlarna. Eftersom forslaget
icke sluthehandlats, synes del emellertid for tidigl att nu taga standpunkl
till detsamma. Diresl fraga framdeles skulle uppkomma om cn skiirpning
av praxis pa denna punkt, torde man for ovrigl ha anledning utga fran att
skarpningen kan genomforas successivt utan forfattningsindring.

Bestimmelserna i viglrafiktorordningen om bromsutrustning pa slip-
vagnar kan daremot knappast betecknas som tillfredsstillande. De mot-
svarar natt och jamnt den standard, som 1949 ars konvention forutsatter
for fordon i internaljonell trafik, och uppflyller icke de krav som senare
rekommenderatls av organ inom ECE och som tillimpas i ell stort antal
lill konventionen anslutna linder. En reform av bestimmelserna framstar
darfor som starkt motiverad. Teoretiskt sett skulle skirpningen av be-
stammelserna kunna begriinsas att avse fordon i internationell rafik, efter-
som konventionen och de i anslutning till denna gjorda rekommendatio-
nerna syftar endast pa sadan trafik. I praktiken ér det emellertid knap-
past méjligl att ha speciella regler f6r fordon, som nyttjas i dylik trafik.
Bortsetl haritran kan det icke anses forsvarligt ur trafiksidkerhetssynpunkt
atl for trafik inom landel ha regler, vilka i elt sa vitalt hinseende som
betriffande bromsutrusiningen icke motsvarar vanlig internationell stan-
dard. Bestimmelserna i dmnel bor saledes liksom hittills -~ vara en-
helliga i den mening att de icke gor nagon skillnad mellan fordon i natio-
nell och fordon i internationell trafik.

Den storsta bristen i nuvarande bromsbestammelser for slipvagnar ér
att de icke innefattar nagon foreskrift om drifthroms pa annan slipvagn
an sadan, som ér avsedd {or personbefordran. De i 56 § viigtrafikforord-
ningen férekommande bestammelserna om fartbegriinsning for fordons-
kombinationer utan tillfredsstiallande bromsulrustning far ses mot bak-
grund hdrav. Betriffande sistndmnda bestimmelser boér framhallas bl. a.
att del i praktiken visat sig mycket svart att konlrollera, att de verkligen
cfterleves.

Vid en revision av forfattningsbestémmelserna pa hir berérda omrade
bor friamst beaktas kravel pa att slapvagnarna aven sidana som 4r av-
sedda for godsbefordran — - utrustas med driftbroms. Tiden synes nn vara
mogen att inféra en bestdmmelse om alt slapvagn, vars totalvikt over-
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stiger 750 kg, skall vara forsedd med driftbroms. Driftbroms bhor dar-
jamle - - liksom nu — krivas pa slipvagn med tolalviki understigande
750 kg, om den ir avsedd fOr personbefordran. Det fortjinar framhallas,
att nytillverkade slipvagnar — med undantag for vissa campingvagnar
och littare bagagevagnar - - niistan alltid ir forsedda med driftbroms och
all inforandel av den nu skisserade regeln dirfor icke behdver medfora
nagra linglgiende konsekvenser i kostnadshiinseende.

Vad angar driftbromsens beskaffenhel hor - - efter monster av nuva-
rande bestimmelser om slipvagnar for personbefordran —- stadgas, all
bromsen skall kunna mandvreras fran fothroms eller motsvarande anord-
ning pa den dragande bilen. Mera tveksamt ir, om skiil foreligger alt be-
triiffande samtliga hiir avsedda fordonstyper uppstiilla krav pa att brom-
sen skall aulomatiskl siittas i funktion vid brott pa kopplingsanordningen
mellan dragtordonet och slipvagnen. Enligl gilllande internationella be-
stimmelser fordras detla blotl om slipfordonets maximilast overstiger 3,0
ton. T del ar 1960 framlagda forslaget till nya internationella regler har
emellertid griinsen salts vid en tolalvikl av 750 kg, och for slipvagn som
drages av vanlig personbil har uppslillls ett generelll krav pa sadan auto-
matisk bromsverkan som nyss niimnits. Med hiinsyn till att bromsanord-
ningarna pa nya slipvagnar i regel iir av den automatiskl verkande typen
torde nagra alltfor betydande praktliska svarigheter icke behiva uppsta,
diirest i viiglrafikférordningen upplages en allmiin bestimmelse om alt

driftbromsen skall vara av denna typ. Undanlag hirifran lorde dock —— i
overensstimmelse med internationella regler - - héra goras 1 friga om

tvihjulig husvagn och mindre bagagevagn, som jimte vanlig koppling ér
forsedd med reservkoppling. Sasom reservkoppling bor godiagas L. ex. vil
fistad kedja eller stillina. Det nuvarande undantagel for pahingsvagn
torde diiremot — - med hinsyn till innehéllet i 1957 ars rekommendation -
hora bortfalla.

Bestimmelserna om parkeringshroms bor i enlighet med 1957 ars re-
kommendation kompletleras med foéreskrift om att bromsen skall kunna
manévreras inifran slipvagnen, om denna ér avsedd for personbefordran,
och eljest fran plats vid sidan av slipvagnen.

Aven om en slipvagn fyller de nu angivna kraven, iir dirmed icke av-
gjort, att den limpar sig atl kopplas Lill vilken bil som helst. 1 de fall da
krav uppstillls pa att slipvagnen skall vara forsedd med broms, som kan
mandvreras {ran den dragande bilen, hor bilens bromssystem givelvis vara
sadanl, all det mojliggor tillkoppling av sliipvagnens bromssysiem, utan
all bilens egel bromssyslem forsvagas eller eljesl ulsilles for funktions-
slorningar. Hirvid ér bl. a. alt observera det i 1957 drs rekommendation
ultalade onskemilet, att dragfordonet bor vara ulrustal med anordning,
som forhindrar all bromsanordningen sittles ur funktion i hindelse en
pneumalisk ledning mellan dragfordonel och skipvagnen slites av till foljd
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av brott pa kopplingsanordningen. For att tillgodose de krav, som ur nu
angivna synpunkter bor uppstillas pa en fordonskombinalion, bestiende
av dragbil och en eller flera slipvagnar, bor i vigtrafikfoérordningen in-
flyta en bestimmelse om att slipvagn, som enligt de nyss foreslagna nya
bromsbestimmelserna skall vara férsedd med broms avsedd att mandvreras
fran dragande bil, icke far kopplas till annan bil 4n sidan, som ar for-
sedd med anordningar vilka mojliggor tillkoppling av slipvagnens broms-
system utan menlig inverkan pa bilens eget bromssystem.

Vad nu sagts om bromsutrustning pa sldpvagn syftar endast pa sadan
slipvagn, som ir avsedd att kopplas till bil. For slipvagnar, som kopplas
till andra fordon, t. ex. till traktorer, ir en skirpning av gillande bestim-
melser icke lika aktuell med hinsyn bl.a. till gillande begransning av
fordonens konstruktiva hastighet. Denna fraga torde diarfor fa ansta for
att losas framdeles i annat sammanhang. Ej heller synes det pakallat atl
nu andra bestimmelserna om slédpsladar och efterfordon.

En sd pass betydande skirpning av bromsbestimmelserna som den hir
skisserade kan troligen icke genomféras helt utan modifikationer. Man
kan salunda icke bortse frin moéjligheten, att svarigheter kan uppkomma
vid tillimpning av de skirpta bestimmelserna pa slipfordon avsedda for
speciella dndamal. For att mota dylika svarigheter bor forfattningen ge
mdojlighet att géra undantag fran bromsbestimmelserna fér fordon av vissa
typer eller fo6r vissa sérskilda fordon. Det torde f4 ankomma pi Kungl.
Maj:t att bestidmma, vilken eller vilka myndigheter som skall dga med-
giva dylika undantag.

Vidare bor en viss tid fa forflyta, innan skirpningen trider i kraft.
Eftersom fabrikanter och tillverkare i allminhet icke torde halla mera
betydande lager av slipvagnar, lidrer emellertid lingre anstind 4n ett ar
icke erfordras. De nya reglerna bor alltsd kunna trada i kraft den 1 juli
1962. De bor vidare icke tillimpas i friga om fordon, som besiktigas eller
for vilka typintyg utfiardas fore sagda dag. — Vad nu sagts om tidpunkten
for de nya reglernas ikrafttridande avser icke det foreslagna forbudet att
koppla slipfordon till annan bil dn sidan, som har ett fér findamalet 1dm-
pat bromssystem. Bestimmelsen i detta fiimne torde bodra tridda i kraft
redan den 1 juli 1961.

De nya bestimmelserna bor infogas bland de i 6 § vagtrafikférord-
ningen upptagna foéreskrifterna om slipvagnar. Detta innebidr bl. a. att
straffbestimmelserna i 65 § 1 mom. samt 3 mom. andra och tredje styc-
kena namnda forordning blir tillimpliga & forseelser mot bestimmelserna
i fraga. Nagon ny straffbestimmelse erfordras alltsa icke. — Vidare bor
i 27 § 6 mom. vigtrafikforordningen goéras en fndring av innebord, att
fordon, for vilket turistvagnslicens untfirdats, undantages fran vissa av de
nyva bestiimmelserna om bromsanordningar.»
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Kopplingsanordningar pa vissa motorfordon och slipvagnar

Departementschefen:

»Pa siitt framgar av den nu limmnade redogorelsen verkstilldes ar 1955
en viss oversyn av bestimmelserna om kopplingsanordningar pa bilar och
slapvagnar. Intresset knit sig emellertid dérvid frimst till det frdn mili-
tart hall framforda onskemadlet alt av beredskapsskiil fa till stdnd en stan-
dardisering av kopplingsanordningarna, lat vara att dven trafiksiikerhets-

synpunkter dberopades. De atgiarder som vid nimnda tidpunki — med
stod av davarande erfarenheter — kom till stind, kan enligt min mening

i dagens lige icke anses lillrickliga for att tillgodose trafiksikerhetens
krav.

Ett av de 6nskemal, som ur trafiksiikerhetssynpunkt framstir som mest
aktuella, #r att aviigabringa en bittre kontroll éver fordonsbestindet. Dar-
vid tilldrar sig bestindel av slipvagnar och speciellt den viktiga detalj,
som kopplingsanordningarna utgor, sirskilt stort intresse. Den friamsta
anledningen hiirtill dr att dessa anordningar oflast ir utsatta for mycket
stark nedslitning.

Vad betriffar kopplingsanordningar ér det vidare en mycket betydelsefull
fraga, vilka normer som bor tillimpas fér bedomande av anordningarnas
hallfasthet och liamplighet for anvindning pa fordon av skilda slag. I an-
slutning hiirtill aktualiseras ocksi sporsmadlet, om det for att tillimpa
dylika normer ir nddviindigt att infora ett system med forhandsprovning
i form av typgodkiinnande eller godkinnande av vissa fabrikat.

Med stéd av Kungl. Maj:ts bemyndigande tillkallade jag den 9 decem-
ber 1960 sirskilda sakkunniga att inom kommunikationsdepartementet
verkstiillla uiredning angiende periodisk kontrollbesikining av motorfor-
don och slipfordon. Enligt beslut av Kungl. Maj:t den 10 februari 1961
utvidgades utredningsuppdraget atl avse samtliga de foreskrifter, som frin
trafiksiikerhetssynpunkt bor gilla med avseende & beskaffenheten och kon-
trollen av kopplingsanordningar for slidpfordon, dvensom de bestiimmel-
ser i ovrigt rérande dylika kopplingsanordningar, som kan pékallas ur
nidmnda synpunki. Jimsides med denna utredning pigar inom vig- och
vattenbyggnadsstyrelsen viss ulredning for att klarligga, vilka krav som
i tekniskt hiinseende bor uppslillas pa kopplingsanordningar {or fordon
av olika slag. Forst da dessa utredningar slutforts torde det vara mojligt
att shutligl reglera fragan om kopplingsanordningarnas beskaffenhet och
kontrollen éver kopplingsanordningar. Delta utesluter dock icke, att det
kan vara mojligt och Limpligl att redan nu, i ansluining till de av mig
forordade dndringarna i bromsbestimmmelserna, vidiaga sddana indringar
i bestimmelserna om kopplingsanordningar, som icke ir ignade alt fore-
aripa resultatet av ulredningarna.

Elt sporsmil, som hiirvid titldear sig siieskill intresse, giller majlig-
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heterna att 6va kontroll éver att slidpvagn icke kopplas till annan bil &n
sidan, som har limpligt avpassad kopplingsanordning och i évrigt iir lamp-
lig som dragfordon for en slapvagn av det slag, varom fraga ir.

Det i 6 § viigtrafikférordningen uppstillda kravet pa att slipvagn, som
drages av bil, skall vara forsedd med tillfredsstillande kopplingsanord-
ning, torde bl. a. innebiira att kopplingsanordningen pd slipvagnen skall
passa till kopplingsanordningen pa bilen. Till stod hirfér kan aberopas
jamvil bestimmelsen i1 55 § 2 mom. forsta stycket vigtrafikférordningen
om att fordon, som drages av motordrivet fordon, skall vara kopplat pa
ett ur trafiksikerhetssynpunkt tillfredsstidllande sitt. De materiella be-
stimmelserna i imnet synes salunda vil svara mot hehovet. Diéremot ir
det icke lika viil bestillt med kontrollen éver att bestimmelserna iakt-
tages i prakiiken. Vid typbesikiningar och registreringsbesiktningar av
bilar och slidpvagnar kontrolleras visserligen att kopplingsanordningarna
helt allméint sett iir tillfredsstillande. Men godkidnnandet avser endast
bilen eller slipvagnen som siadan och icke lampligheten av att koppla den
till annat fordon av viss typ. Kontroll éver atl fordon icke sammankopplas
pa ett oliampligt silt sker f.n. icke i annan form iin genom flygande in-
spektion. De tekniska spiérsmail, som det giller ati ta stillning till, fordrar
emellertid ofta speciell sakkunskap, vilken i regel icke finns tillginglig
vid flygande inspektioner. Den firutsiitter dessutom en mera ingdende
granskning dn som vanligen kan ske i samband med dessa. Det torde
bland dem, som sysslar med fordonskoniroll och didrmed sammanhéingande
fragor, vara en allmint omfattad &siki, att forseelser mot de pa omradet
gillande bestimmelserna ir vanliga men att de icke beivras annat an i
undantagsfall. Forhallandet 4r ur trafiksiikerhetssynpunkt synnerligen
otillfredsstiallande. Det framstar som ett viktigt onskemadl att fa till stand
en mera effektiv tillsyn 6ver bestimmelsernas efterlevnad.

For att komma till riitta med det nu behandlade spérsmilet ricker det
icke med att bestimmelser inféres om standardisering av kopplingsanord-
ningar eller om periodisk efterbesikining eller annan liknande kontroll
av fordonsbestindet. Vad som fordras ér en helt ny typ av besiktningar,
som gar ut pa att faststilla, om viss sliipvagn ir limpad att kopplas till
viss bil, jamte forbud mot att lata slapvagn dragas av bil med mindre
dylik besiktning agt rum och fordonen diarvid godkints fér koppling till
varandra.

Ett hinder for genomférande av en ordning sddan som den nu skisse-
rade bestir emellertid i att statens bilinspektion icke férfogar 6ver till-
rickliga resurser att verkstilla erforderliga besikiningar. Enligt preli-
mindr uppskattning skulle fér ett konsekvenl genomférande av systemet
erfordras omkring 31 000 besiktningar, vilket —— dven med hinsyn tagen
till att flertalet férrattningar sannolikt blir f6ga tidskrivande — &r avse-
virl mera idn vad som kan genomféras inom rimlig tid med inspektionens
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nuvarande personalresurser utan att andra, lika angelidgna arbetsuppgifter
eftersattes.

Den omstindigheten att systemet med samtidig besiktning av dragfor-
don och slipvagn icke limpligen kan genomforas totalt och i elt samman-
hang behover dock icke hindra, att det infores successivt i en takt, som
star i lampligt forhéallande till forefintliga personalresurser vid bilinspek-
tionen. Dirvid bor besiktningsskyldighet forst inforas i fraga om sadana
kategorier av slapfordon, vid vilkas anvindning det erfarenhetsmissigt ar
av sirskilt stor vikt att kopplingsanordningarna ir vil tillpassade och halles
i gott skick. Frimst torde hirvid béra ifragakomma vissa typer av vag-
nar, vilka kan lastas sa, att tyngden till avsevard del kommer att vila
pa kopplingen och dirigenom utsiitter denna for sarskilt stora pafrest-
ningar. En annan kategori, som bor uppmirksammas, dr slipvagnar med
stela kopplingar, som latt utsittes for kniickning. Vidare bor hinsyn tagas
till slapvagnarnas storlek och lastférmaga.

Enligt mitt bedémande innebir det skisserade besiktningssystemet, som
under hand diskuterats med vig- och vattenbyggnadsstyrelsen, s& stora
fordelar ur sikerhetssynpunkt, att det snarast bor genomfdras i den ut-
strickning, som #r mojlig. Hirigenom vinnes bl. a. att en viss dversyn
utan dréjsmal kommer till stand av kopplingsanordningarna pa sadana
slapvagnar, som medfor sarskilt stora olycksrisker. Detta dr av sirskilt
stort varde i nuvarande situation, di allvarliga brister konstaterats fore-
ligga pa detta omrade. Vidare blir det mojligt att 6va kontroll éver efter-
levnaden av den foreslagna nya bestimmelsen om forbud i vissa fall att
koppla sliapvagn till annan bil 4n sadan, som har passande bromsutrust-
ning for anslutning av slipvagnens bromssystem.

Det grundliaggande stadgandet om besiktningsskyldighet bér — liksom
ildre bestimmelser av denna karaktir — fa sin plats i végtrafikfoérord-
ningen. For att mojliggéra en smidig anpassning efter tillgidngliga resurser
torde diremot foéreskrifter om tidpunkten for besiktningsskyldighetens in-
tride bora meddelas av Kungl. Maj:t i sdrskild kungorelse. — 1 vigtrafik-
férordningen bor vidare inféras nodiga foreskrifter om besiktningens dnda-
mal och om forfarandet vid besiktning. For att efterlevnaden av bestiam-
melserna skall kunna kontrolleras torde dirjamte bora foreskrivas skyl-
dighet for fordonsférare att under fird medfora intyg rorande verkstilld
besiktning. Detaljbestimmelserna i detta dmne synes ldmpligen kunna
utformas efter firebild av andra bestimmelser i vigtrafikférordningen om
skyldighel att medféra vissa handlingar, t.ex. kérkort.

Bestammelserna om de av mig forordade besiktningarna —- for vilka
det synes limpligt att anvinda benidmningen »sirskilda kopplingsbesikt-
ningar» torde bora inflyta under siirskild rubrik sisom en ny para-
graf i viglrafikforordningen niirmast efter de i 24 § féorekommande be-
stimmelserna om kontrollbesiktning. Den nya paragrafen fir silunda
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beteckningen 24 a§. 1 65 § 2 mom. forsta stycket viigtrafikférordningen
torde bira upptagas en bestimmelse, varigenom firseelse, bestaende i bru-
kande av slipvagn utan féreskriven besikining, beliigges med dagsbéter.
Underlatenhet att under fird medféra besiktningsintyg synes héra upp-
lagas bland de forseelser, som enligl tredje stycket av 6 mom. i samma
paragraf skall straffas med boter hogst trehundra kronor. Vidare er-
fordras ett tilliagg till 69 § viigtrafikforordningen rérande straffrihel i vissa
fall for den som av tillfalligt forbiseende underlater att medfora besikli-
ningsintyg och som inom viss kortare tid efter férseelsen visar upp sadant
intyg for polismyndighet eller &klagare.

De nya bestimmelserna i vigtrafikforordningen bér trida i kraft den
1 juli 1961. Direst si sker, torde kungirelse med nirmare foreskrifter
om besiktningsskyldigheten kunna utfirdas i borjan av juli och besikt-
ningar i viss omfattning komma till staind redan under senare hilften av
ar 1961.»

Anviindande av blinkljus sasom varningsanordning pa fordon

Departementschefen:

»Blinkande ljus ar en typ av varningsanordning, som hittills anvints
ganska sparsamf. Pi fasta anordningar forekommer det huvudsakligen en-
dast vid jarnvigskorsningar, firjligen och rorliga broar. Hirjamte har man
numera i viss omfattning bérjat anvinda blinkande gult sken i den rod-
gul-grona firgserien pa trafikfyrar. Vidare nyltjas blinkande gult sken
sdsom varningstecken vid vigarbeten. P4 fordon har blinkljus allminl
kommit till anviindning fér aft utmiirka idndring av korriktning men i
ovrigt nyttjats endast i speciella fall, t. ex. pa vissa utryckningsfordon.

Ett blinkande sken iir otvivelaktigt dgnat att tilldraga sig betydligt storre
uppmirksamhet i trafiken in ett fast sidant. Dess verkan som varnings-
anordning ir darfor mycket god. Del kan renl av siigas, att blinkljuset i
detta hinseende stir i siirklass bland de anordningar, som lLimpar sig for
anviindning under mdrkerférhallanden. Emellertid hor det icke anvindas
i s& stor omfattning, alt dess varnande effekt dirigenom avtrubbas. En allt-
for riklig forekomst av blinkljus skulle sikerligen verka hogst irriterande
pa fordonsférare och andra trafikanter. Blinkljuset bir enligt min mening
reserveras for anviindning i siirskilda fall, da patagligt behov av dylik mar-
kering foreligger.

Fran nu angiven synpunkt torde icke finnas nagot att erinra mot alt
blinkljus sasom f.n. anvindes for atl utmiirka vighallningsfordon, vilka
under pagaende arbete framfores pa ett sitl, som icke #r tillatet for trafi-
kanter i allminhet. Aven i en del andra liknande fall, da sirskilda forsik-
tighetsmatt dr pakallade for att undvika fara for trafiken, bor blinkljus
kunna fa nyitjas sisom varningsanordning pi fordon. Vig- och vatten-
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byggnadsstyrelsen har i sin framstiillning limnat exempel pa eft par si-
dana fall. P4 sitt framgar av det forut anférda bor emellertid i princip
efterstravas en ganska stor restriktivitet vid anvandning av dylika anord-
ningar.

Av nu anférda skil bér i vigtrafikférordningen inféras en siirskild be-
stimmelse, som innebédr foérbud att anvinda blinkande ljus pa fordon utan
sarskilt tillstand. Bestdmmelsen bor inflyta i 51 § 1 mom. vigtrafikforord-
ningen sisom ett tillagg till sista stycket i momentet och torde limpligen
kunna utformas pa sitt vag- och vattenbyggnadsstyrelsen foreslagit. Efter-
som forseelse mot 51 § végtrafikférordningen ir belagd med straff enligt
67 § tredje stycket sama forordning, erfordras icke nagon sirskild straff-
bestimmelse.

Det torde ankomma pa Kungl. Maj:t att framdeles vidtaga erforderlig
foljddndring i vigtrafikkungorelsen.

Den nya bestdmmelsen synes hora trida i kraft den 1 juli 1961.»

Viss komplettering av hestimmelserna om fardskrivare
Departementschefen:

»Bestiimmelserna i vigtrafikforordningen om féirdskrivare tillkom ar
1955. De har visat sig vara till nytta i flera olika hinseenden. Den om-
standigheten att hastigheten registreras kontinuerligt innebédr helt natur-
ligt en maning till féraren att iakttaga gillande hastighetsbestimmmelser.
Instrumentet ger ocksa moéjlighet att kontrollera forarnas kortid och darige-
nom hindra overtriadelser av gillande bestimmelser om arbetstidens be-
gransning. Vidare mdojliggores en ur beskattningssynpunkt angeldgen
kontroll éver brannoljeférbrukningen. Aven fordonsidgarna har nytta av
instrumentet bl. a. genom att det mojliggor bittre kontroll éver hur for-
donet begagnas och didrigenom frimjar rationalisering av transporterna.

For att fardskrivaren skall fylla sin uppgift fordras emellertid att be-
stimmelserna om dess anviandning och om redovisning av de verkstillda
fardskrivaruppteckningarna noggrant iakttages. I regel torde de ocksé efter-
levas pa ett tillfredsstdllande siti. En del féorsummelser forekommer dock
pa sina hall. Vidare -~ och detla iir allvarligare - - hiinder det ibland, att
fordonsdgare eller fordonsforare av nigon anledning, t.ex. begdngen &ver-
tridelse av trafikreglerna eller foéreskrifterna om arbetstidens begrins-
ning, avsiktligt underliter atl efterkomma bestimmelserna. Efterlevnaden
av bestimmelserna maste darfor tryggas genom straffhot.

I dndamal att tillgodose behovet av straffbestimmelser vidtogs samtidigt
med tillkomsten av bestimmelserna om fardskrivare i 3 § vigirafikforord-
ningen en viss iindring jamvil i 65 § nimnda forordning, varigenom f{or-
scelse mol de nya bestimmelserna belades med straff. I de senare tillkomna
tillampningsbestimmelserna har cmellertid influtit en del foreskrifter, som
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saknar straffsanktion. Vissa av dessa foreskrifter ir av sddan karaktar, att
det utan straffbestimmelser dr svart att vidmakthalla nodig effektivitet i
kontrollen. Niarmare bestdmt syftar jag pa foreskrifterna om skyldighet att
forse fardskrivaruppteckningarna med anteckningar for identifiering av
fordon, forare och tidpunkt for upptagningen. Bristen pa straffbestimmel-
ser, som tryggar efterlevnaden av dessa viktiga foreskrifter, ar dgnad att
orsaka allvarliga olidgenheter, nigot som bl. a. patalats fran fackligt hall.
Jag forordar dels att i 3 § 6 mom. vigtrafikordningen intages féreskrift
om skyldighet for figare av fordon, som skall vara forsett med fardskrivare,
att forse fardskrivaruppteckningarna med anteckningar i enlighet med vad
dirom bestammes av myndighet, som Kungl. Maj:t forordnar, dels ock att
i 65 § 1 mom. andra stycket samma forordning fir inflyta en bestimmelse,
varigenom underlatenhet att efterkomma férstndmnda bestiammelse beliig-
ges med dagsboiter. Bestiimmelserna bor triida i kraft den 1 juli 1961.»

Tillfdlliga hastighetsbegrinsningar for motorfordon

Departementschefen:

»I diskussionen kring trafiksiikerhetsfragor framféres icke sillan asik-
ten att en allmin hastighetshegriansning skulle vara ett av de effektivaste
medlen i kampen mot trafikolyckorna. Frigor om inférande av hastighets-
begransning har ocksa under det sista artiondet flera ginger varit foremal
for overvigande av Kungl. Maj:t och riksdagen. Ar 1955 inférdes en gene-
rell maximering av hastigheten inom tiittbebyggda omraden till 50 km i
timmen. Didremot har man hittills avvisat tanken pa en allmén hastighets-
begrinsning inom de icke tiatthebyggda delarna av riket.

Fragan om hastighetsfaktorns inverkan pa olycksfrekvensen och pa tra-
tikolyckornas svarighetsgrad har under senare ar tilldragit sig mycket stort
intresse utomlands. I flera linder, bl. a. Frankrike och Visttyskland, har
forsok gjorts med temporidra hastighetsbegransningar i syfte bl. a. att sa
langt mojligt utrona hastighetens betydelse som olycksorsak. Denna ut-
landska forsoksverksamhet har med stort intresse foljts av de svenska
myndigheter och organisationer som har att vaka 6ver och framja trafik-
sidkerheten. I syfte att erhélla ett vidgat underlag fér bedémningen av be-
hovet och virdet i nuvarande situation av motsvarande férsok i vart land
tillkallade jag med Kungl. Maj:ts bemyndigande under sommaren 1960 en
utredning med uppgift att insamla och bearbeta erfarenheierna fran de ut-
lindska forséken med hastighetsbegriansning. Utredningen viintas kunna
framligga resultatet av sin undersékning i maj eller juni 1961.

Under november 1960 nadde olyckssiffran sin i vart land hittills storsta
héjd for manad. Den synnerligen allvarliga 6kningen av antalet olycksfall
var givetvis agnad att inge starka farhagor infér den vintade ansvill-
ningen av trafiken och det enligt erfarenheten ofta riskabla viglaget i sam-
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band med jul- och nyarshelgerna. Det framstod i detta lige icke som for-
svarligt att i avbidan pa erfarenheter fran utlindska férsok med tillfilliga
hastighetsbegriansningar uppskjuta genomférandet av ett dylikt férsok dven
i vart land. Kungl. Maj:t beslt darfér pa min hemstillan utfirda kungo-
relse angaende tillfallig hastighetsbegrinsning under en period omfattande
helgerna omkring arsskiftet 1960—1961. Sasom tidigare namnts uppmana-
des i samband dirmed myndigheter och organisationer att noga félja for-
séket och att insamla material till bedémande av hastighetshegrinsningens
verkningar.

Erfarenheterna av det forsta forsoket med tillfallig hastigheisbegrans-
ning bedomdes i ljuset av inkomna yltranden vara av den natur att — dven
om nagra sikra slutsatser icke kunde dragas rorande arten och graden av
fartbegransningens medverkan till den konstaterade minskningen av anta-
let olyckor — ytterligare férsok borde goras. Med anledning hirav har
Kungl. Maj:t i mars detta ar beslutat utfarda kungérelse innehallande fore-
skrifter om hastighetsbegriansning under en lidsperiod, omfattande bl. a.
paskhelgen 1961.

Emellertid lirer det icke vara mojligt att pa grundval av endast tva for-
sok bilda sig en siker uppfattning i fraga om hastighetsfaktorns inverkan
pa olycksfrekvensen och olyckornas svérighetsgrad. For detta andamal tar-
vas ett grundligt studium, baserat pa en serie forsdk. Av sirskilt intresse
ar i detta sammanhang det férhallandet att minskningen av antalet olycks-
fall under fartbegransningsperioden till den ojamférligt storsta delen han-
forde sig till de svarare olyckorna. Férhallandet dr dgnat att ge niring
at tanken att olyckorna i allminhet blivit lindrigare &n om hastighetsbe-
gransningen icke genomférts. Att med siffror belidgga riktigheten av en
dylik hypotes ir helt naturligt icke gorligt. Genom iakttagelser vid upp-
repade forsok efter en pa forhand noga évervigd metod erbjudes emeller-
tid mojligheter att via brett upplagda jamforelser komma nérmare svaret
pa fragan om hastighetsfaktorns roll i denna del.

Det fortjanar framhallas, atl man i Danmark helt nyligen, under han-
visning till bl. a. de svenska erfarenheterna, vidtagit en lagéndring i syfte
att mojliggora tillfalliga hastighetsbegransningar.

Med hansyn till behovet att i varl land framdeles upprepa forsoken
med tillfilliga hastighetsbegriansningar synes det limpligt att bestdammel-
ser i Aimnel far inflyta i viglrafikférordningen i form av ett allmint hallet
stadgande enligt vilket det skall ankomma pa Kungl. Maj:t alt meddela
de féreskrifter angaende hogsta hastighet som med hiinsyn il sirskilda
torhallanden ma for viss lid finnas pakallade betrdffande riket i dess
helhet eller visst omrade darav. For lydlighets skull bor tillika foreskri-
vas all sadan av Kungl. Maj:t meddelad foreskrift e¢j innebér andring
i eller upphavande av annan j vigtrafikférordningen eller med stod darav
meddelad foreskrift om ligre haslighel sivida annat icke uttryckligen an-
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givits i samband med féreskriftens meddelande. Stadgandet torde lamp-
ligen kunna inrymmas i 56 § vigtrafikférordningen sasom ett nytt moment
med beteckningen 4 mom. Nuvarande 4 och 5 mom. erhaller silunda de
andrade beteckningarna 5 mom. resp. 6 mom. Texten i dessa tvdA moment
bér i samband hirmed jimkas nagot fér att utmirka, att dar stadgade
undantag fér utryckningsfordon m. m. giller dven vid tillfillig hastighetsbe-
gransning som foéreskrivits av Kungl. Maj:t med stéd av 4 mom. Har-
jamte bor till stadgandet i 61 § vigtrafikférordningen, som handlar bl. a.
om lansstyrelsens befogenhet att reglera firdhastigheten genom lokala tra-
fikfoéreskrifter, fogas ett tilligg av innebord, att linsstyrelsen for tid, da
tillfallig hastighetsbegransning giller pa grund av Kungl. Maj:ts forord-
nande, vil kan foreskriva ligre men ej hogre hastighet 4n som angives i
férordnandet. Vidare bér 67 § forsta stycket vagtrafikférordningen, som
bl. a. innehiller stadgande om straff fér vertradelse av hastighetshestim-
melserna i 56 §, dndras si, att detta stadgande utstrickes till att gélla over-
tridelse av foreskrift om tillfallig hastighetsbegransning. Straffet blir
dagsbéter.

Jag vill i detta sammanhang tilldgga, att jag avser att senare denna dag
foresld Kungl. Maj:t att tillsitta en sarskild utredning i anslutning till
de fortsatta forsok med tillfallig hastighetsbegriansning som avses komma
att 4ga rum vid instundande paskhelg och eventuellt dven senare i ar. Ut-
redningens uppgift blir att férbereda och félja forsoken samt att péa grund-
val av de successivt vunna och bearbetade erfarenheterna lagga fram f6r-
slag till den vidare forséksverksamhet som ma finnas pékallad i syfte att
erhdlla konkreta hallpunkter fér bedémande av en tillfallig hastighets-
begransnings inverkan pa olycksfrekvensen samt olyckornas typ och sva-
righetsgrad. Utredningen bor tillika utveckla och redovisa de metoder efter
vilka iakttagelser fran foérséken bér insamlas, grupperas och analyseras
for att na detta syfte.

Utredningen férutsittes kunna slutféras i sadan tid att dess forslag
kan avges senast under oktober innevarande ar. Direst forslaget skulle
innebira fortsatt forséksverksambhet, blir det utredningens uppgift aft folja
densamma och bearbeta de ytterligare erfarenheter som dirvid ma vinnas
samt att inkomma med dirav foranledda tilliggs- eller andringsforslag.

Utredningsarbetet bér inom ramen fér det silunda angivna syftet i
forsta hand inriktas pa att bringa klarhet i fraga om den effekt som en
tillfallig hastighetsbegransning kan ge vid olika maximihastighet och under
varierande betingelser i avseende & trafiktiithet, trafikens sammansatining,
vagforhallanden, klimattyp samt fartbegrinsningsperiodens langd. Upp-
marksamhet méste emellertid dven dgnas behovet av att vinna nirmare
kdnnedom om &terverkningarna idven i andra hiinseenden av en hastig-
hetsbegransning, sisom i fraga om kébildning och didrmed sammanhing-
ande fordndringar i framkomligheten pa viigarna, trafikintensitet, trafik-
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rytm och medelresehastighel. Vad sarskilt medelresehastighcten angar an-
miler sig bl. a. dven spoérsmalet om hastigheisbegrinsningens inverkan péa
hefordringstider och transportkostnader samt eljest i transportekonomiskt
avseende. Forbises bor icke heller intresset av att vinna nidrmare erfaren-
heter betraffande méjligheter och metoder att med tillgangliga resurser
sikerstalla efterlevnaden av meddelade bestimmelser om tillfillig hastig-
hetsbegrinsning.

Vid planliggningen av de fortsatta férséken med tillfallig hastighetsbe-
gransning skall sjalvfallet hiansyn tagas till de erfarenheler, som vunnits
av liknande torsék utomlands. Den utredning, som tillkallats for detta
iindamal, berdknas, sisom férul namnts, komma att limna sin redogdrelse
fore instundande sommar. Om dessa forsok torde dock redan pa grundval
av hittills tillgangliga upplysningar kunna sigas, att de till stor del burit
improvisationens prégel och darfor endast i begrinsad omfattning torde
kunna laggas till grund for den systematiska planlidggning, varom har ar
fraga. Med den omfaltning, uppliggning och inriktning som den av mig
foreslagna utredningen kommer att fi kan den salunda forvantas bli av
betydelse dven pa det internationella planet.

En utredning av nu angiven art kan sigas gilla fragor som till stor
del faller inom omradet f6r den verksamhet som bedrives av statens trafik-
sikerhetsrad. Med hansyn till omfattningen och arten av den undersok-
ning varom hir ir fraga synes det emellertid mera andamalsenligt att upp-
draget lamnas it en sirskild utredning &n alt det anfértros en institution
som huvudsakligen har karakliren av statligt forskningsrdd. Givet ar
emellertid, att utredningsarbetet bér bedrivas i nira samverkan med radet
och med utnytljande av den erfarenhet och sakkunskap, som radet ager.
Samverkan bér vidare dga rum med vig- och valtenbyggnadsstyrelsen,
statens viginstitul, statspolisintendenten, NTF och motororganisationerna.
Det ir dessutom angelaget alt under ulredningsarbetets och forsoksverk-
samhetens ging ctt utbyte av erfarenheter sker med de ovriga nordiska
liinderna, varvid dven mdjligheten till en samordning av de svenska for-
soken med dem som anordnas i Danmark torde bora undersokas.»

Moltonerna

I motionerna 1: 49 och H: 65 hemstalles, »alt riksdagen malle i skrivelse
{ill Kungl. Maj:l anhalla att Kungl. Maj:t matte vidtaga atgirder for in-
forandet av en lemporiv hastighetshegransning enligt de rikilinjer som
foreslagils 1 motionen».

I motionerna 1: 274 och [1: 247 hemstilles, satl riksdagen i skrivelse till
Kungl. Maj:t méatle anhalla om forslag Gill att en hastighelsgrians av 90 km
i timmen infores under den niirmaste tiden for ala stérve helger saml tor
en viss lingre sammanhingande period under sommaren».

[ motionen I1: 156 hemstilles, »atl riksdagen mitte beslula att i skrivelse
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till Kungl. Maj:t hemstilla, att Kungl. Maj:t fran den 1 juli 1961 i forsoks-
syfte genomfér en hastighetsbegriansning for motorfordon i trafik till 80
km per timme under ett ar och att fri hastighet vid omkérning far gilla
under samma tid».

I motionerna 1: 659 och I1: 785 hemstilles, att riksdagen métte »avstyrka
Kungl. Maj:ts forslag i proposition nr 130 att i vagtrafikférordningen in-
féra bestammelser om tillfdlliga hastighetsbegrinsningar fér motorfordon
samt uttala, att Kungl. Maj:t intill utgdngen av 1962 ma foreta forsék med
tillfalliga hastighetsbegriansningars.

Betriffande de skal motionirerna anfért till stod fér sina yrkanden hén-
visar utskottet till motionerna I1: 65, 11: 247, 1: 156 och 11: 785.

Utskottet

Den i foérevarande proposition féreslagna skirpningen av bestiminel-
serna om bromsutrustning pa slapvagnar innebér i princip att slapvagn,
vars totalvikt overstiger 750 kg, skall vara férsedd med driftbroms. Dar-
jamte skall liksom nu slipvagn avsedd foér personbefordran vara forsedd
med sadan broms, dven om vagnens totalvikt icke &verstiger 750 kg. Dessa
regler star i dverensstimmelse med internationella rekommendationer och
synes utskottet dndamdlsenliga. Enligt utskottets mening kan man emel-
lertid icke bortse frin att svarigheter kan uppkomma vid tillimpning av
de skirpta bestimmelserna pa slipfordon avsedda for speciella andamal.
Utskottet finner det darfér vial motiverat, att den foreslagna forfattningen
ger mojlighet att gora undantag fran de skirpta reglerna for fordon av
vissa typer eller for vissa sirskilda fordon.

I propositionen féreslas inférande av en ny typ av fordonsbesiktningar,
s. k. sirskilda kopplingsbesiktningar, som gar ut pa att fastsfalla om viss
slipvagn ar limplig att koppla till den avsedda bilen. Ett siadant system
med samtidig besiktning av dragfordon och slipvagn, dir sarskild upp-
miarksamhet #gnas kopplingsanordningens beskaffenhet, #ir enligt ut-
skottets mening att hilsa med tillfredsstillelse fran trafiksikerhetssyn-
punkt. Departementschefen har framhallit, att systemet med hansyn till
bilinspektionens otillrdckliga resurser icke kan genomforas totalt och i ett
sammanhang. Utskottet vill emellertid understryka vikten av att besikt-
ningarna kommer till stind sa snart som méjligt.

Propositionen innehaller vidare forslag om atl i viigtrafikférordningen
infora ett allmént hallet stadgande enligt vilket det skall ankomma pa
Kungl. Maj:t att meddela de foreskrifter angacnde hogsta hastighet som
med hénsyn till sirskilda forhallanden ma for viss tid finnas pakallade
betraffande riket i dess helhet eller visst omrade diirav. I motionerna 1: 659
och I1: 785 hemstilles, att riksdagen matte avslad propositionen i denna del
men uttala, att Kungl. Maj:t intill utgangen av 1962 far foreta forsék med
tillfalliga hastighetsbegrinsningar.
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Erfarenheterna av de hittills gjorda forsoken med tillfilliga hastighets-
begrinsningar ar — #dven om nagra sikra slutsatser innu icke kan dragas
rorande fartbegrinsningens inverkan pa antalet och arten av intraffade
trafikolyckor — sadana att forsoken bor fortsattas. For att mojliggora en
siker bedéomning i fraga om hastighetsfaktorns inverkan péa olycksfre-
kvensen och olyckornas svarhetsgrad krivs enligt utskotiets mening en
serie forsok, som gores till foremal for ett grundligt studium. Med hénsyn
till behovet att upprepa forsoken ar det lampligt att bestimmelse i dmnel
infores i viagtrafikforordningen pa sitt foreslagits i propositionen. Utskottet
kan darfor icke bitrada yrkandet i motionerna I:659 och II: 785 om av-
slag & propositionen i denna del.

I motionerna 1: 49 och l:65 hemstilles, att riksdagen i skrivelse {till
Kungl. Maj:t anhaller att Kungl. Maj:t matte vidtaga atgirder for in-
forandet av temporar hastighetsbegransning pa forsok under perioder som
icke understiger en manad.

1 motionerna 1: 274 och II: 247 hemstilles, att riksdagen i skrivelse till
Kungl. Maj:t matte anhalla om férslag till att en hastighetsgrins av 90 km
i timmen inféres under den nirmaste tiden for alla helger samt for en viss
lingre sammanhingande period under somimaren.

1 motionen I: 156 hemstilles, att riksdagen matte besluta att 1 skrivelse
till Kungl. Maj:t anhalla, att Kungl. Maj:t fran den 1 juli 1961 i forsoks-
syfte genomfor hastighetsbegriansning for motorfordon till 80 km i timmen
under ett ar och att fri hastighet vid omkorning far géilla under samma tid.

De fortsatta forsok med tilifilliga hastighetsbegriansningar, som ut-
skottet ovan uttalat sig for och som dérest sa finnes ldmpligt synes kunna
aga rum dven innan det foreslagna tilligget i vagtrafikférordningen tratt
i kraft, bor enligt utskottets mening anordnas pa sadant sitt att de i moj-
ligaste man bringar klarhet om den effekt i fraga om trafiksikerheten som
en hastighetsbegriinsning har vid olika maximihastighet och under vaxlande
betingelser i avseende pa trafiktithet, trafikens sammansitining, vigfor-
hallanden och klimattyp. Uppmarksamhet bor ocksa dgnas at verkningar
i andra hianseenden av en hastighetsbegrinsning, sasom i fraga om férand-
ringar i framkomligheten pa vigarna. Foér att forhindra att tillfalliga om-
standigheter alltfor mycket paverkar resuitaten av foérséken synes det onsk-
vart, att fartbegrinsningsperioderna icke gores alltfor korta. Det kan i detta
sammanhang ifragasittas om icke vigar av viss beskaffenhet, sasom t. ex.
motorviigar, hér undantagas fran fartbegrinsning vid nagot eller ndgra
forsok. Ett sadant undantagande synes savitt avser motorviigar kunna ske
utan att sarskilda vigmirken uppsalles.

Den salunda skisserade forsoksverksamheten kriver alt forsoken med
hastighetsbegrinsningar kontinuerligt utformas pa grundval av de efter
hand vunna erfarenheterna. Med hinsyn hartill finner utskottel icke limp-
ligt att, sasom hemstillts i f6revarande motioner, nirmare uttala sig for
viss hastighelsgriins eller viss lingd pa farthegrinsningsperioden.



26 Andra lagutskottels utldtunde nr 48 ar 1961

De forslag, som propositionen i gvrigl innehaller, liksom de uttalanden
av foredragande departementschefen, som hir icke ndrmare berorts, har
icke givit utskottet anledning till erinran eller siarskilt uttalande.

P4 grund av vad salunda anforts hemstéller utskottet,

A. att riksdagen i anledning av propositionen, nr 130,
matte, med avslag 4 motionerna 1: 659 och II: 785 savitt dari
vrkats avslag & de foreslagna dndringarna i véagtrafikforord-
ningen, sasom sin mening giva Kungl. Maj:t till kdnna vad
utskottet anfort;

B. att férevarande motioner

[. I: 659 och II: 785,

2. 1: 49 och II: 65,

3. 1: 274 och H: 247 samt

4. 1: 156,

i den man de icke kan anses besvarade genom vad ulskotlet
under A. hemstallt, icke matle foranleda nagon riksdagens
atgard.

Stockholm den 16 maj 1961
Pa andra lagutskottels vagnar:

AXEL STRAND

Vid dettu drendes behandling har nirvarit:

fran forsta kammaren: herrar Strand#*, Nils Elowsson, fru Hamrin-
Thorell, fru Carlqvist, froken Nordstréom, herrar Magnusson, Eric Carlsson
och Virgin*;

frdn andra kammaren: herr Niisson i Goteborg, froken Wetterstrom,
herrar Odhe*, Wiklund i Stockholm*, Johansson i Sédertalje, Fredriksson,
Gustavsson i Alvesta* och Tobhé*,

#* Ej nirvarande vid ullatandets justering.

Reservationer

I
av herr Virgin och froken Wetterstrom, vitka ansett,
a) alt det avsnitt & s. 25 i utskottels yttrande, som borjar med orden
»Erfarenheterna av» och slutar med orden »pa fartbegrinsningsperioden»,
bort ersittas med text av foljande lydelse.
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»Erfarenheterna av de hittills gjorda forsoken med tillfilliga hastighets-
begransningar ir - — dven om ndgra sikra slutsatser 4nnu icke kan dragas
rorande fartbegransningens inverkan pa antalet och arten av intraffade
trafikolyckor — sadana att forséken bor fortsattas. For att mojliggora en
siker bedomning i fraga om hastighetstaktorns inverkan pa olycksfre-
kvensen och olyckornas svarhetsgrad krivs enligt utskottets mening en
serie forsék, som gores till foremal for ett grundligt studium.

Aven om det sdlunda foreligger ett klart behov av att upprepa férsoken,
och detta pa sa sitt att de ger en allsidig belysning av problemet, borde sa
i fortsittningen liksom hittills kunna ske utan att sirskilda foreskrifter
intages i vagtrafikfoérordningen. Det torde tvirtom vara lampligt, att sedan
ytterligare erfarenheter vunnits om hastighetsbegriinsningars betydelse for
trafiksikerheten, riksdagen da far tilifille att taga stillning till de lagand-
ringar, som med anledning hidrav kan bliva erforderliga. Utskottet finner
sig darfor bora bitrdda yrkandet i motionerna I1: 659 och II: 785 om avslag
& propositionen i denna del. Skil finnes icke att, sdsom hemstéllts i motio-
nerna I: 49 och II: 65, 1: 274 och 1II: 247 samt [: 156, narmare uttala sig
for viss hastighetsgrians eller viss lingd pa fartbegransningsperioden vid
de fortsatta forsoken.»

b) att utskottet under A. bort hemstilla,
satt riksdagen i anledning av propositionen, nr 130, matte,
med bifall till motionerna I: 659 och II: 785 savitt diri yrkats
avslag a de féreslagna andringarna i viagtrafikférordningen,
sasom sin mening giva Kungl. Maj:t till kdnna vad utskottet
anfort ;»

II
av froken Nordsirom, herrar Eric Carlsson och Wiklund i Stockholm.



