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Nr 42

Utldtande i anledning av vickta motioner om dndring av vdgtrafik-
férordningens bestimmelser om fordonstdg m. m.

Andra lagutskottet har till behandling férehaft tva inom riksdagen vickta,
till lagutskott hiinvisade motioner, nr 278 i forsta kammaren av herr Olsson,
Ernst, m. fl. samt nr 241 i andra kammaren av herr Gustavsson i Alvesta
m. fl.

I motionerna, vilka ér likalydande, har hemstillts, »att riksdagen i skri-
velse till Kungl. Maj:t matte anhalla om revidering av bestimmelserna i
§ 54 av vigtrafikférordningen i enlighet med de i motionen framférda syn-
punkternas.

Betriffande de skil motionirerna anfort till stod for sitt yrkande far ut-
skottet, i den man redogérelse hiirfor icke limnas i det foljande, hinvisa till
motionen II: 241.

Over motionerna har utskottet, i den ordning 46 § riksdagsordningen fo-
reskriver, inhimtat yttrande frin statens trafiksikerhetsrdd och kungl.
viig- och vattenbyggnadsstyrelsen, varjimte yttrande p4 utskottets begiran
avgivits av Sveriges skogsigareférbund och Svenska lasttrafikbilidgarefor-
bundet.

Giillande bestimmelser

Motordrivet fordon eller dirtill kopplat fordon far enligt 54 § 1 mom.
vigtrafikférordningen den 28 september 1951 icke foras pa allmin vig,
gata eller annan allmiin plats:

a) di den vikt, som uppbiires av nigon hjulaxel, axeltryck, overstiger
6,00 ton;

b) di den sammanlagda vikt, som uppbires av tvd p4 mindre inbérdes
avstand dn 2,0 meter beligna hjulaxlar pi fordonet eller fordonstaget, dven
kallat boggietryck, overstiger 8,00 ton;

¢) da fordonets eller fordonstagets bruttovikt overstiger,

vid mindre avstind dn 2,0 meter mellan fordonets eller fordonstagets
forsta och sista hjulaxel, 8,00 ton,

vid avstind mellan sagda axlar uppgiende till 2,0 men ej 2,2 meter,
8,50 ton,

vid avstind mellan samma axlar uppgaende till 2,2 meter eller dirover,
8,75 ton med tilligg av 0,25 ton for varje 0,2 meter, varmed axelavstindet
overstiger 2,2 meter.

Bihang till riksdagens protokoll 1961. 9 saml. 2 avd. Nr 42
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Om befogenhet fé6r myndighet att gora undantag fridn nu Atergivna be-
stimmelser stadgas i 61 och 63 §§ i forordningen. Enligt 61 § 1 mom. till-
kommer det ldnsstyrelsen — savitt angar stads omrade dock stadsmyndig-
het — att betriffande viss allmdn vdg, gata eller annan allmén plats eller
betriffande samtliga dylika vigar inom visst omrdde meddela erforderliga
foreskrifter, avseende bl. a. féorbud mot trafik eller inskrinkning i trafiken
betriffande bl. a. fordons axeltryck och bruttovikt #vensom medgivande
till storre axeltryck eller bruttovikt & fordon, m. m., in som tillates i 54 §
(lokal trafikforeskrift). Vidare #dger enligt 63 § 1 mom., savitt angar stads
omréde, stadsmyndighet och eljest linsstyrelsen att for visst dndamdl med-
giva undantag fran bl. a. bestimmelserna i 54 § 1 mom. om axeltryck m. m.
dvensom fran lokal trafikfoéreskrift, som meddelats av myndigheten. Sddana
undantag mé& ock meddelas, om trafiken berér savill stad som landsbygd
inom visst ldn, av linsstyrelsen samt, om trafiken berdr mer in ett lin, av
vég- och vattenbyggnadsstyrelsen. Vid medgivande av sidant undantag som
nu ir i friga skall enligt 62 § 2 mom. fistas sddana villkor, som kan anses
nodiga till férebyggande av fara for trafiksikerheten eller skada & vigen.

Befordras med fordon last i strid mot 54 § 1 mom., skall féraren enligt
67 § fjirde stycket vigtrafikforordningen straffas med dagsboter. Aven
dgaren dr enligt samma stycke foérfallen till sddant straff, da omstindig-
heterna gor sannolikt, att foérseelsen skett med hans vetskap och vilja.
Bryter nigon mot sidan av myndighet meddelad bestimmelse, som avses i
61 § eller 63 § 2 mom., straffas han enligt 68 § med dagsboter. For att ytter-
ligare trygga efterlevnaden av bestimmelserna om bl. a. hogsta tillatna
axeltryck infordes fr. o. m. den 1 juli 1955 efter hérande av 1955 ars riks-
dagi 57 § 1 mom. vigtrafikforordningen ett stadgande om viss rétt och plikt
for polisman att hindra fortsatt fird. Finner polisman, att & fordon tagits
si stor last eller sidant antal passagerare, att den for fordonet faststillda
maximilasten eller det vid fordonets fird 4 viigen tillatna hogsta axeltrycket
Overskridits, dger han silunda, direst fortsatt fird med fordonet icke kan
dga rum utan fara eller oligenhet, férbjuda fortsatt fird, sa ock, dir for-
budet icke efterkommes, hindra fiarden. Har maximilasten éverskridits med
mer én 20 procent eller axeltrycket med mer @n 10 procent, aligger det polis-
mannen att vidtaga atgiird, som nu sagts, dir ej sirskilda skil till annat
foranleder.

Genévekonventionen

Efter forhandlingar i Genéve tillkom den 19 september 1949 en ny inter-
nationell konvention rérande vigtrafik (Genévekonventionen). Den tridde
i avseende & Sverige i kraft den 26 mars 1952, d4 samtidigt Pariskonven-
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tionen av ar 1926 upphorde att for Sveriges del gilla i forhallande till de
makter, som bitritt Genévekonventionen.

I konventionen framhaélles inledningsvis, att de fordragsslutande staterna
onskar att genom faststillandet av vissa enhetliga regler frimja den inter-
nationella viagtrafikens utveckling och sikerhet.

Enligt artikel 1 i konventionen samtycker varje fordragsslutande stat,
med bibehéllande av sin befogenhet att reglera anviindningen av vigarna i
eget land, till att upplata dessa viagar for internationell trafik pa villkor,
som angives i konventionen. Storsta tillaitna méatt och vikt & fordon, som
ma firdas pa vig inom fordragsslutande stat eller del dirav, bestimmes
enligt artikel 23 genom inhemsk lagstiftning. P& vissa vigar, vilka angivits
av stater, anslutna till regionala avtal, eller, i avsaknad av dylika avtal, av
en fordragsslutande stat, skall emellertid hégsta tillitna matt och vikter
vara de, som &r angivna i bilaga 7 till konventionen, I artikel 2 stadgas
vidare, att till konventionen horande bilagor skall anses sisom delar av
sjidlva konventionen.

I punkt 2 i bilaga 7 stadgas, att pa de i artikel 23 avsedda vigarna skall
tillatna maximimétt och maximivikter, med eller utan last, vara de nedan
angivna, dock under iakttagande att med fordon ej ma befordras last, som
overstiger den av vederb6rande myndighet i det land, dir fordonet ér re-
gistrerat, faststillda maximilasten. Tillditen maximivikt skall vara pa tyngst
belastad axel 8,00 ton och p& tyngst belastad dubbelaxel 14,50 ton; avstidndet
mellan axlarna i sistnimnda grupp skall utgéra minst 1,00 meter och under-
stiga 2,00 meter. I punkt 3 i ndmnda bilaga till konventionen utséiges vidare,
att de férdragsslutande staterna genom regionala Gverenskommelser kan
faststilla hogre tillitna maximivikter men att det dr onskligt, att tillaten
maximivikt pa mest belastade axel icke 6verstiger 13,00 ton.

Historik

1951 dr riksdag

I proposition nr 30 till 1951 ars riksdag, varigenom riksdagens
yttrande inhimtades 6ver forslag till gillande vigtrafikfoérordning, anférde
foredragande departementschefen, statsrddet Nilsson, bl. a., att den inter-
nationella bestimmelsen, vilken tillkommit p& amerikanskt initiativ, grun-
dade sig viisentligen pa hallfasthetsberidkningar fér amerikanska vigar och
broar. Vid dessa berikningar larer enligt statsrddet hinsyn ej ha behovt
tagas till sddana sirskilda forhallanden, som giller fér svenska broar.

Inom kommunikationsdepartementet hade, anforde statsradet Nilsson,
niarmare undersokts, huruvida det vore moéjligt att — med tillimpning av
liknande metod som i 1949 ars konvention — lésa sporsmalet om axeltrycks-
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och bruttoviktsbestaimmelserna pa ett sitt, som tillborligen tillgodosage sa-
vl intresset av framkomlighet p4 vigarna for den tunga trafiken som be-
hovet av viigars och broars siikerhet och bestind. I sadant syfte hade utar-
betats ett i tre alternativ upprittat utkast till forfattningstext.

I departementets utkast hade, betonade statsradet Nilsson, nodig han-
syn tagits till de for vart land sdregna broférhallandena. Grunderna for detta
utkast forefolle dven i 6vrigt ldmpliga. PA grund hirav ansage statsradet
vigtrafikférordningens hithérande stadganden béra i princip utformas i
enlighet med nagot av de i utkastet upptagna tre alternativen.

Vad angir valet mellan dessa tre alternativ erinrade statsradet Nilsson
om att vad i vigtrafikférordningen bestimdes om axeltryck etc. endast bleve
en normalregel, vilken forutsattes kunna av vederbérande myndighet for
sirskilda fall i man av behov modifieras genom undantagsforeskrifter, av-
seende & ena sidan dispenser fér tunga fordon och 4 andra sidan restrik-
tioner for svaga vigar och broar. Tydligen vore det limpligast, att normal-
regeln valdes si, att savil dispensernas som restriktionernas antal holles
inom rimliga grinser. Valet mellan de tre alternativen bleve vid siAdant for-
hallande nirmast ett rent praktiskt problem, d. v. s. den regel borde gilla,
som vore ett uttryck for vad som kunde tillatas pa den 6verviigande delen
av vara vigar och broar. Vid bedémandet hirav borde beaktas icke blott
antalet broar och vigkilometer utan #dven trafikintensiteten pa de olika
vigarna. Vidare syntes vigars och broars nuvarande beskaffenhet ej bora
bli enbart utslagsgivande, utan det vore enligt statsradets mening limpligt,
att hinsyn toges ocksa till de vig- och broférbittringar, som pariknades
bli utférda under de nirmaste aren. Statsradet ansige en grundregel, vilken
i bérjan av sin tillimpningstid férutsatte ett dkat antal restriktioner, som
emellertid undan fér undan bortfélle, vara att foredraga framfor en regel,
som visserligen motsvarade dagens lige men inom nagra fa ar bleve for-
Aldrad pa grund av viigars och broars fortskridande utveckling.

Enligt propositionen fick motordrivet fordon eller dirtill kopplat fordon
icke foras pa allmin vig, gata eller annan alilmén plats: »a) da den vikt,
som uppbires av nigon hjulaxel, éverstiger 6 ton; b) da den sammanlagda
vikt, som uppbires av tvd pA mindre inbordes avstand din 2 meter beldgna
hjulaxlar pd fordonet eller fordonstaget (= boggietrycket), overstiger 8
ton». Ytterligare upptogs i propositionen bestimmelser om bl. a. maximal
bruttovikt.

I de likalydande motionerna I: 303 och II: 402 hemstilldes bl.a. att de
foreslagna bestimmelserna matte jimkas s, att ett boggietryck av 10 ton
medgaves.

Propositionen och motionerna behandlades jimte andra motioner av
andra lagutskottet i dess utlatande nr 30. I fraga om boggietrycket anforde
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utskottet bl. a. att av landets huvudviignit — vara mer #n hilften av trafik-
flodet framginge — vore cirka 70 procent tillatna for ett axeltryck av 6 ton
och ett boggietryck av 10 ton. Det foreféll bl. a. ur psykologisk synpunkt
icke riktigt, att detta férhallande icke skulle komma till synes i den grund-
laggande vigtrafikforfattningen. Enligt utskottets mening skulle det fore-
liggande sporsmalet pa ett praktiskt sitt 16sas, om man bibehdlle proposi-
tionens forslag som huvudregel men fér huvudvégarna sisom undantag
fran denna regel stadgade 10 ton som hogsta tillatna boggietryck.

Utskottet férordade sidan jimkning av propositionens férslag, att det
tillatna boggietrycket bestimdes till 8 ton samt att for fordon, som férdes
pa huvudviig (riks- eller linshuvudviig), denna viktsiffra 6kades med 2 ton.

Vid utskottets utlatande var fogad reservation av tre ledaméter, vilka
ansag, att utskottet bort férorda propositionens forslag oforéndrat.

Riksdagen godkinde utskottets utlitande och forordade alltsa att det
maximala boggietrycket pA huvudvig matte bestimmas till 10 ton. Bestim-
melserna i vigtrafikférordningen utformades pa sitt riksdagen férordat.

1956 drs riksdag

I de likalydande motionerna I: 27 och II:30 till 1959 arsriksdag
hemstilldes satt riksdagen matte i skrivelse till Kungl. Maj:t hemstilla om
en skyndsam utredning angiende méjligheterna for en hdjning av maximi-
grinserna for axel- och boggietryck pa landets vigars.

Andra lagutskottet anforde i anledning av motionerna i sitt utldtande nr
39 bl. a. foljande:

Fér de mojligheter, som kan foreligga att effektivare dn hittills utnyttja
det nuvarande vignitet for tyngre trafik, sitter givetvis viigarnas bérighet
en grins. Sirskilt kommer hir broarnas biarkraft i blickpunkten. Under-
sokningar har enligt vad som upplysts infor utskottet gjorts genom vig-
och vattenbyggnadsstyrelsen av vissa broars birighet, men for ett bety-
dande antal broar adr den maximala birigheten icke med sdkerhet kind.
D4 man vid sadant férhallande har mast vilja axeltrycket si, att man icke
riskerar en overbelastning, torde hir finnas visst utrymme f6r héjningar.
Detta forutsitter emellertid vissa nidrmare undersékningar. Bristen pa tek-
niker gor det emellertid f. n. svart att verkstélla dylika undersokningar i
onskvird utstrickning. Enligt utskottets mening bor det vara mojligt att
— pa sitt i viss utstrickning redan skett — i samrad mellan vig- och vat-
tenbyggnadsstyrelsen och lénsstyrelserna 4 ena samt néringslivets organisa-
tioner 4 andra sidan klargora, var tillginglig personal i forsta hand bor
insattas for undersokningar. I en del fall torde det for évrigt vara mojligt
att avsevirt minska pafrestningen pa broarna genom att férbjuda méte pa
desamma.

Forekomsten av svaga broar omdjliggor givetvis i en del fall tyngre ge-
nomgangstrafik. Detta forhallande behover dock ej innebira att vagstriic-
korna mellan broarna icke skulle tilldtas for tyngre trafik. Dir man inom
ett omrade har att rikna med huvudsakligen lokal trafik torde vésentliga
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fordelar sta att vinna genom att hogsta tillatna axeltryck bestimmes med
hinsyn till birigheten hos végavsnitten mellan broarna, dirvid tyngre trafik
forbjudes endast 6ver broarna. I sammanhanget ma framhallas, att trans-
portavstinden for godstrafiken pa landsviigarna — t. ex. inom skogsbruket
— i allménhet ir relativt korta. D& hinsyn till de lokala férhallandena hir
spelar en avgérande roll, synes Overldggningar mellan linsstyrelserna och
representanter for det lokala niiringslivet kunna vara av virde.

Vigbanans birighet paverkas i regel starkt av vixlingarna i arstiderna
och av de klimatiska forhallandena i ovrigt. Vigarna torde salunda tala en
vida storre belastning d& vigkroppen ir tjalad samt sommartid da viigba-
nan dr hard och fast. Under tjillossningsperioden och under tider da vag-
banan uppmjukats genom ihallande regn inverkar tung trafik pa vigen dir-
emot ogynnsamt. Vigslitaget sirskilt pA grusvigar blir di onormalt hogt
och krédver hardare begrinsning av axeltrycket och i vissa fall férbud for
tyngre lastbilstrafik. Det 4r givetvis ett 6nskemal att de nimnda faktorernas
inverkan beaktas, da axeltrycksbestimmelserna utformas. Med dessa fragor
torde man kunna komma till riatta genom att utnyttja dispensmdéjligheterna
1 gillande lagstiftning. Tillfalliga inskrinkningar kan skona viigarna fér
onodigt stor forstorelse under svaghetsperioder. A andra sidan — och detta
ir ett intresse icke minst fér skogsbruket - torde hégre axeltryck dispens-
vigen kunna tillatas t. ex. nir marken ir frusen.

En sirskild fraga — av betydelse icke minst for genomgangstrafiken —
giller samordningen mellan linen i avseende & det tillatna axeltrycket. En-
ligt uppgifter som varit fér utskottet tillgéngliga synes det ha brustit i
denna samordning. Hiar synes ett intensifierat samrad 6ver lansgrianserna
Iatt kunna 4stadkommas.

Givetvis maste man rikna med att en 6kad anvindning av tyngre last-
bilar pa vigarna medfér 6kade kostnader for viagunderhall. Man har hir
att viga mot varandra 4 ena sidan de vinster, som féljer av att den bestiende
fordonsparken kan utnyttjas fullt ut, och & andra sidan kostnaderna fir
det 6kade underhéllsarbetet fvensom fér de forstiarkningsarbeten av broar
cller sirskilda vagavsnitt som kan bli erforderliga. I frdga om underhalls-
kostnaderna torde vissa beriikningar kunna géras pa grundval av erfaren-
heterna betraffande de viigar inom vissa liin, for vilka sedan nagra ar till-
baka genom dispens medgivits ett fran 6 till 7 eller 8 ton forhojt axeltryck. 1
frdga om forlusterna fér niringslivet i anledning av att den bestiende for-
donsparken ej kunnat utnyttjas fullt ut har vissa berdkningar redan gjorts.
Aven om det maste anses vanskligt att faststilla storleken av dylika férlus-
ter dr det dock uppenbart, att en viisentlig férdyring av transportkostnader-
na méste folja av att axeltrycket icke anpassats efter fordonsbestandet.

En héjning av axeltrycket dr givetvis av intresse ocksa ur den synpunk-
ten, att de svenska delarna av det europeiska huvudvignitet skulle bittre
anpassas till férhillandena pa kontinenten. En dylik anpassning skulle
givetvis befrimja det internationella trafikutbytet.

Utskottet — som ovan berért vissa mojligheter till anpassning av axel-
trycksbestimmelserna efter fordonsbestandet och niringslivets behov av
tyngre trafik, utan att 4ndring gores i vigtrafikférordningens bestimmelser
1 dmnet —— kan for sin del i forevarande lige icke tillstyrka en andring av de
generella bestimmelserna i vigtrafikférordningen. For en sadan utredning
som motionédrerna begirt skulle vil, iven om man synes béra inrikta sig pa



Andra lagutskottets utlitande nr 42 dr 1961 7

mera lokala fragor, foreligga vissa arbetsuppgifter. Emellertid synes det
utskottet som om den ytterligare anpassning av axeltrycksbestimmelserna,
som kan vara mojlig, kan genomféras genom vigfdrvaltningarna i linen
i nira samarbete med niringslivets organisationer och i férekommande fall
efter samrad med viig- och vattenbyggnadsstyrelsen.

Utskottet avstyrkte hirefter motionirernas yrkande om en siarskild utred-
ning men hemstillde, att riksdagen matte i skrivelse till Kungl. Maj:t som
sin mening giva till kiinna vad utskottet anfort.

Riksdagen bifoll utskottets hemstillan (rskr. nr 347).

Den 15 juni 1956 forordnade Kungl. Maj:t, att tryckt exemplar av riks-
dagens skrivelse samt andra lagutskottets ifragavarande utlatande skulle
overlimnas till viig- och vattenbyggnadsstyrelsen dvensom linsstyrelserna i
samtliga lin for kinnedom och for vidtagande av de Atgirder, som i de hin-
seenden, vilka i utskottets utlitande angivits, kunde ifrdgakomma for att
tillgodose det diri angivna syftet.

1958 drs A-riksdag

I proposition nr 69 till 1958 ars A-riksdag, varigenom riksdagens
yttrande inhimtades over forslag till &ndringar i vigtrafikforordningen
m. m., féreslogs slopande av bestimmelsen i 54 § 1 mom. andra stycket viig-
trafikférordningen att eljest tillatet storsta boggietryck fér motordrivet for-
don finge pa huvudviig 6verskridas med 2 ton. I en till grund for forslaget
liggande skrivelse framholl vig- och vattenbyggnadsstyrelsen, att den be-
lastning, som tillAtes pa en viss vig, icke bor bero uteslutande pa viigens bi-
righet och icke ha nagot samband med dess benimning. Tillatna boggietryck
och bruttovikter framgar, fortsatte styrelsen, av kungdorelser, som ldnssty-
relserna varje ar utfirdar fore mars méanads utging. Savil lansstyrelserna
som vigmyndigheterna stridvar méalmedvetet efter att hoja belastningen sa
mycket som méjligt, anforde styrelsen vidare, och ett upphivande av sirbe-
stimmelserna om huvudvigar kommer dirfor icke att medféra nigon sdnk-
ning av de i praktiken gillande belastningsbestimmelserna for ifragava-
rande vigar.

Riksdagen hade ingen erinran mot propositionens forslag i ifrAgavarande
del. Andring av vagtrafikforordningen i enlighet med f8rslaget har skett ge-
nom SFS nr 222/1958.

1958 drs B-riksdag

I de likalydande motionerna nr B 125 i férsta kammaren och nr B 162 i
andra kammaren till 1958 Ars B-riksdag yrkades, att riksdagen i
skrivelse till Kungl. Maj:t matte giva till kinna den stora vikt riksdagen fés-
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ter vid att méjligheter till dispens fran gillande bestaimmelser om axel- och
boggietryck noggrant tillvaratages.

I remissyttrande anférde vig- och vattenbyggnadsstyrelsen :

Enligt gdllande vigtrafikforordning #r det storsta generellt tillatna axel-
trycket 6 ton och det stérsta tillatna boggietrycket, vid ett avstand av 2,0 m
eller mindre mellan hjulaxlarna, 8 ton. Vidare ar ett fordons eller for-
donstags bruttovikt maximerad till 8,0 ton, nir avstandet mellan forsta och
sista hjulaxeln 4r mindre #n tva meter, och till 33,5 ton nir samma avstand
ir 22,0 m, allt i enlighet med en till vagtrafikforordningen fogad tabell.
Sagda axel- och boggietryck samt bruttovikter &r att betrakta som normal-
varden, vilka vederbérande lokala myndigheter dger dindra genom sirskilda
foreskrifter. Som dven framhélles av motionirerna har axeltrycket genom
sddana lokala foreskrifter redan héjts till 7,0 ton pa ca 24 procent och till
8,0 ton pa ca 7 procent av landets vigar. Boggietrycket har diarjamte héjts
till 10,0 ton pa ca 53 procent, 11,0 ton pd ca 9 procent och 12,0 ton pa ca 1
procent av viignitet. Vidare kan nimnas att 16 av landets lansstyrelser, efter
rekommendation dirom fran vig- och vattenbyggnadsstyrelsen i bérjan av
innevarande ar, foreskrivit, att de i ovannimnda tabellbilaga angivna vir-
dena pi tillaten bruttovikt generellt eller i vissa fall far héjas med lika
manga ton som det fér viigen i fraga medgivna boggietrycket éverstiger 8 ton.

Genom cirkulir den 15/6 1956 har Kungl. Maj:t anbefallt vig- och vatten-
byggnadsstyrelsen och linsstyrelsen att vidtaga de Aatgirder, som kan
ifrigakomma fér att snarast mojligt séka tillgodose den tyngre lastbiltrafi-
kens behov av héjda axel- och boggietryck. Med anledning dirav igngsattes
inom styrelsen bl. a. en inventering av broars barférméga. Hittills har denna
inventering, som ar mycket omfattande och tidskravande, genomforts for
samtliga riksvigar. Enir broarna framfér allt i det sekundira vagniitet ut-
gor flaskhalsar, har dirjimte redan undersokts ett antal broar av denna
kategori. Berérda vigférvaltningar har efter hand limnats meddelande om
dels de ev. forhojda axel- och boggietrycken som kunnat tillatas, dels vilka
atgiarder som kan vidtagas for att vid de svagare broarna skall uppnas en
barférméiga motsvarande 12,0 resp. 14,5 tons boggietryck. I anslutning hir-
till har styrelsen i arets petita dskat sirskilda anslag av underhallsmedel for
ombyggnad och f6rstirkning av ett antal mindre broar, vilka fér niarvarande
utgoér hinder f6r héjning av axel- och boggietryck pa vissa vigar.

For att bereda den tyngre trafiken méjligheter att bittre utnyttja vigar-
nas storre barighet under vintern kan lokalt utfirdas antingen allminna
foreskrifter for vissa vigar och/eller meddelas siirskilda dispenser fran gil-
lande trafikforeskrifter avseende vissa fordon, féretag e. d. och pa vissa an-
givna vigar. Innevarande ar har inom nio ldn utfiardats sirskilda s. k. vin-
terkungoérelser for trafiken, varvid bl. a. medgivits 1—2 tons hégre axeltryck
in eljest gillande under den tid viigarna ar tjilade. Dessutom har vissa lins-
styrelser p4 ansékan meddelat generella dispenser fran gillande belastnings-
bestimmelser till bl. a. vissa stérre skogsbolag m. fl. avseende vissa angivna
viigar.

Allteftersom styrelsens ovannidmnda inventering av broars birférmaga
fortskrider och ekonomiska méjligheter skapas att i férekommande fall vid-
taga erforderliga forstirkningsatgirder, far man rikna med att allt flera
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onskemal om hogre tilliten belastning savil allméngiltigt som under viss
del av vintern kommer att bli tillgodosedda. Helt naturligt 4r de allméanna
forutsattningarna for en generell hojning av tillitna belastningar under vin-
tern storre i de norra delarna av landet. Det dr ocks4 i férsta hand i de nord-
ligaste lanen som sirskilda vinterkungorelser med langre varaktighet har
kunnat utfirdas.

Andra lagutskottet yttrade i utlatande nr B 15 4r 1958:

I anledning av riksdagens ovan berérda skrivelse vid 1956 ars riksdag
forordnade Kungl. Maj:t i juni 1956, att ett tryckt exemplar av skrivelsen
jamte andra lagutskottets utlatande i drendet skulle 6verlimnas till vag-
och vattenbyggnadsstyrelsen samt lansstyrelserna i samtliga lan for kinne-
dom och vidtagande av de atgirder, som i de hinseenden vilka utskottet i
utlatandet angivit kunde ifragakomma fér att tillgodose det diri angivna
syftet. SAsom framgar av vig- och vattenbyggnadsstyrelsens utlatande 6ver
foreliggande motioner igingsatte styrelsen i anledning hérav bl. a. en in-
ventering av broarnas birférmaga. En sadan inventering har ansetts erfor-
derlig, enidr broarna, framfor allt i det sekunddra vignitet, utgor flask-
halsar, nir det géller att bedoma vilka tryck som kan tillatas foér vigarna.
Efter hand som inventeringen fortskridit har berérda vigforvaltningar lam-
nats meddelanden om vilka tryck som kan tillitas och vilka atgirder som
kan vidtagas fér att erna storre barformaga. Styrelsen har éven i arets petita
dskat sidrskilda anslag av underhallsmedel for ombyggnad och forstarkning
av ett antal mindre broar. Av styrelsens yttrande framgar vidare, att for
att bereda den tyngre trafiken mojligheter att bittre utnyttja vigarnas
storre birighet under vintern innevarande ar inom nio lin utfirdats s. k.
vinterkungorelser fér trafiken, varvid for tid da vidgarna ér tjilade med-
givits 1-—2 tons hégre axeltryck an eljest. Dessutom har vissa ldnsstyrelser
pa ansdkan meddelat generella dispenser fran gillande belastningsbestim-
melser till vissa stérre skogsbolag m. fl. avseende vissa angivna vigar. Vig-
och vattenbyggnadsstyrelsen anfor vidare i sitt yttrande, att man efter hand
som styrelsens inventering av broars biarféorméaga fortskrider och ekono-
miska mojligheter skapas att i férekommande fall vidtaga erforderliga for-
starkningsatgiarder fAr rikna med att allt flera 6nskemal om hogre tillaten
belastning, savil allmingiltigt som under viss del av vintern, kommer att
bli tillgodosedda.

Utskottet delar for sin del helt motionarernas uppfattning angaende vér-
det av att viigarnas kapacitet till fullo utnyttjas, niar det géller att faststilla
hogsta tillatna vigbelastningar. Det maste dven vara ett angeliget intresse
att tillse att vigarna halles vid en sidan standard, att de moderna trafik-
medlens transportméjligheter s langt méjligt kan utnyttjas. Av sirskild
vikt synes dven vara att i mojligaste man likformiga regler kommer att gilla
for olika delar av landet. Framfor allt synes bora efterstrivas samordning
av bestimmelserna for angriansande ldn. Av den redogérelse som ovan lim-
nats framgar emellertid, att vederbérande myndigheter fér nérvarande ig-
nar stor uppmirksamhet 4t de i motionerna berérda problemen. Det synes
utskottet darfor icke pakallat att foresla riksdagen att nu Aterigen ingé till
Kungl. Maj:t med skrivelse i &mnet.
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Pa grund av det anférda hemstillde utskottet, att motionerna icke matte
foranleda nagon riksdagens Atgird.
Riksdagen beslit i enlighet med utskottets utlatande.

1960 drs riksdag

I de likalydande motionerna nr 313 i forsta kammaren och nr 389 i andra
kammaren till 1960 ars riksdag yrkades, att riksdagen i skrivelse
till Kungl. Maj:t matte anhalla om revidering av bestimmelserna i 54 § vig-
trafikférordningen.

I sitt av riksdagen godkinda utladtande nr 22 ar 1960 yttrade andra lag-
utskottet:

Riksdagen behandlade senast vid 1958 ars B-riksdag motioner av i huvud-
sak samma inneb6rd. Dirvid avslogs motionerna i enlighet med vad andra
lagutskottet hemstillt. I sitt utlditande understrék utskottet, att det var av
vérde dels att vigarnas kapacitet till fullo kunde utnyttjas, dels att vigarna
holls vid en sidan standard, att de moderna trafikmedlens transportkapa-
citet sd langt mojligt kunde utnyttjas. D4 vederbérande myndigheter emel-
lertid dgnade stor uppmirksamhet 4t de i motionerna berérda problemen
syntes det utskottet icke pikallat att riksdagen gjorde nagon framstillning
i dmnet,

Sedan 1958 har icke intrdffat ndgonting av beskaffenhet att foranleda till
ett dndrat stillningstagande i férevarande fraga.

Utskottet hemstillde, att motionerna icke matte féranleda nagon riksda-
gens atgird. Vid utlatandet fanns fogade reservationer.

Remissyttrandena

Statens trafiksdkerhetsrdd anfor:

Den i motionerna avhandlade fragan torde nirmast vara av vigteknisk
och trafikekonomisk art. I den man gillande bestimmelser uppmuntra till
konstruktion av fordon eller sammansittning av fordonstag, vilka ur trafik-
siikerhetssynpunkt ej fylla de ansprik som kunna uppstillas, maste det
givetvis vara ett 6nskemal fran radet att bestimmelserna sndras. I vad man
detta dr fallet och i vad man en dndring i de giillande bestimmelserna ar
mojlig med hinsyn till vignitets beskaffenhet undandrager sig emellertid
ridets bedomande.

Kungl. vig- och vattenbyggnadsstyrelsen, som avstyrker motionerna, er-
inrar inledningsvis om att fragan varit féremal fér behandling vid tidigare
riksdagar och anfér:

I férevarande motion framhalles, att vigtrafikforordningens 54 §, som
bl. a. meddelar siirskilda féreskrifter om hur avstindet mellan en fordons-
kombinations forsta och sista axel skall férhalla sig till bruttovikten, exem-
plifierar hur en bestimmelse kan fordyra transporkostnaderna utan att
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syftet med bestimmelsen synes ha annat dn teoretiskt virde, eftersom kon-
centrerade belastningar pi vigbroar inte forebygges med en bestimmelse
av denna typ.

Vid utformningen av bestimmelserna i vigtrafikférordningens § 54 har
syftet varit att sa langt som moéligt utnyttja vigarnas birighet for att vinna
en forbittrad transportekonomi. Det ansigs didrvid nédvindigt att fast-
stilla en tillaten bruttovikt hos fordon och fordonstig som funktion av av-
standet mellan foérsta och sista axeln, i avsikt att skydda broarna mot far-
liga 6verbelastningar. Foreskriften var nodviindig i davarande lige och ar
det allt fortfarande. Ombyggnaden av brobestindet har innu inte natt sa-
dan omfattning att regeln kan slopas. Om man skulle vilja att hiva re-
striktionerna med avseende pa bruttovikten maste andra atgirder vidtagas
for att forhindra alltfér stora koncentrerade laster, exempelvis att sinka
de fér nirvarande medgivna axel- och boggitrycken. En sadan I8sning an-
ser styrelsen direkt motverka strivandena att sinka transportkostnaderna.

Styrelsen har i tidigare yttranden i dessa fragor understrukit att styrelsen
ir positivt instdlld till strivandena att till det yttersta utnyttja vigarnas
kapacitet. Styrelsens initiativ i dessa avseenden har givit patagliga resultat
under de senaste dren. Fér néirvarande dr ca hilften av landsbygdens all-
minna vigniit upplatet for 8 tons axeltryck och 12 tons boggitryck. Av de
forutvarande riksviigarna (nr 1—14) ir praktiskt taget samtliga (98,5 %)
upplatna f6r nimnda belastning, och forhallandet 4r ungefir detsamma i
vad avser de genomgiende (nr 20—401) ldnsvigarna (91 %). Styrelsen
foljer utvecklingen med storsta uppmirksamhet och kommer att verka
for att inga vigar Asittes ligre belastningsvirden in de nimnda utan vi-
gande skil. Det kan ocksd Anyo framhallas att linsstyrelserna regelmissigt
accepterat styrelsens forslag att dven hoja den tillitna bruttovikten enligt
54 § VTF med lika manga ton, som det fér viigen medgivna boggitrycket
overstiger 8 ton.

Enligt motionirernas &sikt skulle kombinationen 8 tons axeltryck och
12 tons boggitryck innebira en inkonsekvens och 8 tons axeltryck och 14,5
tons boggitryck bittre motsvara varandra ur vigbelastningssynpunkt. S&
ar emellertid icke fallet. F6r broarnas del har verkstillda undersdkningar
givit vid handen att i manga fall ett boggitryck av 12 ton kan tillatas utan
eller med relativt enkla foérstirkningsatgirder medan déiremot en héjning
till 14,5 ton skulle draga mycket stora kostnader for nédvéndiga arbeten.

I Vist-Tyskland har nyligen faststillts nya foéreskrifter réorande fordons
lingd och axeltryck m. m. De ér i korthet foljande:

storsta tilldten lingd for 2-axligt fordon: 11 m

» » » » fleraxligt fordon och buss: 12 m

» » » » bil med pahéngsvagn: 15 m

» » » » bil med annan sldpvagn: 16,5 m
storsta tillatet axeltryck 8 ton (pa drivaxel 10 ton)

» » boggitryck 14,5 ton (om axelavst. < 1,3 m)

» » » 16,0 » ( » » =>=1,3 m)

» tillaten bruttovikt for 2-axligt fordon: 16,0 ton

» » » » fleraxligt fordon: 22,0 ton

» » » » bil med pihingsvagn: 32 ton

> » » » bil med annan slapvagn: 32 ton
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Dessa lingd- och belastningsbestimmelser kommer att framdeles fa be-
tydelse dven for svenska forhallanden. De svenska lastbilar, som anvindes
i internationell trafik mellan Sverige och kontinenten, méaste efter hand
anpassas efter dessa bestimmelser. Hinsyn maste #ven tagas till utldnd-
ska fordon, som framfores pa svenska vigar. Om reciprocitet i vad avser
tillitna belastningar ej kan uppnas, foreligger risk att restriktioner betrif-
fande de svenska bilarnas axeltryck m. m. pa utlindska vigar kommer att
genomfoéras. Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen kommer darfor att paborja
undersékning om vissa vigstriak — i férsta hand riksvigarna — skulle
kunna tillatas trafikeras med fordon som fyller nyssnimnda villkor.

Aven ur andra synpunkter méaste noga éverviigas om icke en begrinsning
av den tilldtna fordonslingden bér inféras aven i Sverige. Under senare ar
har en markant 6kning mot allt stérre lingder pa fordonstagen kunnat for-
mirkas. Lingder p4 20 m och mera 4r numera ej si ovanliga. Ur trafik-
sikerhets- och framkomlighetssynpunkt kan en siddan utveckling innebéra
stora nackdelar. Styrelsen anser darfor att denna fraga bor utredas.

Svenska lasttrafikbiligareforbundet tillstyrker motionen och anfor:

Med hansyn till de erfarenheter som sedan borjan av 1950-talet vunnits
angdende belastning av vidgar och broar under I6pande transportarbete
anser SLF att det normerande axel- respektive boggietrycket numera bor
indras till 8 tons axel- respektive 12 tons boggietryck. Undantag harifran
savil nedit som uppat ma kunna meddelas av lokal myndighet i samrad
med VoV-styrelsen (vigforvaltning).

SLF anser nu ocksa att forutsittningar finns fér att allmint pa vissa
vigstriackor eller viigdelar inféra ett hogre axel- och boggietryck an 8 res-
pektive 12 ton och dirmed tillimpa de rekommendationer som Sverige an-
slutit sig till i dels Genévekonventionen av 1949 dels Europeiska transport-
ministerkonferensen hésten 1960 och slutligen den svenska vigplanen som
riksdagen antog 1959.

Med nuvarande svenska utformning av 54 §:s bruttoviktstabell - - vilken
motsvarar 1,25 tons 6kad vikt per meter forlingt axelavstand — foljer att
sévil fordon som fordonstig (fordonskombination) maste bli langa, oavsett
om detta ar 6nskvirt eller ej med hinsyn till koncentrerade fordonslaster.

Dé saledes en relativt lag viktokning medfor betydande lingdokning, foljer
dirav att slipvagnar maste kopplas till dragbil medelst langa och utbytbara
dragstinger for att fordonsekipaget till fullo skall kunna utnyttja medgivna
axel- och boggietryck, eller ocksad maste fordonen byggas ut med langa ev.
varierande axelavstind, vilket i bada fallen stiller sig praktiskt ogenom-
forbart. Langa dragstéinger ar ur trafiksikerhetssynpunkt mindre lampliga;
dels forsviras omkoérningen och dels féljer inte alltid slipvagnen exakt i
dragbilens hjulspir — kursstabiliteten blir ocksa lidande av de linga drag-
stingerna. En ur bade trafiksékerhets- och transportteknisk ekonomisk
synpunkt limplig fordonskombination —- dragbil med pahingsvagn (till-
laten for en hastighet av 60 km/tim.) blir i mycket ringa grad tillimpbar pa
grund av bruttovikt/lingdbegrinsning, vilket medfér stora negativa, eko-
nomiska konsekvenser inom skogs-, malm-, olje-, kemiska, mj6lk-, piggy-
back- m. fl. transportomraden.

Inkonsekvenserna av nuvarande lingd/viktbegrinsning framstar an kla-
rare om man betidnker att tva eller flera fordon helt skilda och oberoende
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av varandra kan i vissa skeden framféras omedelbart efter varandra och
dirvid innehalla stéorre sammanlagd fordonsvikt pa samma lingdavstand
som bestimmelsen medger enligt vidstdende figurer 6ver normalfordon.

Tidigare har hir berérts internationella rekommendationer, vad giller
bruttovikt/liingdbestimmelser, da forst Genévekonventionen av ar 1949.
Tillampning av denna konventions rekommendation kan nu 15 ir senare
starkt ifragasittas riktigheten utav. De faktorer som under mitten av 1940-
talet lag till grund for dess utarbetande hirstammar fran i huvudsak ameri-
kanska erfarenheter, kompletterade med teoretiska beridkningar. Konstruk-
tions- och kvalitetsmissigt byggdes dock broar och vigar efter samma prin-
ciper i Amerika som i Sverige under 1930- och 1940-talen.

Skillnaden mellan vara och amerikanska forhallanden i slutet av 1940-
talet var dock att i Amerika tillimpade man redan vid denna tid de axel-
och boggietryck, som vi fér nidrvarande soker fa till stind hir i landet. Till-
ricklig, mangarig, praktisk erfarenhet saknades dock under 1940-talet i
Europa och framfér allt hir i Sverige. Broars och viigars bérighet och ut-
mattningen av desamma har forst pa senare 4r kunnat bedémas med hinsyn
till den enorma utvecklingen av landsviigstrafiken, storre, birkraftigare och
effektivare fordon, m.m. Dessa faktorer har ocksid kommit till synes i VoV-
styrelsens stillningstagande — dock endast vad giller vigars och broars
birighet — pa bekostnad av lingre fordonsekipage, som ur transporttek-
nisk och trafiksikerhetssynpunkt dr mindre limpliga.

Betriffande tillimpningen av bruttovikt/lingdbestimmelserna i Sverige
ir forhallandet sddant att under 1950-talet har en kraftig dkning av den
tunga lastbilstrafiken #gt rum och kommer med siikerhet att gora sa fort-
sittningsvis, till fromma fér vart niringsliv. Under denna tid har vart bro-
och vigbestind med glans bestatt den belastning som detsamma, lagligt eller
olagligt, blivit utsatt for, vilket speciellt torde vara fallet vid skogstranspor-
ter — transporter som dessutom till huvudsaklig del dger rum i meilersta
och norra delen av landet, dir vi ocksa till évervigande del har landets
flesta broar och mindre biarkraftiga vignit. Férhallandet har varit och torde
fortfarande vara sidant, att en mycket stor del av de tunga lastbilsekipagen
icke uppfyller lingdbestimmelsernas krav.

Tiden synes nu, som motionidrerna anser, vara inne for en genomgripande
revidering av 54 §.

SLF anser for sin del att bruttovikt/lingdbestimmelsen i VTF § 54, som
tillférdes VTF vid dess omarbetning 1951, nu helt kan och bér slopas. Darest
sa inte skulle kunna ske, bor densamma genomgripande revideras och fér-
enklas, exempelvis att endast dga tillimpning for axelavstand intill 2,0 m
ev. en bruttovikt/lingdbestimmelse med begrénsad rickvidd, en komplet-
terad med en angivelse av férhillandet mellan intilliggande axlar.

Med stéd av ovanstiende vill SLF kraftigt understryka vikten av att har
berorda fragor erhéller en sA snabb 16sning som mojligt; detta med speciell
hinsyn till de standardiseringstekniska och ekonomiska konsekvenser som
sammanhéinger med en férdréjning av fragans 16sning.

Sveriges skogsdigareférbund tillstyrker motionen under framhéallande av
att 54 § vigtrafikforordningen utgor ett patagligt hinder for lastbilstran-
sporternas forbilligande. Forbundet hinvisar till promemoria av Skogs-
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brukets motortransportkommitté. 1 denna framhalles, att varje faktor som
reducerar lastkapaciteten hos ett fordon ir till ekonomiskt men for tran-
sporten. Vidare anfores:

En modern lastbil (t ex Scania Vabis L och LS 75 serie, Volvo Titan), som
fyller kraven for lamplighet som »skogsbils, ger redan i standardutférande
vid fullt utnyttjande av den tekniskt méjliga lastkapaciteten upphov till
10,5 tons axeltryck resp 14,5 tons boggietryck. I specialutférande (tandem-
driven boggie) 6kas boggietrycket till 17 ton. Detta ar slipps en ny typ i
ovannimnda serie ut, dir motorstyrkan ékats fran 165 till 205 Hkr. Detta
visar att transportmedlens utveckling ligger l1angt fére och gar betydligt
snabbare én vigarnas.

Den bér vidare beaktas att dessa stora bilar till 6verviigande del kors med
stora slipvagnar vanligen 2-axliga med en bruttovikt av 16 ton. Tandem-
drivna bilar av ifrigavarande typer kunna dra tva sadana slipvagnar.Utan
slipvagnen, som i regel kan ta storre last dn dragbilen, férdyras transporten
P4 for skogsbruket aktuella medeltransportavstand till ungefir det dubbla.

Enligt Vig- och Vattenbyggnadsstyrelsens statistiska uppgifter for 1959—
1960 medgives pa de allminna vigarna 8/12 tons axel/boggietryck pa ca 50 %
av vagnitet, 7/11 pa ca 3 % och 6/10 och dirunder pa ca 47 %. Medelvirdet
av den tilldtna bérigheten ligger alltsa ganska niira 7/11 ton. Hirtill kommer
att i de norra lidnen under den tid viigarna varit tjilade i regel medgivits
»vinteraxeltryck» pa 8/12 ton och pa sina hall t o m pa 10/14,5 ton, givetvis
med inskridnkningar f6r sddana vigar, diar broarna eller vigkroppen inte
ansetts tala sd hoga belastningar.

For 6vrigt fértjanar omnimnas att den internationella viagkonventionen
av 1949, som bitritts av bl a Sverige, rekommenderar 8/14,5 tons axel/boggie-
tryck. En motsvarande rekommendation av 1960 gar ut pa 10/16 ton.

De stora transportaggregaten visa enligt gjorda stickprovsundersok-
ningar en klar tendens att 6ka i antal och detta trots svarigheterna att
skaffa dem nigotsanir kontinuerlig sysselsittning (fran 6 9 1957 till 18 %
1959). Det synes alltsd med hinsyn till denna utvecklingstendens beriitti-
gat att undersdka hur de storre aggregaten férhalla sig till nu gillande
axel- och boggietryck och vilken inskrinkning de rona av § 54:s lingd-
bestimmelser.

I'bilaga 1 ha vissa data fér olika birighetsfall stiillts upp. Av denna fram-
gar, att med utgangspunkt fran nu gillande medelaxeltryck, 7/11 ton, den
nyttiga lasten vid 8/12 ton 6kas med ca 19,5 % och vid 8/14,5 ton med ca
40 %.

D4 vid storre last terminaltiden 4ven 6kas och dessutom genom storre
drivmedelsférbrukning, reparationskostnad, gummikostnad m m transport-
kostnaden ytterligare fordyras, blir den transportvinst man gor icke fullt
si stor som lastékningen. P& det f6r denna fordonstyp aktuella medeltran-
sportavstindet 80-—90 km blir transportvinsten vid 8/12 ton ¢a 10 % och vid
8/14,5 ton ca 19,5 %. Dessa siffror dkas ytterligare i den man rationaliserade
metoder med snabblastare vinna terring. Om 6vergangen till stérre tran-
sportenheter fortsitter i hittillsvarande takt, kunna vi om ett par ar riakna
med att ta hem ca hilften av den biltransporterade virkeskvanititeten med
fordon av hir behandlad typ. Eftersom biltransportkostnaderna fér rund-
virke i &r kan uppskattas till i runt tal 1/4 miljard kr. skulle under sadant
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forhallande och 8/14,5 tons vigbérighet transportvinsten bli av storleksord-
ningen 25 milj. kr. Ur skogsbrukets synpunkt méste det dirfor betecknas
som ytterst angeliget att proportionen axel/boggietryck séttes till 8/14,5 ton.

I tabell A till vdgtrafikforordningens § 54 sittes den minimalt tillatna
bruttovikten i relation till fordonets eller fordonstigets liangd. Tabellen ir
uppgjord for ett axeltryck av 6 ton och ett boggietryck av 8 ton. Genom
tillaggsbestaimmelser far den tilldtna bruttovikten héjas med lika ménga ton
som det tillatna axel- resp boggietrycket overstiger tabellens grundvirden.
Nagon maximildngd for ett fordonstag &r icke stipulerad i forordningen.
Nigon inskriankning i bruttovikten behdvde sdlunda icke Ziga rum, blott
fordonstaget gjordes tillrackligt 1angt, vilket kunde ske t ex genom forling-
ning av dragstingen eller tillkoppling av ytterligare en sldpvagn. Di ett sa-
dant forfaringssitt ur trafiksikerhetssynpunkt icke ar acceptabelt, kan man
darfor i praktiken rikna med att Atminstone fordonstadg med f6r lang drag-
sting icke blir godkinda vid besiktning. Lingden av ett fordonstig med
dragbil och en tvaaxlig slipvagn méaste dirfér begriansas till ca 16 m mellan
forsta och sista axel. Under sddant forhallande nedséttes den nyttiga lasten
enl bilaga 1, si att den transportvinst, en hdgre birighet skulle kunna ge,
i det nirmaste férsvinner.

§ 54:s langdbestdammelser synas &syfta att forebygga ett alltfor stort
koncentrat av birande axlar, varmed man i forsta hand vill skydda broar
med ligre bérighet. Detta skydd blir emellertid, nir det géller slipvagns-
fordon, illusoriskt, enir storre bruttovikter inom samma lingdméatt som
fordonstagets kan idstadkommas av tvd nédra varandra kérande boggiebilar.

Enir de inskrinkningar i lastformagan foér de for skogsbruket lampli-
gaste fordonstigen for virkestransport, som dro en f6ljd av bestimmel-
serna i § 54 A, innebira ett allvarligt men for dessa transporter och enir
bestammelserna i paragrafen dndock icke helt limnar det avsedda skyddet,
tillstyrkes en revidering av vigtrafikforordningens § 54, varvid brutto-
viktens beroende av viss minimilingd boér slopas eller ersittas med mera
dndamalsenliga foreskrifter.

Utskottet

Riksdagen har vid ett flertal tidigare tillfdllen haft att taga stillning till
motioner av i huvudsak samma innebord som de férevarande, senast vid 1960
4rs riksdag. D4 avslogs motionerna i enlighet med vad andra lagutskottet
hemstéllt. I sitt utlitande understrok utskottet, att birkraften hos viigar och
broar satte en grians for de belastningar som kunde tillatas. Utskottet fram-
holl ocksa att det givetvis var angeliget dels att vigarnas kapacitet till ful-
lo kunde utnyttjas, dels att vigarna holls vid en siddan standard, att de
moderna trafikmedlens transportkapacitet s langt mojligt kunde utnyttjas.
Da vederborande myndigheter emellertid édgnade stor uppmirksamhet at
de i motionerna berérda problemen syntes det utskottet icke pakallat att
riksdagen gjorde nigon framstillning i dmnet.

Sasom framgar av viig- och vattenbyggnadsstyrelsens remissyttrande ir
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frigan foremal for styrelsens uppmirksamhet. Med hinsyn hirtill och da
skil till dndrat stillningstagande icke foreligger hemstiiller utskottet,
att forevarande motioner, 1: 278 och II: 241, icke matte
foranleda nagon riksdagens atgird.

Stockholm den 25 april 1961
P4 andra lagutskottets viignar:

AXEL STRAND

Vid detta drendes behandling har néirvarit

frdn f6rsta kammaren: herrar Strand, Nils Elowsson, Axel Svensson,
fru Carlgvist, fru Girda Svenson, froken Nordstrém,* herrar Kaijser och
Nyman;*

frin andra kammaren: herrar Anderson i Sundsvall, Nilsson i Gote-
borg, Rimmerfors, Odhe,* Bengtsson i Varberg, froken Sandell, herrar
Gustavsson i Alvesta och Hamilton.*
* Ej narvarande vid utlitandets justering.

Reservation

av fru Gdrda Svenson, herrar Kaijser, Gustavsson i Alvesta och Hamilton,
vilka ansett att utskottet bort anfora:

I féreliggande motioner hemstiilles om en Sversyn av 54 § vigtrafikfor-
ordningen i syfte att mojliggora anviindningen av mera ekonomiska fordons-
kombinationer. Motionirerna har dirvid framhallit, att svarare koncentre-
rad belastning 4n den, som medgives for fordonskombination, legitimt kan
forekomma.

Av remissyttrandena framgar, att en nirmare provning av dessa problem
tar anses i hog grad péakallad. Enligt utskottets mening ir det fran eko-
nomisk synpunkt angeliget att de moderna transportmedlens kapacitet
kan utnyttjas till fullo. Gillande axel- och boggietrycksbestimmelser kan
inte maximalt utnyttjas med mindre #n att man tillimpar lianga fordons-
kombinationer, exempelvis genom att férlinga dragsting och sldpvagnsram.
Fran trafiksikerhetssynpunkt torde ett sidant tillvigagangssatt vara mindre
limpligt. Utskottet finner sig dirfér bora tillstyrka det i motionerna fram-
férda yrkandet om nirmare prévning av dessa sporsmal.

Aberopande det anférda hemstiiller utskottet,

att riksdagen matte med bifall till férevarande motioner,
I1: 278 och II: 241, i skrivelse till Kungl. Maj:t anhalla om
skyndsam prévning av frigan om revidering av 54 § vag-
trafikforordningen i syfte att tiligodose de i motionerna
framférda synpunkterna.

Svenska Tryckeriaktiebolaget, Stockholm 1961
610885



