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Nr 39

Ulldtande i anledning av vickta motioner angdende obligatorisk
utrustning av motorfordon med asymmetriskt halvljus.

Andra lagutskottet har till behandling férehaft tvad inom riksdagen vick-
ta, till lagutskott hanvisade motioner, nr 273 i forsta kammaren av herr
Hellebladh och herr Petersson, Bertil, samt nr 239 i andra kammaren av
herr Bengtsson i Landskrona m.fL

I motionerna, vilka ar likalydande har hemstillts, att riksdagen métte
i skrivelse till Kungl. Maj:t begidra sidan adndring i vagtrafikférordningen,
att motorfordon som lampligen kan utrustas med asymmetriskt halvljus
ocksd obligatoriskt utrustas med sadant.”

Betriffande de skil motiondrerna aberopat till stéd for sin hemstéllan
far utskottet, i den man redogorelse darfér inte lamnas i det f6ljande, han-
visa till motionen 11:239.

Over motionerna har utskottet i den ordning 46 § riksdagsordningen f6-
reskriver inhdmtat yttranden fran kungl. vag- och vattenbyggnadsstyrelsen
och statens trafiksidkerhetsridd. Utskottet har diarjamte berett Folkrorelser-
nas motorférbund, Kungl. automobilklubben, Motormannens riksférbund
och Motorférarnas helnykterhetsférbund tillfalle att yttra sig 6ver motio-
nerna. De tre sistnimnda har déarvid avgivit yttrande genom sitt gemensam-
ma organ Motororganisationernas samarbetsdelegation.

Gillande bestimmelser m.m.

Jamlikt stadganden i vdgtrafikférordningen den 28 september 1951 skall
bil framtill vara forsedd med minst tvd p4 samma héjd, en pa vardera sidan
av bilen, anbragta lyktor, som kan visa vitt eller gult sken av sddan sam-
manlagd ljusstyrka, att bilen under morker kan féras pa betryggande satt.
Samma galler for trehjulig motorcykel. Betriffande annan motorcykel ér
foreskrivet att den skall vara férsedd framtill med minst en lykta med sa-
dant sken och av siddan ljusstyrka att motorcykeln under morker kan foras
pa betryggande satt. Motsvarande regel géller for mopeder enligt férordnin-
gen den 5 maj 1960 om mopeder. For traktor och motorredskap, vilka dock
icke ar att hianfoéra till motorfordon i vagtrafikférordningens mening, stad-
gas att desamma vid fard under mérker pa allmin vag, gata eller annan
allman plats skall vara férsedda med tva lyktor framtill av ovannimnd
beskaffenhet. D4 traktor eller motorredskap i andra fall fores under mor-
ker ar det tillrackligt med en lykta pa hogra sidan, som visar vitt eller gult
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sken [ramil. I samtliga fall giller, att darest lyktan har blindande sken,
den snabbt skall kunna avblindas pa tillfredsstillande sitt.

Néigra foreskrifter betraffande arten av det ljus, som fordonen sdlunda
skall fora, finns inte. Hitintills har fordonen i 6verviagande antalet fall va-
rit utrustade med symmetriskt ljus. Under senare ar har emellertid per-
sonbilar av vissa fabrikat utrustats med asymmetriskt ljus, och under inne-
varande ar har sidant ljus borjat anvindas i stérre omfattning. Silunda
har 52 procent av de bilar, som typbesiktigats under arets tva forsta ma-
nader, varit standardutrustade med sidan belysning. Till dessa hor bilar
av mirkena Volkswagen, Opel och tyska Ford samt Saab. Flertalet fran
England importerade personbilar #r ocksi utrustade med asymmetriskt
ljus. Ddremot férses inga svenska eller utlindska lastbilar med sadant 1jus
som standard. Det asymmetriska ljuset idr, om sikistricka vid moéte med
annat fordon far utgéra effektivitetsmatt, avgjort bittre motesljus dn det
symmetriska. Summariskt kan det asymmetriska ljuset sigas vara omkring
50 procent béttre &n symmetriskt ljus vid det egna fordonets vinstra sida
och likvéardigt med det symmetriska vid det egna fordonets hogra sida.

Motionerna

I motionerna framhalles, att minga mérkerolyckor beror pa att olycks-
fordonet inte belyst tillrickligt stor del av den framférvarande vigbanan i
synnerhet d4 mote med annat fordon foreligger och fordonen maste foras
med halvljus. I sidana fall ar férarnas siktstracka begransad till 30-50 me-
ter. Motiondrerna erinrar om att det asymmetriska ljuset belyser vigba-
nans vanstra del 75-100 meter framat och dirigenom innebir avsevirda for-
delar. Enligt motionirerna kan sidant ljus anbringas pi fordonen genom
insdttande av sarskild stralkastarinsats och glédlampa pa den vinstra stral-
kastaren, vilket icke behdver medféra nagon extra kostnad for bilkdparen.

Remissyttrandena
Samtliga remissinstanser avstyrker motionerna.
Vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen uppger, att den sedan den 1 juli 1960
typgodkinner strilkastare och glédlampor fér asymmetriskt ljus, samt
fortsitter:

Vag- och vattenbyggnadsstyrelsen anser, att dven om det asymmetriska
halvljuset innebér en forbattring av tidigare anvinda typer av bilbelysning,
torde det inte vara nagon slutgiltig 16sning pa belysningsproblemet.
Nya losningar diskuteras, och kan leda till praktiska resultat. Med hinsyn
hértill synes det fér niarvarande icke lampligt att binda utvecklingen genom
en foreskrift av foreslagen innebérd. Vidare bor med hiansyn till att fra-
gan om eventuell omliggning till hogertrafik fatt férnyad aktualitet och
att utredning diarom pagar, utredningens resultat avvaktas, eftersom fra-
gan om eventuell obligatorisk utrustning med asymmetriskt halvljus bor
samordnas med en 6vergang till hégertrafik.



Andra lagutskottets utldtande nr 39 dr 1961 3

Statens trafiksikerhetsrdd anfér inledningsvis:

Asymmetriskt 1jus ar ett avgjort biattre motesljus 4n symmetriskt halv-
ljus, om siktstricka vid mote far utgéra effektivitetsmatt. Lika definitivt
méste det dock fastslis att Aven asymmetriskt motesljus ger helt otillfred-
stillande siktstrickor, om hinsyn tages till de vanligast férekommande
moteshastigheterna under morkerbetingelser. Med nuvarande hastigheter
och trafikférhallanden som utgingspunkt och med krav p& mdjlighet att
slanna inom siktstrackan, dr bdda systemen jamstillda i den meningen att
ingetdera tillfredstiller nimnda krav. Bida systemen forutsitter, om &n i
skiljaktig grad, blindkérning vid méten. Vid individuella val mellan de tvé
varianterna av nuvarande moétesljussystem bor den asymmetriska varian-
ten rekommenderas. Denna belysningstyp mé emellertid icke betraktas som
en ens tillnirmelsevis acceptabel 16sning av bilbelysningsproblemet. Langt
effektivare losningar torde finnas att tillga.

Trafiksakerhetsriddet uppger direfter, att undersékning rdérande polari-
serat ljus for nirvarande pagir pd rddets uppdrag vid Tekniska hogsko-
lan i Stockholm. Anvindande av polariserat ljus pad motorfordon skulle
praktiskt taget eliminera risken for blindning vid méte och dirigenom ef-
fektivt motverka morkerolyckorna i trafiken. Undersokningen avser i for-
sta hand att komplettera och 6verfora till svenska férhallanden resultaten
fran i England under &ren 1954 och 1955 féretagna undersokningar angien-
de polariserat ljus. Darefter skall det praktiska utférandet av de i sddant
ljus ingiende elementen ingidende studeras samt noggranna kostnadsbe-
rikningar utféras. Radet anser att slutresultatet av dessa underskningar,
vars framldggande icke torde drdja langt Over ett ar, bor avvaktas, innan
man vidtager nagra atgarder betraffande motorfordonens belysning.

Motororganisationernas samarbetsdelegation framhéller, att det asym-
metriska ljuset visat sig vara dverligset det konventionella och silunda bor
vara ett verksamt medel att minska antalet mérkerolyckor. Delegationen
fortsatter:

Det ar riktigt, sAsom framhalles i motionerna, att manga forskare, bade
i Sverige och annorstides, sysslar med fragan om hur man skall kunna kon-
struera ett lampligt belysningssystem for motorfordon, som icke har det
konventionella systemets nackdelar. Det ir MSD bekant att man i detta
arbete kommit fram till andra goda l6sningar dn det asymmetriska ljuset.
Dirfor synes det MSD icke vara riktigt att i vagtrafikférordningen fore-
skriva att motorfordon skall vara utrustade med asymmetriskt halvljus.
Genom en sAdan lagbestimmelse binder man utvecklingen och forsvarar
anvindandet av nya belysningssystem, som kan vara 6verligsna det asym-
metriska halvljuset.

I stillet bor generella anvisningar om ljusbild m.m. utfirdas alltefter de
olika belysningssystemens, t.ex. det asymmetriska halvljuset, karaktar.
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Sddana anvisningar kan vid behov latt anpassas till den tekniska utveck-
lingen.

I sammanhanget vill MSD idven framhalla att det for nirvarande synes
olampligt att genomféra lagindringar, som foreskriver att motorfordon
skall utrustas med detaljer, vilka ar konstruerade for vanstertrafik och som
sdledes maste bytas ut vid en eventuell overgang till hogertrafik.

Folkrérelsernas motorférbund framhaller ocksi det asymmetriska lju-
sets fordelar men anser, att lagstiftning om sadant ljus som obligatorisk
utrustning pA motorfordon bér stillas pa framtiden tills beslut fattats i
frigan om Sveriges Gvergang till hogertrafik. DA sa skett bor enligt forbun-
dets mening en sidan lagstiftning genomféras. Redan nu bér emellertid en
intensiv propaganda bedrivas for att forma fordonsdgarna att frivilligt ut-
rusta sina fordon med asymmetriskt ljus.

Utskottet

I férevarande motioner framhalles, att det under senare ar alltmer vanli-
ga asymmetriska halvljuset 4 motorfordon belyser den framférvarande vig-
banan ungefiar dubbelt si lang vagstricka som det konventionella, sym-
metriska ljuset. Enir det asymmetriska ljuset darfor enligt motionirernas
mening ar ett effektivt medel att motverka mérkerolyckor i trafiken, hem-
stiller de om sddan dndring i vagtrafikférordningen, att motorfordon obli-
gatoriskt skall utrustas med asymmetriskt ljus.

Utskottet vill si till vida instimma med motionirerna som utskottet an-
ser det asymmetriska ljuset betydligt effektivare an det symmetriska ljuset.
Sasom flertalet av remissinstanserna framhallit ir emellertid det asymmet-
riska ljuset icke ur alla synpunkter fullt tillfredstillande och uppenbar-
ligen icke en slutgiltig 16sning av motorfordonens belysningsproblem. Med
all sannolikhet kommer den pigiende forskningen rérande denna fraga att
leda fram till belysningssystem, som ar dverligsna det asymmetriska ljuset.
Utskottet vill i detta sammanhang sarskilt hinvisa till de undersokningar,
som for nirvarande ager rum betriffande polariserat ljus, vars anvin-
dande skulle praktiskt taget eliminera risken for blandning vid méte. Re-
dan ur dessa synpunkter framstir det som olimpligt att lagstiftningsvagen
infora skyldighet att utrusta motorfordonen med asymmetriskt ljus. Dar-
till kommer att sddant ljus maste konstrueras foretridesvis for hoger- eller
for vanstertrafik. I en tid d4 frigan om Sveriges Gverging till hégertrafik
dnyo aktualiserats bor inte lagstiftas om utrustningsdetaljer, som ir in-
riktade pa en speciell trafikriktning. Med hinsyn till dessa omstiandigheter
kan utskottet icke bitrida motionirernas forslag.
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Under dberopande av vad si&lunda anférts far utskottet hemstilla,
att forevarande motioner, 1:273 och 11:239, icke mit-
te féranleda nigon riksdagens atgird.

Stockholm den 13 april 1961
P& andra lagutskottets vignar:

AXEL STRAND

Vid detta drendes behandling har ndrvarit
frdn fOorsta kammaren: herrar Strand, Nils Elowsson, Axel Svensson,
fru Hamrin-Thorell, fru Carlqvist*, fru Girda Svenson, herrar Birke*
och Nyman;
frin andra kammaren: herrar Nilsson i Goteborg, Odhe, Wiklund i
Stockholm, Fredriksson, fru Eriksson i Angelholm, herrar Hamilton, Go-
mér* och Tobé*,

# Ej nirvarande vid utlitandets justering.



