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Nr 74

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen angdende understod dt
battrafiken i Stockholms skdrgdrd; given Stockholms
slott den 3 mars 1961.

Kungl. Maj:t vill hirmed, under aberopande av bilagda utdrag av stats-
radsprotokollet 6ver handelsirenden for denna dag, foresld riksdagen att
bifalla de forslag, om vilkas avlatande till riksdagen foéredragande departe-
mentschefen hemstallt.

GUSTAF ADOLF

Gunnar Lange

Propositionens huvudsakliga innehall

I propositionen framliggs principforslag om ldsning pa langre sikt av
batkommunikationerna i Stockholms mellersta och norra skirgird. For-
slaget innebar Gvergang till ett system med passbatsforbindelser mellan ifra-
gakommande 6ar och platser pa nirmast beldgna fastland med tillgang till
lampliga bryggor och tillfredsstillande vigforbindelser inat. Det forutsitts
att trafiken skall omhinderhas av kommunigda eller privata rederier i
samverkan med staten, Stockholms stad och Stockholms lans landsting. Som
ett led i planeringen av skirgardstrafiken pa sikt dskas bemyndigande for
Kungl. Maj:t att gemensamt med staden och landstinget teckna kreditga-
rantier intill ett belopp av hégst 6 milj. kronor for lan till anskaffning av
passagerarbatar.

Tva a tre ar behdvs for att skaffa fram erforderligt tonnage, forbattra
bryggor och vigforbindelser, gora upp trafikplaner etc. Under den tiden bor
trafiken uppratthallas i samma former som for nirvarande. I enlighet har-
med har preliminiart avtal triffats mellan féretridare for det allmidnna, &
ena, samt Waxholms nya angfartygs aktiebolag, 4 andra sidan, om forling-
ning till den 1 oktober 1964 pa i huvudsak oférindrade villkor av nu gallan-
de avtal med bolaget om viss battrafik i skidrgarden. Till subventionsinda-
mal dskas for budgetaret 1961/62 ett anslag av 260 000 kronor, innebdrande
en hojning med 45 000 kronor jamfért med budgetaret 1960/61.

1 Bihang till riksdagens protokoll 1961. 1 saml. Nr 74
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Utdrag av protokollet éver handelsirenden, hdllet infér Hans
Maj:t Konungen i statsrddet d Stockholins slott den
3 mars 1961.

Narvarande:

Statsministern ERLANDER, ministern for utrikes drendena UNDEN, statsraden
NrLssoN, STRANG, ANDERSSON, LINDSTROM, LANGE, LinDHoOLM, KLING,
SkoGLUND, EDENMAN, NETZEN, JOHANSSON, AF GEIJERSTAM, HERMANSSON.

Efter gemensam beredning med statsridets 6vriga ledaméter anmiler
chefen for handelsdepartementet, statsriddet Lange, friga om understéd dt
skdrgdrdstrafiken i Stockholins skdirgdrd, m. m., och anfér dirvid féljande.

I arets statsverksproposition (X ht p. 89) har Kungl. Maj:t foéreslagit
riksdagen att, i avbidan pé sdrskild proposition i dmnet, till Understod at
skdrgardsrederier for budgetaret 1961/62 berakna ett reservationsanslag av
215 000 kronor. Denna fraga torde nu ater fa upptagas.

Nuvarande foérhallanden

Waxholms nya angfartygs aktiebolag har under en f6ljd av ar erhéllit
bidrag av allmdnna medel for att ombesdrja viss béttrafik i mellersta och
norra delarna av Stockholms skirgard. Under storre delen av 1950-talet reg-
lerades stodet genom tvd mellan Stockholms stad och bolaget i februari och
mars 1952 ingdngna avtal jamte sedermera triaffade tilliggsoverenskom-
melser. 1 anslutning till dessa avtal och tilliggséverenskommelser, vilka
samtliga upphérde den 1 maj 1959, hade staten och Stockholms lins lands-
ting lamnat utfastelser om bidrag till staden. Under seglationsaret 1958/59
utgjorde det ekonomiska understodet till Waxholmsbolaget sammanlagt
drygt 790 000 kronor, varav pa staten belopte cirka 350 000 kronor. Riksda-
gen har limnat sin medverkan till de ekonomiska Atagandena fér statens
del. Dérutinnan torde betridffande 1952 &ars avtal fi hanvisas till prop.
1952: 163 och betriffande tilliggsoverenskommelserna till prop. 1956: 196,
1957: 124 samt 1958 ars statsverksproposition X ht., p. 101. Betriffande den all-
méinna bakgrunden till de ekonomiska stéditgirderna torde fi erinras om
att enligt 1952 ars riksdagsbeslut huvudtanken i statsmakternas planligg-
ning for 16sning av skirgardens trafikproblem pé langre sikt var att genom
en successiv utbyggnad av kombinerade land- och sjétransporter smaning-
om skapa ett ekonomiskt sjialvbirande trafiksystem, baserat pa landtrafik-
foretag.

Hur skargardstrafiken borde ombesorjas efter den 30 april 1959 blev fore-
ma] for forhandlingar mellan foretridare fér staten, Stockholms stad och
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Stockholms lins landsting, 4 ena, samt Waxholmsbolaget, 4 andra sidan.
Nar fragan hirom i mars 1959 understilldes riksdagen (prop. 101), hade pa
grund av motsittningar mellan avtalsparterna om ersittningens storlek na-
gon dverenskommelse inte traffats. Forhandlingarna hade kort tidigare av-
brutits, och det var ovisst om Waxholmsbolaget 6ver huvud taget skulle
komma att acceptera de ekonomiska villkor fér en fortsittning av trafiken,
vilka fran det allminnas sida bedémdes rimliga. I propositionen férutsat-
tes darfor att det skulle fa ankomma pa Kungl. Maj:t att inom ramen for
ett belopp av 200 000 kronor for statens del medverka till dtgérder for upp-
ritthallande av battrafiken i huvudsaklig 6verensstimmelse med en av fére-
tradarna for det allminna utarbetad trafikplan. Propositionen bitriddes av
riksdagen (SU 75, Rskr 215).

Med stéd hirav uppritthélls under varen och sommaren 1959 battrafiken
inom berdrda delar av Stockholms skirgard genom avtal med andra rede-
rier an Waxholmsbolaget. Redan i juni aterupptogs dock dverliggningarna
med namnda bolag. Som redovisats 1 1960 ars statsverksproposition, X ht,,
p. 92, resulterade de fortsatta forhandlingarna i ett den 13 juli 1959, in-
ganget, av Kungl. Maj:t sedermera godkint avtal, varigenom Waxholms-
bolaget atar sig att under tiden den 1 september 1959—den 30 september
1961, d. v. s. under drygt tva ar, i anslutning till uppgjord trafikplan ombe-
sorja reguljar béttrafik inom Stockholms mellersta och norra skirgard,
med undantag for vissa 6ar inom norra delen av Blidé-Yxlanomradet.
Som bidrag till kostnaderna hirfor skall bolaget for hela avtalsperioden
uppbiira sammanlagt 1 050 000 kronor, varav staten svarar for 420 000 kro-
nor. Andras socialstyrelsens konsumentprisindex under avtalstiden skall bi-
draget jamkas i motsvarande mén. Ett av staten, staden och landstinget
tillsatt trafikutskott fdger folja bolagets atgérder i friga om den understédda
trafiken.

Den till avtalet fogade trafikplanen omfattar dels Faglard, Betsd, Mjolko
m. fl. dar i Vastra Saxarfjarden, dels 6arna 6ster om Ljusterd (Husaroom-
radet) och i norra delen av Lindalssundet, dels Tynningd, Ramsé m. fl. éar
omkring Vaxholm. Trafikplanen innehaller uppgifter om de batar, som
skall ombesoérja trafiken, och i sarskild férteckning till planen &r upptagna
de bryggor, som skall anlpas. Inom ramen harfér forutsittes trafiken inom
respektive omraden anpassad efter foreliggande behov under dels perioden
den 1 oktober-—den 30 april, dels den aterstiende delen av aret. Sarskilda be-
staimmelser giller for sadan tid, nér allvarligare ishinder féreligger for trafi-
kens uppratthallande: d& ir bolaget skyldigt att utféra trafik endast inom
Husarbomradet med Lindalssundet samt inom Vaxholmsomrddel. For nar-
mare uppgifter rérande den understédda trafikens omfattning torde fa hin-
visas till akten i édrendet.

Vad galler Blido- -Yxlanomradet har den 30 september 1959 traffats ett

avtal - - vilket sedermera godkints av Kungl. Maj:t, varom riksdagen un-
derrattals i 1960 ars statsverksproposition, X ht, p. 92 — mellan féretra-

darna for det allminna och Angfarlygs aktiebolaget Stockholm-—Blidésund.

11 Bihang (ill riksdagens prolokoll 1961. 1 saml. Nr 74
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Bolaget atar sig att under tiden den 1 oktober 1959—den 30 september 1964,
alltsd under en femarsperiod, pa vissa i avtalel nirmare angivna villkor och
enligt en till avtalet fogad trafikplan ombesorja tillfredsstillande reguljir
battrafik inom omrédet. Det allminna skall till bolaget sisom bidrag till
kostnaderna for trafiken utge 35 000 kronor for ar, varav staten skall svara
for en tredjedel. Bidraget dr indexreglerat. PA samma sitt som betraffande
Waxholmsbolaget dger ett av staten, staden och landstinget tillsatt trafik-
utskott folja bolagets atgérder i fraga om den understédda trafiken., — Den
till avtalet med Blidésundsbolaget fogade trafikplanen omfattar Hogmarso
och Hemmaré sydvist om Furusund samt Rédléga, Svartléga, Norréra m. fl.
oar oster och nordost om Yxlan—Blid6. Stationeringsort for det fartyg ,som
trafikerar omradet, ar Furusund.

Foreliggande forslag

Foretridarna fér det allminna, vilka tillika ingar som ledaméter i de
namnda trafikutskotten, har utrett fragan om skirgardstrafikens ordnande
pa langre sikt. I skrivelse den 20 februari 1961 anfor statens foretridare,
att enighet rader mellan foretridarna om att battrafiken i Stockholms mel-
lersta och norra skirgard i framtiden bér anordnas enligt ett system, som
i princip bygger pa passbatsférbindelser mellan ifrdgakommande éar och
sadana platser p4 nirmast beligna fastland, vilka har tillgang till for dn-
damalet laimpliga bryggor och tillfredsstillande landsvigskommunikationer
inat. Endast 6ar, som inte har bro- eller firjeférbindelse med fastlandet,
bor omfattas av trafiken. Passbatarnas kapacitet anpassas efter toppbelast-
ning sommartid. Fér vinterhalvéiret bor ungefir samma regler galla som
fér ndrvarande. Under perioder med allvarligare ishinder skall salunda
inom vissa omraden trafiken kunna nedliggas och 6borna hanvisas till att
sjalva ta sig Over isen till fastlandet. Aven under isliggning och islossning
forutsittes trafiken pa vissa av de mindre 6arna nedlagd.

Foretradarna for det allminna anser, att vid utformning av batférbindel-
serna enligt vad nu sagts Marsitra i Akersberga kommun ir den lampligas-
te fastlandsbasen for trafik till och fran Faglard, Betsd, Mjolko och ovriga
ifragakommande dar i Vistra Saxarfjirden. Trafiken pa Husarjomradet
syns i huvudsak béra baseras pa Boda och Bolvik pa Viarmdélandet. Till och
fran 6arna i nimnda omrade bor reguljira batférbindelser uppratthallas
aven med Sodra Ljusters, som ju har farjeférbindelser med fastlandet. For
oarna omkring Vaxholm och i norra delen av Lindalssundet foéreslas Vax-
holm som fastlandsbas. Trafiken i Yxlan—Blidéomradet slutligen bér omba-
seras till Bromskar pa norra Blido, sedan numera bryggan vid Bromskir
och viigen ditut fardigstallts.

De batar, vilka for narvarande trafikerar berérda delar av skérgarden,
anses ur driftsekonomisk synpunkt mindre limpliga att anvindas i den
foreslagna passbatsirafiken. Nytt batmaterial maste salunda anskaffas, vil-
ket kommer att ta relativt lang tid. Dessutom behdver bryggor iordning-
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stiallas och vigforbindelser forbittras. Arbetena dirmed kan inte beridknas
vara firdiga forrian tidigast om tva a tre ar. Foretradarna anser det darfor
inte mojligt att ligga om trafiken forrdn pa hosten 1964.

Fram till sistnamnda tidpunkt boér den nuvarande trafikuppliaggningen
bibehallas. Foretradarna for det allmanna har forhandlat med Waxholms-
bolaget om fortsittning évergangsvis av trafiken i samma former som gil-
ler for narvarande. Till grund for foretridarnas bedémningar i fraga om
trafikens omfattning under &ren niarmast efter den 30 september 1961, nér
nu gillande avtal med Waxholmsbolaget upphor, och rorande den erfor-
derliga subventionens storlek vid en foérnyad overenskommelse har legat
trafikantrikningar och noggrann genomgéing av det ekonomiska utfallet av
Waxholmsbolagets trafik under nu lIépande avtalsperiod fram till arsskiftet
1960/61. Forhandlingarna med bolaget har resulterat i ett, under férutsatt-
ning av Kungl. Maj:ts godkdnnande, den 17 februari 1961 traffat avtal om
forlangning till den 1 oktober 1964 av nu gillande overenskommelse pa i
huvudsak oférandrade villkor. Det manatliga grundbeloppet i det nya av-
talet 4r lika med nu utgdende grundbelopp fér manad riknat, 42000 kro-
nor, okat med det indextilligg, som enligt 1959 ars avtal skall utgé for sep-
tember méinad 1961. Hirav svarar staten fér 40 procent samt staden och
landstinget vardera fér 30 procent. Om konsumentprisindex under avtals-
perioden kommer att dverstiga indextalet for september ménad 1961, skall
ett tilldgg i procent riknat motsvarande en och en halv ging indexstegringen
utgd. Detta innebir en for bolaget nagot férmanligare indexreglering, in
den som ar bestimd i 1959 ars avtal. Foretriidarna for det allminna har
emellertid ansett en dylik justering motiverad med hénsyn till att kostnads-
utvecklingen féor Waxholmsbolagets sjotrafik har varit och kan forviantas
bli ofsrméanligare dn den som avspeglas i konsumentprisindex.

Tiden fram till den 1 oktober 1964 maéste, som nimnts, anvindas for att
forbereda Gvergangen till det nya trafiksystemet. Forutom nyanskaffning
av batar och férbattring av bryggor och vigar skall trafikplaner upprattas
och férhandlingar féras med sddana trafikforetag, som kan vara intresse-
rade av att uppriatthalla den nya trafiken. Enligt foretrddarnas mening ar
det angeliget att flera foretag i konkurrens med varandra anger villkoren
for uppratthallande av batférbindelserna. Vid de prelimindra kontakter, som
foretradarna for det allminna haft med intresserade trafikféretag, har i
allminhet understrukits svarigheterna att skaffa kapital fér att forvarva
andamalsenligt tonnage. Féretridarna anser dirfor att det skulle vara var-
defullt om enskilda forelag fér anskaffning av limpliga passagerarbatar i
skargardstrafiken kunde fa ekonomiskt stéd av det allminna i form av
exempelvis kreditgarantier for lan i allménna marknaden.

Under aberopande av det anférda hemstiller statens foretridare i fragor
om battrafiken i Stockholms skirgard, att Kungl. Maj:t matte dels god-
kianna det den 17 februari 1961 triaffade avtalet med Waxholimsbolaget om
fortsilining av hattrafiken inom bolagets trafikomrade under tiden fran och
med den 1 oktober 1961 till och med den 30 september 1964, dels foranstalla
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om i sammanhanget erforderlig medelsanvisning fér budgetiret 1961/62,
dels uppdraga &t lansstyrelsen i Stockholms lin att till Waxholmsbolaget
verkstilla de utbetalningar, som féljer av avtalet, dels medverka till atgir-
der, som gor det mojligt att limna ekonomiskt stéd vid anskaffning av pas-
sagerarbatar fér skdrgardstrafiken.

I detta sammanhang torde fa anmalas att Angfartygs aktiebolaget Stock-
holm--Blidésund i séarskild skrivelse den 8 oktober 1960 hemstillt om bi-
drag av statsmedel med 25 procent av 21 172 kronor, utgérande kostnader-
na for vissa tidigare inte férutsedda reparationer av det fartyg, med vilket
bolaget uppratthaller passagerartrafiken i Blidé--Yxlanomradet enligt fore-
namnda avtal den 30 september 1959. Bolaget upplyser att reparationerna
kommit till utférande efter aligganden dirom av statens fartygsinspek-
tion. Kostnaderna 4r av den storleksordningen, att bolaget inom ramen foér
tillgingliga medel inte kan ticka mer an hogst en fjardedel av desamma.
Det finns anledning att rikna med att Stockholms stad och Stockholms lins
landsting kommer att delta i utgifterna med en fjirdedel vardera. Bolaget
vill nu att staten skall ticka den resterande fjirdedelen av ifragavarande
reparationskostnader.

Ytterligare har Blidésundsbolaget i skrift den 22 februari 1961 anhallit
att med utglngen av innevarande mars manad bli 16st fran gillande avtal
om uppritthdllande av passagerartrafiken i Blid6—Yxlanomradet. Som
skil aberopar bolaget att férlusterna varit si stora, att bolaget ej ldngre
kan fortsitta sin verksamhet.

Yttranden

I drendet har, efter remiss, yttranden avgivits av statskontoret, sjofarts-
styrelsen och linsstyrelsen i Stockholms lin. De tillstyrker den &verens-
komna férlingningen av nu gillande avtal med Waxholmsbolaget. Stats-
kontoret och sjofartsstyrelsen tillstyrker eller limnar utan erinran &ven
vad statens féretriddare i férhandlingarna om batirafiken foreslagit anga-
ende den framtida utformningen av trafiken inom Wazxholmsbolagets och
Blidosundsbolagets trafikomraden. Linsstyrelsen tar inte upp sistndmnda
fraga men forutsitter att styrelsen far tilifille att ytira sig 6ver det kom-
mande forslaget om sjétrafikens utformning mera i detalj.

Eljest féranleder den remitterade framstillningen inte andra uttalanden
fran statskontorets sida, 4n att indexklausulen i avtalet med Waxholmsbo-
laget ej bor bli normgivande fér framtida avtalsuppgorelser av motsvaran-
de slag. Vidare har statskontoret pa tillgdngligt material inte ansett sig kun-
na tillstyrka forslaget om tecknande av kreditgarantier for 1an till anskaf-
fande av passagerarbatar i skdrgardstrafiken. — Sjéfartsstyrelsen hianvisar
i vad giller batanskaffningsfragan till vad styrelsen tidigare uttalat om
vikten av att skargardstrafiken tillfors ett andamalsenligt batmaterial och
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om betydelsen av att detta batmaterial inte splittras pd foér méanga édgaren-
heter, bland annat fér att undvika férdyring av reservbathallningen. Sty-
relsen tilldgger att ett klarliggande av batbehovet synes kriva ingdende un-
dersékningar fran trafikutskottets sida, diarvid bor beaktas det snabbt 6kan-
de bestadndet av privata motorbétar. -— Ldnsstyrelsen i Stockholms ldn gor
uttalanden till f6rméin for en nigot utékad hést- och vartrafik pa darna i
Vistra Saxarfjarden.

Departementschefen

Storre delen av sjotrafiken i Stockholms mellersta och norra skirgard
ombesorjs sedan linge av Waxholms nya angfartygs aktiebolag. Genom
minskning av den bofasta befolkningen i skidrgardsomradet och genom okat
utnyttjande av landtransportmedel i kommunikationerna dit ut har resan-
deunderlaget inom bolagets trafikomride minskat och I6nsamheten i drif-
ten forsamrats. Denna utveckling borjade under aren nirmast efter andra
virldskriget, och i slutet av 1940-talet aktualiserade Waxholmsbolaget krav
pa det allmdnna om understdd till uppritthallande av framfér allt den for-
lustbringande vinterfarten. Staten, Stockholms stad och Stockholms lins
landsting har sedan dess gemensamt lamnat subventioner till bolaget. Mel-
lan dren 1952 och 1959 reglerades stédet genom tva mellan Stockholms stad
och Waxholmsbolaget triaffade avtal jamte tilliggsdverenskommelser. Bi-
draget utgjorde seglationsaret 1958/59 sammanlagt drygt 790 000 kronor.
Hiri deltog staten med mellan 40 och 50 procent, medan Aterstoden belas-
tade staden och landstingel. Nimnda avtal och tilliggséverenskommelser
upphorde att gilla den 1 maj 1959. Kort tid darefter triffades ett nytt av-
tal med Waxholmsbolaget, gillande fran och med den 1 september 1959 tili
och med den 30 september 1961. Dirvid undantogs det s. k. Blidé-Yxlan-
omradet. Inom detta omrade ombesérjs trafiken foér nidrvarande av Ang-
fartygs akliebolaget Stockholm—Blidésund enligt sirskilt avtal, som galler
till den 1 oktober 1964.

Fragan om hur sjéférbindelserna inom Waxholmsbolagets trafikomrade
skall ordnas efter den 30 september 1961, nir nuvarande avtal med bolaget
loper ut, har blivit féremdal fér utredning och nya férhandlingar genom
harfor tillkallade foretradare for staten, siaden och landstinget. Foretridar-
nas arbete har framst varit inriktat pa att finna l16sningar av skirgardens
trafikproblem pa lingre sikt.

Utgangspunkten fér det allminnas ekonomiska engagemang i skirgards-
trafiken har varit att stat och kommun bér tillse, att 6bornas behov av fast-
landsférbindelser tillgodoses i rimlig utstrickning. Enligt de av 1952 ars
riksdag godkianda riktlinjerna for battrafikens ordnande skulle detta ske
genom kombinerade land- och sjotransporler, dirvid viigsystemet skuile
ulbyggas och sjotransporternas lingd foérkortas. Hirigenom skulle forut-
sittningar astadkommas fér ett i huvudsak ckonomiskt sjilvbirande trafik-
system.
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Detta program har under senare &r i flera visentliga delar férverkligats
genom anordnande av vig-, bro- eller firjeférbindelser till en del av de stér-
re darna och genom férbittringar av vigar i kustlandet och pa éarna. Pa
manga hdll inom skérgardsomradet har salunda vunnits tillfredsstillande
16sningar av trafikproblemen genom direkt landtrafik eller genom kombina-
tion av sidan trafik och passbatstrafik. Framfér allt inom de delar av
skargarden, som under ekonomisk medverkan av det allmiinna trafikeras av
Waxholmsbolaget, uppritthalls emellertid fortfarande en ganska omfattan-
de reguljér battrafik med Stockholm som utgangspunkt.

I skrivelse den 20 februari 1961 har den av mig med stéd av tidigare be-
myndigande av Kungl. Maj:t utsedde féretridaren! i fragor avseende skar-
gardstrafikens ordnande anmilt, att han och vederborande féretradare for
Stockholms stad och Stockholms lins landsting 4r ense om att den nuva-
rande subventionerade direkttrafiken mellan Stockholm och vissa oar i
norra och mellersta skirgarden sa snart som mojligt bor ersittas med pass-
batsférbindelser mellan 6arna och sidana platser pa nirmast beligna fast-
land, som har fér dndamaélet limpliga bryggor och tillfredsstillande lands-
vagsférbindelser inat. Endast dar som inte har bro- eller firjeférbindelse
med fastlandet bér omfattas av trafiken. Under perioder med allvarligare
ishinder skall batférbindelserna inom vissa omraden kunna nedliggas. For
nigra av de mindre 6arna forutsittes detta bli fallet dven under islaggning
och islossning. Som limpliga fastlandsbaser vid 6vergang till passbatstra-
fik ndmns Marsitra i Akersberga kommun f6ér 6arna inom Vistra Saxar-
fjarden, Boda och Bolvik pa Virmds fér éarna oster om Ljusters (Husard-
omradet) samt Vaxholm fér darna i Vaxholms nirhet och i norra delen av
Lindalssundet. Den nuvarande passbatstrafiken i Blido—Yxlanomradet fére-
slds ombaserad till Bromskir pa Blidé.

I skrivelsen framhalles vidare att ett si anordnat trafiksystem forutsit-
ter anskaffande av andra batar 4n dem, som nu trafikerar berérda delar av
skdrgarden. Dessutom behdver vissa bryggor stillas i ordning och vigfor-
bindelser forbéttras. Ytterligare tillkommer att trafikplaner skall géras upp
och forhandlingar féras med sddana trafikfoéretag, som kan vara intresse-
rade av att i samverkan med det allminna uppritthélla en fér skiargardens
befolkning godtagbar trafik. Allt detla kommer att ta tva a tre ar att ge-
nomféra. Det anses dirfér inte mojligt att ligga om trafiken forran ti-
digast pa hosten 1964.

Vad anskaffningen av de nya passagerarbitarna betraffar riknar fére-
traddarna med att det for ifrdigakommande privata eller kommunéagda trafik-
foretag kan visa sig svart att fa4 fram erforderligt kapital. Darfér hemstills
att det allménna skall ha mdjligheter att ekonomiskt trida emellan, exem-
pelvis genom att fér inkdép av lampligt tonnage teckna garantier fér 1an i
oppna kreditmarknaden.

Fram till den 1 oktober 1964 anses under alla omstindigheter den nu-

' Fr. o. m. den 25 november 1960 forradsdirektoren i viig- och vattenbyggnadsstyrelsen
I. R. M. Morting.
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varande trafikuppldggningen boéra bibehaillas. Foretradarna har i det syf-
tet forhandlat med Waxholmsbolaget om fortsittning under en trears-
period av trafiken i oférandrad omfattning och pa ungefar oférindrade eko-
nomiska villkor. Férhandlingarna har resulterat i elt, under férutsittning
av Kungl. Maj:t godkinnande, den 17 februari 1961 traffat avtal om fo6r-
lingning av nu gallande 6verenskommelse till den 1 oktober 1964. Det nya
avtalet innehiller en nagot formaéanligare indexberidkning foér bolaget, an
den som ir bestdmd i 1959 ars avtal. Till stéd harfér aberopas att kostnads-
utvecklingen for Waxholmsbolagets sjétrafik har varit och kan férvintas
bli oférmanligare 4n den som avspeglas i index.

Remissinstanserna har tillstyrkt den éverenskomna férldngningen av nu
gillande avtal med Waxholmsbolaget. Statskontoret och sjofartsstyrelsen
tillstyrker eller lAmnar utan erinran adven vad som féreslagits ifraga om
den framtida utformningen av sjoéforbindelserna i Stockholms mellersta
och norra skargard, dock att statskontoret i det sammanhanget inte an-
sett sig kunna tillstyrka kreditgarantier f6r lan till anskaffande av skér-
gardsbatar.,

Vad forst angar uppliggningen av skirgardstrafiken pa sikt ar jag ense
med foretridarna for det allménna om énskvardheten av évergang till pass-
batstrafik inom de delar av Stockholms skirgéard, vilka med ekonomiskt
stod av det allminna for nédrvarande trafikeras av Waxholmsholaget. En
sddan l6sning av trafikfrdgorna ansluter till de riktlinjer foér skargards-
trafikens ordnande, vilka understilldes redan 1952 ars riksdag och déirvid
limnades utan erinran. Huvudtanken i statsmakternas beslut da var bland
annat att man bor s6ka ordna skirgardskommunikationerna genom kom-
binerade land- och sjotransporter med sjétransporterna si korta som mdéj-
ligt. Ett dylikt trafiksyslem har ocksa pa olika hall i skiargadrden numera
vunnit omsitining i praktiken. Med hinsyn till att en motsvarande upp-
laggning av kommunikationerna i vissa delar av Stockholms mellersta och
norra skirgard kommer att kridva en hel del forberedelsearbeten i form av
viagforbattringar, bryggbyggnader, férhandlingar med olika trafikfoéretag
etc. anser jag motiverat, att principerna fér omliggning av trafiken i be-
rorda delar av skirgarden dnyo understills riksdagens prévning.

Betingelserna fér en omedelbar omliggning av kommunikationerna i om-
radet dr emellertid inte fér handen. Forbercdelsearbetena kommer att ta
dtminstone tva, kanske tre ar att genomféra. Det nya trafiksystemet syns
darfor inte kunna trida i kraft férrdn pa hdsten 1964. Det bér under
mellantiden ankomma pa statens foreirddare i baltrafikfragorna att ge-
mensamt med vederbérande representanter for staden och landstinget nir-
mare undersdka vilka prakliska atgirder, som behévs fér trafikomlaggning-
en, och hos Kungl. Maj:t framligga de forslag i iimnet, som undersékning-
arna ger anledning till. I forsta rummet skall detaljerade trafikplaner goras
upp, vilka kan ligga (ill grund for intresserade kommunikationsforetags
bedémningar av villkoren [6r all uppratlhalla en av det allménna godtagbar
trafik i omradet. I ssammanhang med utredningsarbetet uppkommande kost-
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nader fér annonsering m. m. férvintas bli mattliga och torde, som skett i
motsvarande tidigare situationer, fa bestridas inom ramen fér de under f6-
revarande anslag tillgdngliga medlen.

For att underlatta tillkomsten av ett ur driftekonomiska och andra syn-
punkter dndamalsenligt tonnage i den nya passbatstrafiken anser jag mo-
tiverat, att det allménna i nagon form limnar sin finansiella medverkan.
Lampligaste alternativet torde vara att det allménna till formén for ifraga-
kommande trafikforetag tecknar garantier fér lan i 6ppna kreditmarkna-
den. Jag foreslir i enlighet hirmed att Kungl. Maj:t begir riksdagens be-
myndigande att inom ramen for ett sammanlagt belopp av hogst 6 milj. kro-
nor teckna garantier fér lan till inkép av passagerarbitar, avsedda att an-
vandas i skdrgardstrafiken. Da jag forutsitter att garantierna kommer att
tecknas gemensamt av staten, Stockholms stad och Stockholms lins lands-
ting torde det ekonomiska ansvaret for statsverkets del komma att begrin-
sas till hogst 40 procent av namnda belopp. Lénegarantiirendena torde,
i vad avser statens engagemang, bora avgoras av Kungl. Maj:t. Eljest bor
for batgarantilanen i tillampliga delar gilla bestimmelserna i kungorelsen
den 3 juni 1960 (nr 372) om statligt kreditstod till hemsldjd, hantverk och
sméaindustri. P4 samma sétt torde — om riksdagen inte reser nigon in-
vindning daremot — eventuella forluster i garantilineverksamheten bora,
i vad avser statsverkets del, tickas med anlilande av det under tionde hu-
vudtiteln uppforda forslagsanslaget Tickande av forluster i anledning av
statlig garanti for 1an till hantverks- och industriféretag m. m.

Jag ansluter mig till férslaget om bibehillande under en trearsperiod,
ridknat frdn och med den 1 oktober 1961, av nu gillande former for sjotra-
fikens uppritthillande och férordar godkinnande av det i sddant syfte
mellan féretridarna fér det allmdnna och Waxholmsholaget triffade avta-
let om forlingning pa i huvudsak ofériandrade villkor av nu gillande &ver-
enskommelse. Kungl. Maj:t torde béra inhdmta riksdagens bemyndigande
att for statens del besluta om sadant godkdnnande. Det nya avtalet stiller
sig i indexhdnseende négot dyrare for det allminna; direst under avtals-
perioden det allminna léne- och kostnadsliget férskjuts i ungefir samma
takt, som 4gt rum under de tre sista aren, blir merutgifterna foér hela perio-
den cirka 20 000 kronor, varav 8 000 faller pa statsverket. Skulle under av-
talstiden behov visa sig foreligga av smirre jamkningar i trafikplanen,
forutsitter jag att det skall f& ankomma pa Kungl. Maj:t att for statens
del besluta om erforderliga éndringar.

Vad giller Blid6—Yxlanomradet 4r det ovisst om Blidésundsholaget kom-
mer ailt kunna fortsitta trafiken enligt avtalet den 30 september 1959. Bo-
laget har gjort férluster i verksamheten med likviditetsbrist som féljd, och
1 skrift den 22 februari 1961 har bolaget begért att bli 16st fran avtalet. Fo-
retradarna for det allminna undersoker for nirvarande vilka atgirder, som
i det uppkomna liget bor vidtas. Undersékningarna hinner emeliertid inte
bli klara i saddan tid, att forslag till 16sningar kan understillas arets riks-
dag. Kungl. Maj:t torde dirfér béra inhidmta riksdagens bemyndigande att
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vidta erforderliga atgdrder for fortsattning av sjéforbindelserna i Blido—
Yxlanomradet. S4 linge det kan befaras att bolaget kommer att upphora
med trafiken, torde bolagets yrkande om sirskild ersiittning av statsmedel
for vissa reparationskostnader inte bora bifallas.

Med beaktande av redan intraffade indexférindringar och eventuella yt-
terligare dylika féridndringar under det nirmaste aret uppskattar jag sta-
tens andel av subventionerna till Waxholmsbolaget och av kostnaderna for
tratiken i Blid6—Yxlanomradet under budgetaret 1961/62 till sammanlagt
235 000 kronor. Dirjamte torde i anslaget for nista budgetir boéra inrdknas
ett belopp av forslagsvis 25 000 kronor for bekostande av oférutsedda at-
girder och av eventuella sméirre jimkningar i de till avtalen hérande tra-
fikplanerna, m. m. Det sammanlagda anslagsbehovet fér budgetaret 1961/
62 blir da 260 000 kronor.

Under aberopande av det anforda hemstiller jag, att Kungl. Maj:t maitte
foresla riksdagen att

a) godkidnna av mig forordade riktlinjer angiende ut-
formningen pa lingre sikt av de reguljara batférbindelserna
i Stockholms mellersta och norra skérgard;

b) bemyndiga Kungl. Maj:t att intill ett belopp av hogst
6 milj. kronor gemensamt med Stockholms stad och Stock-
holms lians landsting teckna garantier for lan till anskaf-
fande av passagerarbédtar i skirgardstrafiken;

c¢) bemyndiga Kungl. Maj:t att godkanna det mellan f6-
retrddare for staten, Stockholms stad och Stockholms lidns
landsting, & ena sidan, samt Waxholms nya &ngfartygs ak-
tiebolag, & andra sidan, den 17 februari 1961 triffade av-
talet om uppratthéallande av viss sjotrafik i Stockholms skéar-
gard under tiden den 1 oktober 1961—den 30 september
1964;

d) bemyndiga Kungl. Maj:t att for tiden till och med den
30 september 1964 vidta erforderliga atgirder for upprétt-
hillande av sjotrafiken i Blid6—Yxlanomrédet;

e) till Understod dt skdrgdrdsrederier m. m. for budget-
aret 1961/62 anvisa ett reservationsanslag av 260 000 kronor.

Med bifall till denna av statsriddets ovriga ledamater
bitradda hemstillan férordnar Hans Maj:t Konungen,
att till riksdagen skall avldtas proposition av den lydel-
se, bilaga till detta protokoll utvisar.

Ur protokollet:
Jan Palm
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