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Nr 133

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen med férslag till lag an-
gdende dndrad lydelse av 11 § lagen den 10 maj 1929
(nr 77) om trafikforsikring @ motorfordon; given
Stockholms slott den 23 mars 1961.

Under dberopande av bilagda i statsradet och lagradet forda protokoll vill
Kungl. Maj:t hirmed jamlikt 87 § regeringsformen féresla riksdagen att
antaga hérvid fogade férslag till lag angdende dndrad lydelse av 11 § lagen
den 10 maj 1929 (nr 77) om trafikférsikring & motorfordon.

GUSTAF ADOLF

Herman Kling

Propositionens huvudsakliga innehall

I propositionen féreslds sidana hojningar av de nuvarande obligatoriska
trafikférsikringsbeloppen, att den begrinsning av trafikforsikringsansva-
righeten, som bl. a. av dterférsikringsskil fortfarande anses erforderlig, i
fortsittningen kan ségas vara i huvudsak endast formell. Salunda héjes det
s. k. katastrofbeloppet fran 600 000 till 25 miljoner kronor och forsakrings-
beloppet for varje skadad eller dédad person fran 200 000 till en miljon kro-
nor. Som f6ljd hérav féreslds, att den sirskilda beloppsgrinsen fér person-
skada i f6ljd av trafik med omnibus bortfaller. Maximisumman fér egen-
domsskada hojes fran 50 000 till en miljon kronor.
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Forslag
till
Lag

angiende éndrad lydelse av 11 § lagen den 10 maj 1929 (or 77) om
trafikforsiikring & motorfordon

Hirigenom férordnas, att 11 § lagen den 10 maj 1929 om trafikforsékring
4 motorfordon! skall erhilla dindrad lydelse pa sitt nedan angives.

(Nuvarande lydelse)

(Féreslagen lydelse)

11 §.

Forsdkringsgivarens  ansvarighet
skall for varje hiandelse, som medfor
skada, ticka skadestand om tillhopa
sexhundratusen kronor i anledning
av personskada med begriansning till
tvdhundratusen kronor for varje ska-
dad eller dédad person samt om till-
hopa femtiotusen kronor i anledning
av skada 4 egendom. Betrdffande om-
nibus skall férsikringen tdcka ska-
destdnd i anledning av personskada
med yiterligare tiotusen kronor for
varje person, varmed det hogsta an-
talet personer, som md befordras med
fordonet, éverstiger nio, dock med bi-
behdllande av den stadgade begrdns-
ningen fér varje skadad eller déodad
person.

Forsakringsgivarens  ansvarighet
skall for varje hiandelse, som medfor
skada, ticka skadestind om tillhopa
tjugufem miljoner kronor i anledning
av personskada med begrinsning till
en miljon kronor for varje skadad el-
ler dodad person samt om tillhopa en
miljon kronor i anledning av skada &
egendom.

Denna lag trider i kraft den 1 januari 1962; dock skola ildre bestimmel-
ser gilla betriffande ansvarighet fér hindelse, som intriffat dessférinnan,
dvensom for skada som &r att anse som atomskada enligt atomansvarighets-

lagen.

1 Senaste lydelse, se SFS 1955: 83.
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Utdrag av protokollet over justitiedepartementsirenden, hdllet
infor Hans Maj:t Konungen i staisrdadet d@ Stockholms
slott den 10 mars 1961.

Narvarande:

Statsministern ERLANDER, ministern for utrikes drendena UNDEN, statsraden
NILSSON, STRANG, ANDERSSON, LiNDsTROM, Lance, LinpuorMm, Kring,
SkoGLUND, EDENMAN, NETZEN, JOHANSSON, AF GEIJERSTAM, HERMANSSON.

Efter gemensam beredning med statsridets ovriga ledaméter anmiler
chefen for justitiedepartementet, statsradet Kling, fraga om héjning av for-
sikringssummorna vid trafikférsikring & motorfordon samt anfér darvid
féljande.

I betinkande den 1 oktober 1957 (SOU 1957: 36) har den ar 1952 tillsatta
bilskadeutredningen framlagt férslag om en genomgripande reformering av
gillande bilansvarighetslagstifining. Enligt forslaget skall ersittning for
skada i f6ljd av trafik med motorfordon i princip utgd fran trafikforsik-
ringen, oavsett om fordonets forare varit vallande till skadan eller fordonet
varit bristfilligt. Detta innebir, att den nuvarande mdjligheten till exculpa-
tionsbevisning foérsvinner och att trafikforsikringens ansvar gores strikt.
Vidare har utredningen bl. a. féreslagit att hittillsvarande forsikringsmaxi-
ma for personskada skall forsvinna.

Bilskadeutredningens arbete har skett i samrad med sakkunniga, som for
motsvarande uppgift utsetts i Danmark, Finland och Norge. Samradet har
lett till att i dessa linder framlagts forslag, som i visentliga delar §verens-
stiimmer med det svenska. Emellertid har det hittills ej visat sig mojligt att
pa grundval av kommittéforslagen na fram till en likartad lagstiftning pa
omradet i de nordiska linderna. I Finland har kommittéférslaget genom-
forts i huvudsakligen oférindrat skick. I Danmark dédremot har de lagstif-
tande organen intagit en klart negativ stindpunkt till férslaget. Den enda
atgiard som dir vidtagits med anledning av forslaget 4r att vissa héjningar
av maximibeloppen foér trafikforsikringens ansvarighet genomférts. I Norge
har den 3 februari 1961 utfirdats en ny bilansvarighetslag, som bygger pa
strikt ansvar men begréinsar ansvaret till vissa belopp.

Vad det svenska kommittéforslaget betraffar har detta vid den omfattan-
de remissbehandlingen mott atskilligt motstand, bl. a. savitt angar inférande
av strikt ansvar, och fragan om framliggande av forslaget i proposition till
riksdagen har tills vidare fatt anstd. Emellertid finns det anledning att dven
hos oss, oavsett vilken stéiillning som kommer att tagas till betinkandet i dess
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helhet, taga upp fragan om héjning av maximibeloppen for trafikfoérsikrings-
ansvaret. Denna fraga har aktualiserats i en sirskild framstillning fran for-
sidkringsinspektionen till chefen for justitiedepartementet den 24 november
1960. Forsdkringsinspektionen har hemstallt om sddan dndring av 11 § tra-
fikforsdkringslagen, att de i nimnda lagrum angivna maximisummorna
métte hojas pa sitt ndrmare angives i framstillningen.

Yttranden over framstillningen har efter remiss avgivits av atomskade-
utredningen, Trafikférsikringsféreningen, Svenska bilforsikringsférening-
en, Svenska forsikringsbolags riksférbund, Folksam, Kungl. automobilklub-
ben, Motorménnens riksférbund, Motorforarnas helnykterhetsférbund, Sve-
riges trafikbilidgares riksorganisation och Sveriges advokatsamfund. Folkré-
relsernas motorférbund har jamval erhallit tillfille att yttra sig men icke
begagnat sig darav.

Jag anhéller nu att f& upptaga detta érende till behandling.

Giillande bestimmelser

Ansvarigheten foér skada i f6ljd av trafik med motorfordon regleras av
6 kap. strafflagen, lagen den 30 juni 1916 angaende ansvarighet for skada
i foljd av automobiltrafik (bilansvarighetslagen) samt lagen den 10 maj
1929 om trafikforsikring & motorfordon (trafikforsikringslagen).

Enligt 6 kap. 1 § strafflagen skall skada, som nigon genom brott tillfogar
annan, gildas av den brottslige, vare sig brottet skett med uppsat eller av
véllande. For den héindelse den som led skadan genom eget vallande medver-
kat dartill, skall skadestidndet jimkas efter vad som provas skiligt.

Bilansvarighetslagen &ligger dgare, férare och brukare av motorfordon ett
mera omfattande ansvar fér skador, som tillfogas annan person dn foraren
eller som tillfogas sddan egendom som icke befordras med fordonet. Enligt
2 § forsta stycket dr fordonets dgare ansvarig fér sadan skada, dven om han
ej ar véllande til] skadan; dock ar édgaren fri frdn ansvarighet, om av om-
stindigheterna framgar att skadan varken orsakats av bristfillighet & fordo-
net eller véllats av foraren. I andra stycket av samma paragraf stadgas att,
om den som led skadan genom eget véllande medverkat dirtill, ritten skall
bestimma efter vad som for varje fall provas skiligt, om och i sadant fall
till vilket belopp skadestand skall utga. I tredje stycket foreskrives, att fora-
ren lika med 4garen skall vara pliktig ersitta sddan skada som i férsta och
andra styckena sigs, dir ej av omstindigheterna framgar att foraren icke
varit véllande till skadan. Brukar nigon utan lov annans fordon, skall jim-
likt 6 § brukaren i stéllet for dgaren svara fér den skada som déirunder in-
traffar.

Enligt 1 § trafikférsikringslagen aligger det idgare av motorfordon —
med vilken jimstédlles den som innehar motorfordon pa grund av avbetal-
ningskop att taga och vidmakthalla trafikférsikring & fordonet. Denna
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forsakringsplikt avser motorfordon, som &r registrerat har i riket eller utan
registrering hir brukas i trafik.

For den som pa grund av skada i f61jd av trafik med fordonet hir i riket
enligt lag ar berittigad till skadestind av fordonets fgare, brukare eller fo-
rare, skall trafikforsikring a4 fordonet enligt 3 § trafikférsidkringslagen med-
fora ratt att utbekomma skadestandet av forsakringsgivaren. I den man for-
sikringsgivaren ej gjort annat forbehall, skall forsikringen for forsakrings-
tagaren gilla mot den ansvarighet for skada, som kan fé6r honom uppkom-
ma i foljd av trafik med fordonet. Utan sirskilt dtagande ar dock forsak-
ringsgivaren icke ansvarig i foljande fall, nimligen i anledning av skada &
fordonet eller 4 egendom, som befordras med fordonet, i anledning av ska-
da & foraren av fordonet, med mindre forsdkringstagaren ar ansvarig for
skadan, samt i anledning av skada & person, som féirdas i fordonet, déirest
detta brukas olovligen och denne dger kdnnedom darom.

Skyldigheten att halla motorfordon férsikrat ar begriansad till vissa maxi-
mibelopp. Enligt lagens 11 § géller salunda att forsikringsgivarens ansva-
righet for varje hiandelse, som medfér skada, skall ticka skadestand om till-
hopa 600 000 kronor i anledning av personskada med begriansning till 200 000
kronor for varje skadad eller dodad person samt om tillhopa 50 000 kronor
i anledning av skada & egendom; betridffande omnibus skall forsdkringen
ticka skadestand i anledning av personskada med ytterligare 10 000 kronor
for varje person, varmed det hogsta antalet personer som ma befordras med
fordonet Overstiger nio, dock med bibehillande av den stadgade begrins-
ningen for varje skadad eller dédad person.

Nu angivna foérsdkringssummor har gallt sedan den 1 april 1955. Tidigare
var beloppen betydligt lagre.

Forsiakringsgivarens ansvarighet enligt trafikforsikringslagen giller aven
atomskada, som uppkommit i f6ljd av trafik med trafikforsikrat fordon.
Med atomskada forstds enligt 1 § lagen den 3 juni 1960 om ersdttning for
skada i foljd av atomreaktordrift m. m. (atomansvarighetslagen) inte bara
skada & person eller egendom genom radioaktiv stralning fran atombrinsle
eller atomprodukt utan ocksi person- eller egendomsskada, som orsakats
av giftiga, explosiva eller andra farliga egenskaper hos brinslet eller pro-
dukten, om den hindelse som medfért skadan givit upphov jamval till
skada genom radioaktiv stralning. Atomskada skall enligt 4 § atomansvarig-
hetslagen ersittas av innehavaren av den atomanliggning i vilken atom-
brinslet eller atomprodukten fanns, nir hindelse som gav upphov till skadan
intriffade. Var branslet eller produkten under transport hir i riket, skall
ersittning for skadan utgivas av innehavaren av den atomanldggning fran
vilken transporten dgde rum eller, om transporten skedde fran utlandet till
atomanlaggning hir i riket, av innehavaren av sistnimnda anldggning. An-
laggningsinnehavaren ansvarar oberoende av vallande. Ansvaret ar enligt
6 § i lagen for atomskador i f61jd av en och samma héandelse begriansat till
25 miljoner kronor samt foér varje dodad eller skadad person till 200 000

1t Bihang till riksdagens protokoll 1961. 1 saml. Nr 133
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kronor. I 9 § forsta stycket stadgas, att skadestandsansprak enligt lagen inte
far goras gallande mot annan 4n anliggningens innehavare, med mindre
skadan uppkommit under transport av atombréinsle eller atomprodukt el-
ler eljest i foljd av begagnande av fartyg, luftfartyg eller annat transport-
medel. Har annan 4n anliggningsinnehavaren nédgats utgiva skadestand,
dger han enligt 9 § andra stycket f6r vad han utgivit intrida i den skadeli-
dandes ritt till ersidttning enligt atomansvarighetslagen.

Atomansvarighetslagen far ses som ett provisorium i avvaktan pi en mera
definitiv lagstiftning i anslutning till en den 29 juli 1960 triffad konvention
mellan de till organisationen for europeiskt ekonomiskt samarbete (OEEC)
anslutna staterna (Convention on third party liability in the field of nuclear
energy). Av denna konvention féljer bl. a., att endast innehavare av atoman-
laggning i denna sin egenskap blir ansvarig fér atomskador, som uppstatt i
f6ljd av trafik med motorfordon. Konventionen har dnnu icke ratificerats i
Sverige.

Bilskadeutredningen

Enligt bilskadeutredningens inledningsvis omnimnda férslag skall er-
sattning for skada i foljd av motorfordons bruk i trafik utgd fran trafik-
forsikringen, oavsett om fordonets forare varit vallande till skadan eller
fordonet varit bristfalligt. Vissa undantag skall dock gilla. Nir skada upp-
stitt p& motorfordon eller dirmed befordrad person eller egendom genom
kollision med annat motorfordon, skall ersittning fran sistnimnda fordons
forsikring utgd endast vid styrkt vallande eller bristfillighet eller om fordo-
net eljest forts eller stillts felaktigt. Motsvarande begransningar i ersatt-
ningsskyldigheten skall i regel gilla, nir stillastdende fordon orsakar skada.
I frdga om inverkan pa ersittningens storlek av den skadelidandes eget
vallande foreslas regler som i allt visentligt avses skola leda till samma re-
sultat som gallande ratt.

Om igare av motorfordon skadas medan han firdas sdsom passagerare i
det egna fordonet, skall han enligt forslaget erhélla ersittning fran fordo-
nets forsidkring enligt huvudregeln; han jamstilles salunda i ersittnings-
hinseende med andra passagerare. Liksom enligt gillande ritt foreslas dar-
emot 1 princip ersittning icke skola utga fran fordonets férsikring till fo-
raren eller i anledning av skada som drabbat fordonet eller dirmed beford-
rad egendom.

Forsidkringen skall enligt forslaget utgiva ersittning till den skadelidan-
de enligt nu angivna regler, oberoende av om skadestandsskyldighet avilar
fordonets #gare, forare eller annan. Den personliga skadestindsskyldighe-
ten for motorfordonets agare och forare skall enligt férslaget begrinsas,
sd att envar svarar endast for eget vallande.

I friga om personskada foreslar utredningen, att hittillsvarande férsik-
ringsmaxima skall foérsvinna. Ersittning skall alltsd enligt férslaget utga
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for hela skadan, bestimd enligt allminna skadestandsrittsliga grunder.
Som motivering hirfér anfor utredningen, att forsikringen eljest synes er-
bjuda bristfilligt skydd i vissa fall. Ett argument, som kan anféras mot en
obegrinsad ansvarighet for trafikférsikringen i friga om personskada, ar
enligt utredningen kostnadssynpunkten. Vid en avvigning av de presum-
tiva skadelidandes intresse gentemot de presumtiva skadevallarnas intresse
anser utredningen det givet, att om premieékningen blir mera betydande,
detta maste betraktas som ett starkt avhillande moment vid bedomningen
av om obegransad ansvarighet bor inféras. Enligt de upplysningar utred-
ningen har erhallit torde emellertid ett slopande av maxima foér person-
skadeersittning icke ge nagot utslag i premiesittningen jamfort med nu-
varande ordning. Fran forsikringshall har anforts, att anstalterna genom en
obegrinsad ansvarighet skulle komma att svara fér risker som icke vore
forsikringstekniskt beridkneliga och att det skulle mdéta svarigheter att
aterforsakra dessa risker. Om aterférsiakring skulle kunna erhéllas, kunde
i allt fall befaras, att denna, som maéste tecknas utomlands, komme att be-
tinga oproportionerligt hoga premier och dirmed bli nationalekonomiskt
ofordelaktig.

Utredningen anser emellertid, att farh&gorna for att &terférsdkring pa
rimliga villkor icke skulle kunna erhallas, om sidan forsikring befinnes
onskvird ir 6verdrivna. Aven om det icke ir uteslutet att en viss premiefor-
dyring uppkommer, stir enligt utredningen sidkerligen tillrackliga reassu-
ransmojligheter till buds. Om det skulle méta svarigheter att &terforsikra
till obegransat belopp, ar det enligt utredningen i allt fall majligt att teck-
na aterforsikring till ett mycket hogt belopp och lata en pool biara den ater-
stdende risken.

Utredningen diskuterar dven mojligheten att bibehélla ett katastrofmaxi-
mum men lata begransningen av ersattningen for varje skadad eller dodad
person bortfalla. Hiremot anser utredningen emellertid bl. a. kunna anforas,
att man icke utan tvingande skil bor stadga en begrinsning, som kan géra
en skadelidandes ritt till ersidttning beroende av om andra lidit skada jam-
te honom. Genom att sitta katastrofmaximum hogt kan visserligen siddana
fall goras sillsynta, men det méste enligt utredningen anses vara en brist
i forsdakringsskyddet, om detta ir si anordnat att fall av detta slag Over
huvud kan uppkomma. Det forefaller ocksd utredningen verklighetsfram-
mande att tinka sig, att vid ett skadetillfalle skulle uppsta sa stora skador
att det vore att foredraga att nedsatta ersattningarna till de skadelidande
framfor att sld ut kostnaden for ersidttningarna pa kollektivet av motorfor-
donsdgare i riket.

I fraga om egendomsskada anser utredningen det gillande maximibelop-
pet 50 000 kronor tillrackligt med hénsyn till att egendom som skadats av
motorfordon ofta torde vara skyddad genom sakforsikring.

I remissyttrandena over bilskadeutredningens betinkande har férslaget
om obegrinsade ersiattningsbelopp vid personskada i huvudsak vunnit git-
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lande. Vissa remissinstanser, bl. a. Trafikférsdkringsforeningen, Svenska
forsdikringsbolags riksforbund, Kungl. automobilklubben, Motormdnnens
riksférbund och Sveriges trafikbildgares riksorganisation, har visserligen
forordat bibehallande av vissa maxima for personskadeersittning; att en va-
sentlig héjning av beloppen bor ske har dock genomgaende vitsordats. Aven
betriffande egendomsskadorna har flera remissinstanser foreslagit, att
maximeringen slopas eller att ersittningsbeloppen avsevirt hojes.

Forsiikringsinspektionens framstillning

Av forsidkringsinspektionens framstillning framgar att Svenska bilforsak-
ringsforeningen i skrivelse den 28 april 1960 till forsdkringsinspektionen
hemstillde, att inspektionen méatte medverka till sddan andring av 11 § i
trafikférsdkringslagen, att trafikférsidkringen utan begriansning skulle &ver-
taga den skadestindsskyldiges ansvarighet fér skada genom trafikforsak-
ringspliktigt motorfordon. Bilférsikringsforeningen anholl i sin skrivelse
jamvil om inspektionens medgivande, att redan frin och med den 1 maj
1960 intraffande trafikférsidkringsskador skulle utan sirskild tilliggspremie
fa ersattas ur trafikforsiékringen dven i den man de &verskred nuvarande
maximisummor.

I yttrande till forsidkringsinspektionen o6ver bilférsdkringsforeningens
framstillning anférde Trafikférsikringsforeningen bl. a., att man inom
Trafikforsikringsforeningen var enig om att hela den skadestandsskyldig-
het, som foérsikringstagaren kan adraga sig, i princip bor 6vertagas av tra-
fikforsdkringen. D& skadestiandsskyldigheten enligt svensk ritt dr obegrin-
sad, skulle det enligt Trafikforsidkringsforeningen kunna férefalla naturligt,
att trafikfoérsidkringen da ocksd borde bira ansvarighet utan grians. Onske-
malet om att trafikférsédkringen skall overtaga forsikringstagarens hela
skadestindsskyldighet syntes emellertid enligt Trafikférsakringsforeningens
asikt kunna tillgodoses utan att trafikforsikringen behévde bira obegrinsat
ansvar. Om ansvarighetsgrinsen sattes tillrickligt hogt, si skulle detta i
realiteten innebara detsamma som om man &dven formellt skulle ha atagit
sig ansvar utan grins. Bl. a. med tanke pd den nédvindiga aterférsikringen
ansdg Trafikférsdkringsforeningen det vara av visentligt intresse, att an-
svarighetssummorna #&r maximerade. Trafikforsikringsforeningen foreslog
darfor, att forsakringsgivarens ansvarighet for varje hidndelse medféran-
de skada, skulle ticka skadestdnd om tillhopa 25 miljoner kronor i an-
ledning av personskada med begrinsning till en miljon kronor for varje
skadad eller dodad person samt om tillhopa en miljon kronor i anled-
ning av skada 4 egendom. Trafikforsdkringsféreningen hinvisade till att
beloppet 25 miljoner motsvarar den ansvarighetsgrins, som foreskrivits
i den provisoriska atomansvarighetslagen. I friga om egendomsskada sade
sig Trafikforsdkringsféreningen utga fran att en 6verenskommelse skulle
kunna komma till stdnd forsikringsbolagen emellan om att vissa andra
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forsakringsbranscher skulle underlata att utéva dem tillkommande re-
gressritt mot trafikforsikringen vid egendomsskada. — Betraffande atom-
skador som uppstatt i foljd av trafik, uttalade Trafikforsakringsforening-
en, att ansvarighet fér sidana skador i vissa speciella fall skuHe kunna
komma att falla p trafikforsikringen och framholl sdsom angeléget, att dessa
undantoges fran trafikforsakringslagens tillampningsomréade. Foreningen
anforde, att dessa skador uteslutande borde regleras enligt atomansvarig-
hetslagens bestimmelser.

Vid sitt stidllningstagande till bilforsakringsféreningens hemstéillan om
provisoriska atgéarder i avbidan pa en eventuell lagdndring fann férsiakrings-
inspektionen det icke méjligt att i trafikfoérsdkringen inrymma ersittnings-
belopp utover de i trafikforsikringslagen angivna. Emellertid triffades en
anordning i samrad mellan bolagen och férsikringsinspektionen, vilken en-
ligt forsiakringsinspektionen i praktiken tillgodoser samma syfte. Denna in-
nebir enligt inspektionen foljande. Ifrdgavarande ersattningar hinféres till
annan motorfordonsforsidkring. Ansvaret for desamma avtickes genom ater-
forsiakring. Aterforsakringspremien bekostas av den vinst, som trafikforsik-
ringsanstalterna enligt koncessionsvillkoren #ger uttaga ur trafikforsak-
ringen. Denna vinst, som far uttagas oberoende av rorelseresultatet, far en-
ligt koncessionsvillkoren utgora hogst 5 procent av bruttopremien men har
sedan manga ar varit begrinsad till 3 procent. Inspektionen har medgivit,
att den under ifrdgavarande provisorietid far hojas sd mycket som erford-
ras for tickande av nyss berorda aterforsadkringspremie, dock hogst till 5
procent. Okningen av ersittningsbeloppen har enligt inspektionen harigenom
i realiteten kommit att — Atminstone i stort sett — bekostas av trafikfor-
sikringen. Nistan alla trafikforsikringsanstalter, dven sddana som ej till-
hor Bilforsikringsforeningen, har enligt vad inspektionen uppger péatagit
sig obegrdnsade ersittningsbelopp for trafikforsikringsskador med tillamp-
ning av ovan beskrivna anordning.

I anslutning till Trafikférsikringsféreningens forslag att, narmast med
hiansyn till aterforsikringen, infora vissa beloppsgrianser anfoér inspektionen.

Enligt 6 resp. 170 § lagen om forsikringsrérelse skall, betraffande annan
forsakring 4n livférsikring, bolagsordningen foér forsakringsbolag angiva
regler for begransning av den ansvarighet bolaget utan aterférsikring mé
ikldda sig pa en och samma risk. Denna bestimmelse har uppfattats si att
ett svenskt forsakrmgsbolag icke kan iklida sig obegrinsad ansvarighet dven
om det ror sig om en i realiteten formell »toppansvarighets. For att skapa
storre smidighet i detta hiinseende har 1958 ars forsikringssakkunniga fore-
slagit att den angivna formuleringen &ndras till »i vad méan bolaget ar
skyldigt att teckna aterforsikrings.

Med hinsyn lill det ifragavarande stadgandet har trafikforsdkringsanstal-
terna under det nu gillande provisoriet varit hinvisade till den utlindska
marknaden for att erhdlla den erforderliga avtickningen. Savitt inspektio-
nen kunnat utréna har man ocksad dir overlag kunnat erhalla acceptabla
aterforsiakringsavtal. Detta innebir dock sjélvfallet ingen garanti fér fram-

tiden; skulle exempelvis en stor skada intraffa, som i visentlig grad drab-
bade en aAterforsdkrare, kan detta i fortsattningen leda till betydande skirp-
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ningar av aterférsikringsvillkoren. Man kan vidare anféra principiella be-
tankligheter mot att i trafikfoérsdkringslagen inféra en forsdkringsansvarig-
het, som pa grund av forsikringslagens utformning ej far i sin helhet tic-
kas inom Jandet.

Forsakringsinspektionen hanvisar vidare till en genom Trafikférsikrings-
foreningens forsorg upprittad sammanstallning, varav framgar att under aren
1957—1959 till trafikforsdkringsanstalterna och foreningen anmilda per-
sonskador, vid vilka ersattningen, om ingen begransning férelegat, berak-
nas overstiga 200 000 kronor, ar 35 till antalet. Av dessa ir det hogsta be-
raknade ersittningsbeloppet 500 000 kronor.

Inspektionen framhaéller, att man inom trafikférsikringsbranschen ar
enig om att trafikférsdkringen, atminstone i princip, bor utan begriansning
Overtaga den skadestindsskyldiges ansvarighet fér skada till foljd av tra-
fik med trafikforsikringspliktigt motorfordon. Inspektionen ansluter sig
for sin del till det salunda uttalade onskemalet. Liksom Trafikférsakrings-
foreningen hyser inspektionen dock betankligheter mot att &ligga foretagen
inom branschen helt obegrinsad ansvarighet. Forsikringsinspektionen Iim-
nar i detta sammanhang en redogérelse for forhallandena i 6vriga visteuro-
peiska linder med obligatorisk trafikfoérsikring varav framgar féljande.

Ersattningen fran trafikférsdkringen sivitt avser personskador ar helt
obegriansad endast i Storbritannien, Irland, Belgien och Finland. I de tre
forstnamnda av dessa linder utgar emellertid ersiattning endast i fall av
bevisat véllande. I Frankrike giller obegriansad ansvarighet endast betrif-
fande tyngre motorfordon. I Danmark ar visserligen den sammanlagda er-
sattningen for personskador obegrinsad men ersattningen for varje skadad
eller dodad person &dr snidvare begriansad dn hos oss. I fraga om skada &
egendom foreskrives obegrinsad ansvarighet endast i Frankrike och dar
uteslutande betriffande tyngre motorfordon samt i Belgien, diar undantag
dock gores for skador genom brand eller explosion. I Storbritannien omfat-
tar den obligatoriska trafikforsakringen 6ver huvud taget icke egendoms-
skador. — Vid en jamférelse med de nordiska ldnderna bér enligt inspek-
tionen savitt avser personskador ocksé beaktas olikheten i domstolspraxis
i friga om utdémandet av skadeersidttningar; sa hoga ersittningar som i
vissa fall utdémes hos oss torde enligt vad inspektionen uttalar knappast
forekomma i vira grannlinder.

Forsdkringsinspektionen framhaller vidare, att direst de berérda stadgan-
dena i forsidkringslagen icke inom Overskadlig tid dndras enligt 1958 ars
forsakringssakkunnigas forslag det skilet till aterhéllsamhet tillkommer,
att en obegrinsad férsikringsansvarighet skulle stalla de svenska trafikfor-
sdkringsgivarna i beroendestillning till den utlandska marknaden.

I anledning av vad salunda framhallits férordar inspektionen foér sin del,
att man alltjamt foreskriver beloppsgrinser men viljer dem s& hoga att de
i praktiken blir formella, d. v. s. att det endast i ytterst exceptionella fall
kan tinkas intraffa, att de inte forslar att ticka hela skadan.

Vad forst galler personskador ger enligt inspektionen den férutnimnda
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sammanstillningen av de svaraste skadefallen under &r 1957—59 vid han-
den, att man i praktiken knappast behéver rikna med skadeersidttningar
utéver en halv miljon kronor f6r en person. Den av Trafikférsikringsfor-
eningen i detta hiinseende foreslagna beloppsgransen 4 en miljon kronor sy-
nes saledes enligt inspektionen tilltagen med god marginal. Inspektionen
forordar darfor, att man faststiller detta grinsbelopp. En sammanlagd
maximiersiattning fér personskada pa 25 miljoner kronor ar vidare enligt
inspektionens bedémande fér trafikforsikringens vidkommande si vil till-
tagen att den kan anses rent formell. Aven om enligt inspektionens mening
néigon parallell ej kommer att kunna dragas med den definitiva atomansva-
righetslagen, férordar inspektionen dirfér, att man édven betriffande den
sammanlagda maximiersiatiningen féljer Trafikforsakringsforeningens for-
slag. Direst beloppsgridnserna for personskada bestimmes i enlighet med
detta forslag bor enligt inspektionen den sirskilda bestimmelsen om viss
héjning av beloppsgrinsen i fraga om omnibus kunna bortfalla.

Betriffande egendomsskador framhaller férsikringsinspektionen, att er-
sattningsbeloppen ytterligt sillan kan tinkas komma upp i samma nivad som
de svaraste personskadorna. Man har emellertid enligt inspektionen att be-
akta mojligheten av att mer omfattande skador & exempelvis skog eller
byggnad vallas genom brand eller explosion uppkommen i f6ljd av biltra-
fik. Det synes inspektionen naturligare att skador av denna art — i varje
fall av storre omfattning — ersittes fran brandfoérsakringen respektive
skogsforsikringen an att de belastar trafikférsikringen. Inspektionen &r i
motsats till Trafikférsikringsforeningen inte dvertygad om att det foérelig-
ger forutsdttningar for en Gverenskommelse forsakringsbolagen emellan an-
gaende regressritten mot trafikférsikringen vid egendomsskada. Hartill
kommer enligt inspektionen att atskillig egendom, framfér allt statlig och
kommunal, icke 4r brandférsakrad. I sammanhanget anser inspektionen vi-
dare béra beaktas, att man i 6vriga vasteuropeiska linder iakttagit aterhall-
samhet betridffande ersittningsmaximum fér egendomsskada. Bortsett fran
den i Frankrike géillande obegrinsade ansvarigheten for tunga motorfor-
don foérekommer ingenstides foérsikringsansvarighet utéver omkring en
halv miljon svenska kronor. Fran den i Belgien gilllande obegransade ansva-
righeten har undantagits skador genom brand eller explosion, d. v. s. just de
skadetyper som kan tdnkas leda till exceptionellt stora ersidttningsbelopp.

Med anledning av vad salunda framhallits anser inspektionen, att ersatt-
ningsmaximum f6r egendomsskada boér avvigas nagot forsiktigare &n av
Trafikforsakringsforeningen foreslagna en miljon kronor och férordar for
sin del, att beloppsgransen sittes till 500 000 kronor.

I anslutning till vad Trafikforsikringsféreningen anfért betraffande f6-
religgande risk for att trafikforsikringen i vissa speciella fall kan bli ersitt-
ningsskyldig for atomskada, anfér inspektionen att denna risk —- efter vad
inspektionen under hand inhdmtat frin atomskadeutredningen — torde
komma att undanrdjas i den definitiva lagstiftningen pa ifradgavarande om-
rade.
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P4 grund av vad silunda anforts hemstéller forsikringsinspektionen, att
forslag framligges om sadan dndring av trafikférsikringslagen att de i 11 §
angivna beloppen hojes till 25 miljoner kronor i anledning av personskada
med begrinsning till en miljon kronor for varje skadad eller dédad person
samt tillhopa 500 000 kronor i anledning av skada 4 egendom. Det nuva-
rande sirskilda stadgandet om hégre ersidttningsmaximum fér omnibus i
frAga om personskada foreslas skola utga.

Yttrandena

I samtliga av de remissyttranden, som avgivits éver forsikringsinspek-
tionens framstillning, tillstyrkes en héjning av trafikférsikringssummor-
na. De av forsikringsinspektionen féreslagna beloppen tillstyrkes eller lim-
nas utan erinran av Trafikférsikringsféreningen, Svenska bilférsikrings-
foreningen, Svenska forsdkringsbolags riksférbund, Folksam, Motormdn-
nens riksférbund och Motorforarnas helnykterhetsférbund. Daremot féror-
dar atomskadeutredningen, Kungl. automobilklubben, Sveriges trafikbildga-
res riksorganisation och Sveriges advokatsamfund i vissa avseenden andra
belopp.

Nér det giller fragan om 6verhuvud taget en begrinsning av an-
svarigheten bor ske hinvisar Svenska bilforsdkringsféreningen till
att foreningen i sin skrivelse till forsikringsinspektionen férordat obegrin-
sade ansvarighetssummor samt att anledningen hirtill varit dels konstate-
randet att nuvarande ansvarighetssummor om #n ej i minga si dock i en
del fall visat sig i praktiken otillrickliga, dels en 6nskan att férsikringssum-
morna i varje situation skulle fullt ticka den ansvarighet som kunde &vila
bildgare och bilférare. Foreningen framhaller emellertid, att de av forsik-
ringsinspektionen férordade beloppen torde ligga sia hégt att griinserna
kan betraktas som formella. Foreningen uttalar dirfér, att om man skall
g4 ifrdn principen att dven den teoretiska toppansvarigheten skall vara tickt
av forsikringen, intet synes vara att invinda mot de av férsikringsinspek-
tionen féreslagna beloppen.

Motormdnnens riksforbund finner det i och for sig 6nskvirt, att trafikfor-
sikringen utan begrinsning overtager den skadestdndsskyldiges ansvar for
skada genom trafikforsikringspliktigt fordon. Med hiinsyn till den nddvin-
diga Aterforsikringen samt med tanke pa att de foreslagna ansvarighets-
summorna enligt férbundet i praktiken inte synes medféra nagon begrins-
ning av ansvaret — utom mdjligen i ett ytterst fatal fall — vill férbundet
emellertid icke motsitta sig en begransning av ansvarighetssummorna.
Kungl. automobilklubben, Motorférarnas helnykterhetsférbund, Sveriges
trafikbilagares riksorganisation och Sveriges advokatsamfund uttalar sig i
samma riktning,

Forslaget att bestimma det sammanlagda maximibeloppet fér perso n-
skada till 25 miljoner kronor tillstyrkes av samtliga remissorgan med
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undantag av atomskadeutredningen, som uttalar att katastrofmaximum mé-
hinda borde med fordel kunna bestimmas néigot ligre, forslagsvis till 15
miljoner kronor. Att beloppet 256 miljoner kronor vid en viss tidpunkt valts
som maximum fo6r atomansvarigheten och atomansvarsférsakringen beror
enligt utredningen pa de alldeles speciella forhallanden som forefinns pa
atomenergins omrade och bor i och fér sig icke foranleda till att samma
beloppsgrins okritiskt anvindes p4a andra omriden.

Aven nir det giller maximibeloppet per person ifragasitter atomskade-
utredningen, om man icke fér nirvarande borde noja sig med ett nigot lag-
re belopp in vad forsikringsinspektionen angivit, och férordar for sin del
ett belopp av 500 000 eller 600 000 kronor per person. Kungl. automobil-
klubben ir av en annan mening och anfér, att en av anledningarna till
Svenska bilforsikringsforeningens 6nskemél om obegransad ansvarighet
var, att man déirigenom skulle undvika &terkommande #ndringar av sum-
morna bl. a. till f5ljd av inflation m. fl. faktorer. For ett tillgodoseende av
principen om att hela den skadestandsskyldighet, som forsikringstagaren
kan Ataga sig, bor 6vertagas av trafikforsikringen, maste enligt automobil-
klubben maximigrinsen sattas s& att det framstar som troligt, att den icke
i nagot fall under en lingre f6ljd av &r kommer att uppnas. Automobilklub-
ben anser darfér, att den valda griansen om en miljon kronor icke star i rim-
lig proportion till den valda gransen for katastrofmaximum 25 miljoner
kronor, och féreslir att beloppet hijes visentligt och atminstone icke sittes
lagre an tva miljoner kronor.

Forsakringsinspektionens férslag att bestimma maximibeloppet per per-
son till en miljon kronor tillstyrkes eller limnas utan erinran av &vriga
remissorgan.

Maximibeloppet for egendomsskada foreslds av Kungl. automo-
bilklubben, Sveriges trafikbiligares riksorganisation och Sveriges advokat-
samfund till en miljon kronor. Advokatsamfundet pépekar, att anledning-
en till att forsikringsinspektionen férordar en reduktion av det belopp om
en miljon kronor som Trafikférsikringsforeningen i sitt yttrande den 16
september 1960 foreslagit, icke ar att man ansett 500 000 kronor alltid ut-
géra ett betryggande belopp utan tvirtom att man ansett det innebédra en
for stor risk for trafikfoérsikringsbolagen att ticka egendomsskador ut-
over 500 000 kronor. Detta 6verensstimmer enligt advokatsamfundet icke
med forslagets grundtanke, att den skadelidande, bildgaren och féraren skall
tillférsakras full trygghet genom trafikférsakringen, utan man raknar i
stillet som en realitet med en risk for egendomsskada, som oéverstiger det
foreslagna maximibeloppet. Den risken skulle enligt vad advokatsamfundet
framhéller falla utanfdr trafikfdérsikringen. Advokatsamfundet anser det
vidare icke vara rimligt, att dgare till byggnad eller skog, som skadas i f6ljd
av trafik med motorfordon, skall vara hinvisad till sitt eget forsikrings-
skydd, om skadan 6verstiger visst belopp.

Advokatsamfundet anfor vidare:
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Har den skadelidande underlétit att férsidkra eller dr forsdkringsbeloppet
for lagt, nodgas han sjilv std forlusten, savida icke bildgaren &r solvent.
Ser man saken frin den sistnimndes synpunkt, maste det betraktas som
otillfredsstdllande och stridande mot forslagets grundtanke att den skade-
standsskyldige personligen skall svara for en topprisk, som trafikfoérsak-
ringen icke vill ataga sig. Det bor darvid beaktas att denna topprisk icke ar
enbart teoretisk, dven om den ir mindre sannolik. En tankbil pa ett flyg-
falt kan — om olyckan ar framme — antinda flygplan, som representerar
mycket stora viarden. En tung lastbil kan vid sammanstétning med tig or-
saka ursparning med avsevirda skador som f6ljd. Stora brandskador kan
uppkomma vid antidndning av skog eller byggnader. Aven om en regress-
overenskommelse skulle kunna utverkas med brandforsikringsbolagen att
dessa icke skall regressa mot trafikforsikringen (och da icke heller mot
bildgaren/foraren), loser detta icke problemet. Det kvarstar en stor sektor,
som saknar foérsakringsskydd, namligen staten och ett flertal kommuner.
Man kan utga ifran att dessa ssjalvforsidkrare» icke avstar fran regress mot
trafikforsikringen eller mot en solvent bildgare.

Ovriga remissorgan har icke nigot att invinda mot det av férsidkringsin-
spektionen foreslagna beloppet 500 000 kronor. Trafikforsdkringsféreningen
erinrar om att féreningen vid framliggandet av sitt férslag om en ansvarig-
hetssumma om en miljon kronor utgitt fran, att en 6verenskommelse skulle
kunna komma till stand forsikringsbolagen emellan om att vissa andra
forsakringsbranscher skulle underlata att utéva dem tillkommande regress-
ratt mot trafikférsiakringen vid egendomsskada. Skulle en siddan 6verens-
kommelse ej kunna komma till stdnd, har det synts foreningen, som om
ansvarighetssumman borde bestimmas till ett lagre belopp. D4 forsidkrings-
inspektionen forklarat sig icke vara overtygad om att forutsattningar fore-
ligger for en oOverenskommelse och foéreslagit en ansvarighetssumma av
500 000 kronor, vill féreningen inte motsatta sig detta férslag.

Betriaffande atomskadorna foérklarar sig Trafikférsdkringsfér-
eningen vilja dnyo understryka angeligenheten av att en undantagsbestim-
melse inféres i trafikforsikringslagen. Sker ej detta, synes trafikférsik-
ringen enligt foreningen ej lagligen ha mojlighet att avvisa ersattningsan-
sprak foér skada i samband med trafik med motorfordon, som anvindes for
transport av atommaterial, trots att skadan ir av saddan natur, att den fal-
ler inom atomansvarighetslagens giltighetsomrade. Liknande uttalan-
den gores av Svenska bilférsikringsféreningen och Svenska forsikringsbo-
lags riksforbund. Folksam foérklarar sig forutsitta, att risken for att atom-
skador far belasta trafikforsdkringen kommer att undanréjas i den defi-
nitiva lagstiftning som fér nirvarande forberedes inom atomskadeutred-
ningen.

Atomskadeutredningen vitsordar, att det enligt den provisoriska atom-
ansvarighetslagen gillande maximibeloppet 25 miljoner kronor per hin-
delse, torde komma att avsevirt hojas i det foérslag till mera definitiv lag-
stiftning som utredningen inom kort framlidgger. Utredningen bekraftar
jamval, att enligt detta forslag i anslutning till foreliggande internationell
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konvention i amnet atomskadorna kommer att uteslutas fran bilansvarig-
hetslagens tillimpningsomréde, sa att endast innehavare av atomanliggning
i denna sin egenskap blir ansvarig for atomskador, nar de uppstér i foljd
av trafik med motorfordon.

Departementschefen

For skada i f6ljd av trafik med motorfordon aligger 1916 ars bilansvarig-
hetslag fordonets 4gare, forare eller brukare ett mera omfattande ansvar
in som foljer av allminna grundsatser rorande skadestandsskyldighet. Bl. a.
giller den principen, att fordonets agare fritages fran ansvarighet endast
om det kan visas att skadan varken férorsakats av bristféllighet 4 fordonet
eller vallats av foraren. Enligt trafikforsikringslagen aligger det i princip
varje dgare av motorfordon att taga och vidmakthalla trafikférsidkring till
sikerhet for sin trafikansvarighet. Férsidkringsansvarigheten kan dock i mot-
sats till trafikansvarigheten vara begransad till beloppen. Ur-
sprungligen var férsikringsbeloppen for varje hindelse som medférde ska-
da maximerade till 60 000 kronor i anledning av personskada, med be-
gransning till 20 000 kronor for varje skadad eller dédad person, samt till
10 000 kronor i anledning av skada & egendom. Genom lagindringar aren
1939 och 1955 hojdes forsdkringssummorna avsevirt. For nidrvarande ar
beloppen maximerade till 600 000 kronor i anledning av personskada, med
begriansning till 200 000 kronor for varje skadad eller dédad person, samt
till 50 000 kronor i anledning av skada & egendom.

Bilskadeutredningen har &r 1957 efter nordiskt samrad framlagl ett for-
slag, som innebdr en genomgripande revision av bilansvarighetslagstift-
ningen, En av huvudpunkterna i forslaget dr att dgarens skadestdndsan-
svar i princip gores strikt. Som framgar av vad jag inledningsvis anfort ar
jag icke beredd att utan ytterligare utredning anmila kommittéforslaget i
dess helhet till provning. Emellertid har forsikringsinspektionen i en fram-
stallning begirt, att reglerna om maximibeloppen fér trafikforsidkringens
ansvarighet skall omprdvas, och jag anser att detta spérsmél nu bor upp-
tagas.

Det av bilskadentredningen framlagda forslaget innebéar i friga om for-
sitkringsbeloppen att hittillsvarande maxima helt skall férsvinna nar det
giller personskada. Betraffande egendomsskada déremot anser utredning-
en det gillande maximibeloppet 50 000 kronor tillrdckligt med hinsyn till
det skydd som kan erhillas genom sakférsikring.

I forsdkringsinspektionens framstillning har uttalats, att man inom tra-
fikforsdkringsbranschen ar enig om att trafikférsikringen i princip utan
begransning bor 6vertaga den skadestidndsskyldiges ansvarighet for skada
genom trafikforsikringspliktigt motorfordon, och inspektionen ansluter sig
till denna uppfattning. Det stora flertalet av trafikférsikringsanstalterna
har redan som ett provisorium patagit sig obegrinsad erséittningsskyldighet
for trafikforsikringsskador. Av forsikringsinspektionens skrivelse framgar,



16 Kungl. Maj:ts proposition nr 133 dr 1961

att denna provisoriska atgird genomférts utan nidgon hdjning av forsik-
ringsavgifterna. Dock hyser forsikringsinspektionen vissa betinkligheter
mot ett lagstadgat obegrinsat trafikforsidkringsansvar, sirskilt med hansyn
till den nédvindiga aterforsdkringen men dven med beaktande av de reg-
ler som giller i 6vriga lander.

Sasom bilskadeutredningen framhallit innebir en begrinsning av trafik-
forsdkringsansvaret, att forsdkringen i vissa fall erbjuder ett bristfilligt
skydd. Det ar darfor naturligt att ifragasitta, huruvida icke trafikforsik-
ringen bor bira ett helt obegrinsat ansvar. Det stora flertalet trafikforsak-
ringsanstalter har ocksa som namnts frivilligt patagit sig ett dylikt ansvar.
Néigon hdjning av premierna har dérvid icke skett. Det kan darfér synas som
om de kostnadsproblem som sammanhinger med ett obegridnsat ansvar
skulle kunna beméstras. Emellertid har forsdkringsanstalternas atagande
hittills endast gallt som ett provisorium under en relativt kort tid. I likhet
med forsidkringsinspektionen stéller jag mig tveksam till lampligheten av
att infora ett lagstadgat helt obegrinsat ansvar. P4 lingre sikt torde det
innebdra vissa fordelar ur aterférsikringssynpunkt att bibehdlla en maxi-
mering av beloppen. Detta giller oavsett, huruvida méjlighet Gppnas att
helt ticka behovet av aterforsikring inom landet eller icke.

En jamfoérelse med andra linder visar att timligen olikartade regler gil-
ler betriffande beloppsgrianserna. Inte minst inom Norden, dir strivandena
att fa till stind en enhbetlig trafikforsikringslagstiftning hittills ej lett till
resultat, rader splitiring pd omradet. I Finland har man genomfoért till be-
loppet obegrinsat ansvar fér personskador. I Danmark och Norge ar total-
ansvaret oinskrankt men begrinsning giller fo6r varje skadad eller dédad
person. Aven i friga om egendomsskador ar reglerna skiljaktiga. Enhetliga
nordiska regler gar tydligtvis ej att nu f4 till stind pa omradet, och det fin-
nes vid sddant forhallande ej anledning att med hénsyn till 6vriga nordiska
linder inféra en obegrinsad ansvarighet. En jamférelse med andra europe-
iska lander leder till samma resultat.

Med hinsyn till det anférda och da onskemalet att trafikférsikringen
skall 6vertaga forsidkringstagarens hela skadestindsskyldighet si gott som
undantagslost kan tillgodoses, om en maximering bibehdlles men beloppen
sattes tillrickligt hogt, ansluter jag mig till férsikringsinspektionens av
samtliga remissorgan bitradda forslag, att en i huvudsak formell begrins-
ning av trafikférsakringsansvarigheten skall finnas.

De av férsikringsinspektionen féreslagna maximibeloppen fér person-
sk ad a har godtagits av det stora flertalet remissorgan. Aven jag anser de
foreslagna beloppen vil avvigda. Jag foreslar darfor, att forsdkringsgivarens
ansvarighet bestimmes till sammanlagt 25 miljoner kronor i anledning
av personskada med begrdnsning till en miljon kronor fér varje skadad eller
dodad person.

I likhet med forsidkringsinspektionen anser jag, att vid den nu férordade
bestimningen av ersittningsbeloppen den sirskilda beloppsgrinsen for per-
sonskada i f6ljd av trafik med omnibus kan bortfalla.
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Betriffande ansvarigheten for egendomsskada har Trafikforsik-
ringsforeningen i ett tidigare yttrande till férsakringsinspektionen foresla-
git ett belopp av en miljon kronor. Darvid har Trafikfoérsikringsforeningen
utgatt fran, att en Gverenskommelse skulle kunna traffas mellan berérda
forsakringsbolag, att regressritt icke skulle utévas mot trafikférsikringen
vid egendomsskador, som uppstatt genom féretriadesvis brand eller explo-
sion férorsakad av motorfordon. Férsdkringsinspektionen har forklarat sig
icke vara dvertygad om att forutsattningar foreligger for en dylik Gverens-
kommelse. Forsikringsinspektionen har dven papekat, att atskillig egen-
dom icke dr brandforsidkrad, samt vidare hinvisat till att aterhallsamhet
iakttagits i 6vriga vasteuropeiska lander betriffande ersidttningsmaximum
for egendomsskada. Med anledning hérav har foérsikringsinspektionen for-
ordat att beloppsgransen sittes till 500 000 kronor.

Under remissbehandlingen av foérsikringsinspektionens framstillning har
det av inspektionen féreslagna beloppet godtagits av flertalet remissorgan,
daribland dven Trafikforsakringsféreningen. Nigra remissorgan har emel-
lertid foreslagit, att ersattningsmaximum skall bestimmas till en miljon
kronor. Advokatsamfundet har salunda funnit det otillfredsstillande och
stridande mot férslagets grundtanke om full trygghet genom férsikringen
for den skadelidande, bildgaren och foraren, att den s. k. topprisken skall
falla utanfér forsikringen, samt papekat, att den skadelidande kan nédgas
sjalv std forlusten, om motorfordonsidgaren inte ar solvent for beloppet i
vad det overstiger trafikférsdkringsmaximum.

Vid bedéomningen av fradgan om trafikansvarighetsmaximum vid egen-
domsskada bor enligt min mening det avgérande inte vara, huruvida even-
tuellt andra foérsdkringsgrenar an trafikforsikringen svarar fér brand eller
explosion, som uppstatt i foljd av trafik med motorfordon. Atskillig egen-
dom, exempelvis statlig, ir icke brandférsikrad. Beaktas bor i forsta hand,
huruvida ett sa fullstindigt skydd som mdjligt kan beredas den skade-
lidande, biligaren och féraren, utan att visentliga oldgenheter uppstar ur
forsdkringssynpunkt. Harvid kan framhallas, att en hojning av ersittnings-
maximum fran det av forsikringsinspektionen foreslagna beloppet 500 000
kronor till en miljon kronor torde ha mycket liten betydelse fér den erfor-
derliga Aterférsikringen. Forsidkringsskyddet torde darfor utan menliga
konsekvenser ur kostnadssynpunkt kunna utvidgas s att det i stérre ut-
striackning ticker dven en katastrofrisk, som visserligen a4r mindre sanno-
lik men dock mojlig. Det forhéllandet att det svenska ersattningsmaximum
i detta begrinsade avseende blir hégre 4n i andra linder synes icke béra ut-
goéra hinder harfor. Jag vill darfér férorda, att férsidkringsgivarens ansvarig-
het maximeras till en miljon kronor i anledning av skada 4 egendom.

Ett spérsmal som i detta sammanhang pékallar uppmirksamhet giller
regleringen av atomsk ada, som uppkommer i f6ljd av trafik med mo-
torfordon. 1960 ars provisoriska atomansvarighetslag undantar ej fran sitt
tillampningsomradde sddan skada, som alltsa tdckes savil av trafikforsik-
ringen som av den i nimnda lag stadgade ansvarigheten. Atomskadeutred-
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ningen har emellertid uppgivit, att enligt det forslag till definitiv atoman-
svarighetslagstiftning i anslutning till foreliggande konvention i dmnet som
utredningen inom kort framligger, atomskadorna kommer att uteslutas
fran bilansvarighetens tillimpningsomrade, si att endast innehavare av
atomanliggning i denna sin egenskap blir ansvarig fér atomskador, nir de
uppstar i £61jd av trafik med motorfordon. Det ar alltsa avsett att trafikfor-
sikringen helt skall befrias fran ansvarighet fér atomskador, men under
en 6vergingstid intill dess definitiv lagstiftning om atomansvarighet genom-
forts kommer trafikforsikringens ansvar att kvarsta.

Betriffande liget under denna dvergangstid bér uppmirksammas stad-
gandet i 9 § andra stycket atomansvarighetslagen, enligt vilket den som néd-
gats utgiva skadestdnd dger fér vad han har utgivit intrdda i den skadeli-
dandes ritt enligt atomansvarighetslagen. Detta innebir, att trafikforsak-
ringsgivare, som nodgas utgiva ersittning fér atomskada, har regressritt
mot den atomskadeansvarige. Regressritten ar dock begrinsad till katastrof-
maximum enligt 6 § atomansvarighetslagen, d. v. s. 25 miljoner kronor med
begrinsning Lill 200 000 kronor for varje dédad eller skadad person. Om de
av mig i det féregaende tillstyrkta hojningarna av maximibeloppen for tra-
fikférsikringen genomféres, skulle allisd en trafikfoérsdkringsgivare — om
atomskada intriaffar i foljd av trafik med motorfordon — kunna bli an-
svarig for mycket betydande belopp utan mdéjlighet till tickning hos atom-
anlidggningens innehavare. Ehuru risken att en sddan situation skall in-
triffa i huvudsak ar teoretisk, bér den dock beaktas. Man kan som nyss
nimnts rikna med att trafikforsikringen snart kommer att helt fritagas
fran ansvarighet fér atomskaderisker, och det bor da icke ifrdgakomma att
nu under ett kort évergangsskede 6ka dess ansvarighet i detta avseende.
Jag vill darfor foresld, att hojningarna av maximibeloppen for trafikforsik-
ringens ansvarighet icke gores tillampliga pa atomskador utan att de nuva-
rande beloppen far gélla for sadana skador i avbidan pa att atomansvarig-
heten helt skiljes fran trafikférsdkringen.

I detta sammanhang vill jag dven framhalla, att de maximibelopp som
nu valts for trafikforsidkringens ansvarighet givetvis inte bor pa négot sitt
vara bindande vid stillningstagandet till vilka belopp som bér faststillas
i den blivande definitiva lagstiftningen om atomansvarighet.

Jag vill med stéd av det anforda féresla, att 11 § trafikforsdkringslagen
dndras pa sa satt, att forsdkringsgivarens ansvarighet skall f6r varje hin-
delse, som medfor skada, tacka skadestand om tillhopa 25 miljoner kronor
i anledning av personskada med begrinsning till en miljon kronor fér varje
dodad eller skada person samt om tillhopa en miljon kronor i anledning av
skada 4 egendom. I en &vergangsbestimmelse bor stadgas, att dldre lag skall
gilla betriffande ansvarighet for hindelse som intriaffat fore ikrafttridan-
det samt for skada som ér att anse sdsom atomskada enligt atomansvarig-
hetslagen.

Den nya lagstiftningen torde béra trida i kraft den 1 januari 1962.
I enlighet med vad nu sagts har inom justitiedepartementet utarbetats
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forslag till lag angdende dndrad lydelse av 11 § lagen den 10 maj 1929 (nr
77) om trafikforsdkring & motorfordon.

Foredraganden hemstiller, att lagradets utlitande Sver lagforslaget, av
den lydelse bilaga! till detta protokoll utvisar, matte for det i 87 § regerings-
formen omférmilda dndamailet inhiimtas genom utdrag av protokollet.

Denna av statsriddets ovriga ledamoéter bitradda hemstal-
lan bifaller Hans Maj:t Konungen.

Ur protokollet:
Birgitta Liljefors

1 Bilagan, som #r likalydande med det vid propositionen fogade lagférslaget, har hir uteslutits.
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Utdrag av protokollet, hdllet i Kungl. Maj:ts lagrdd den 23 mars
1961.

Narvarande:

justitierddet REGNER,

regeringsridet JARNERUP,

justitierdden AF TROLLE,
BOMGREN.

Enligt lagridet den 21 mars 1961 tillhandakommet utdrag av protokoll
ver justitiedepartementsirenden, hillet infor Hans Maj:t Konungen i stats-
ridet den 10 mars 1961, hade Kungl. Maj:t férordnat, att lagradets utla-
tande skulle for det i § 87 regeringsformen omformélda dndamalet inhamtas
over upprattat forslag till lag angdende dndrad lydelse av 11 § lagen den
10 maj 1929 om trafikforsikring @ motorfordon.

Forslaget, som finnes bilagt detta protokoll, féredrogs infor lagradet av tf
lagbyrachefen O. Rainer.

Lagrddet 1amnade forslaget utan erinran.

Ur protokollet:

T. Johansson
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Utdrag av protokollet Gver justitiedepartementsirenden, hdllet
infor Hans Maj:t Konungen i statsrddet & Stockholms
slott den 23 mars 1961.

Nidrvarande:

Statsministern ERLANDER, ministern for utrikes drendena UNDEN, statsraden
NiLssoN, STRANG, ANDERSSON, LINDSTR6M, LinpHOLM, KLING, SKOGLUND,
EDENMAN, NETZEN, JOHANSSON, AF GEIJERSTAM, HERMANSSON.

Efter gemensam beredning med statsrddets ovriga ledamdter anmiler
chefen for justitiedepartementet, statsrddet Kling, lagridets denna dag
avgivna utlatande 6ver det till lagradet den 10 mars 1961 remitterade for-
slaget till lag angdende dndrad lydelse av 11 § lagen den 10 mars 1929 (nr
77) om trafikforsikring d motorfordon.

Foredraganden hemstiller, att lagforslaget, som av lagradet limnats utan
erinran, métte jimlikt 87 § regeringsformen genom proposition féreliggas
riksdagen till antagande.

Med bifall till denna av statsradets ovriga ledaméter bi-
tradda hemstillan forordnar Hans Maj:t Konungen, att till
riksdagen skall avlatas proposition av den lydelse bilaga
till detta protokoll utvisar,

Ur protokollet:

T. Johansson

Stockholm 1961. Kungl. Boktryckeriet P. A. Norstedt & Soner
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