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Nr 876

Av herr Hedlund m.fl, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition
nr 188, med firslag till lag om dindring i kommunalskatte-
lagen den 28 september 1928 (nr 370), m. m.

(Lika lydande med motion nr 727 i Forsta kammaren)

I propositionen nr 188 féreslas bl. a. h6jning av bensinskatten med 5 6re
per liter och av brinnoljeskatten med 4 6re per liter. Departementschefen
motiverar fiorslaget med att det inte bor ifrigakomma att dessa motorbrans-
len vid den foreslagna varuskattehéjningen forbilligas relativt sett annu
mera i forhallande till den varubeskattade konsumtionen. Forslaget inne-
bar en hojning av skatten pa bensin och motorbrinnolja, motsvarande inte
endast den aktuella héjningen av den allminna varuskatten med 2 procent-
enheter utan dven det tidigare sedan 1960 gillande varuskatteuttaget pa 4
procent. :

Den allminna varuskatten kan enligt var mening inte utgéra motiv for
héjning av skatten pa bensin och motorbrinnolja. De kostnader, som nii-
ringslivet och konsumtionen har for dessa drivimedel, méaste i stor utstrack-
ning betraktas som avstindskostnader. Beskattningen av dessa varor kan
till stor del sigas vara en beskattning av avstianden, som drabbar glesbyg-
dernas niringsliv och befolkning sirskilt hart. De motiv, som ligger till
grund for den allminna varuskatten, bor dérfor enligt var mening inte
appliceras pa bensin och motorbrinnolja.

Framfor allt bor det emellertid framhallas, att bensin- och brinnolje-
skatterna ir specialskatter, avsedda for vigidndamal. For niirvarande ut-
gar bensinskatten med 33 ore per liter och brinnoljeskatten med 30 6re per
liter. Dirtill kommer att bensin och motorbrinnolja dessutom ir belagda
med en annan specialskatt, nimligen energiskatten, som utgar med 9 o6re
per liter for bensin och med 2,5 6re per liter f6r motorbrinnolja. Ifraga-
varande medel skall anvindas for investeringar pa energiomradet. Bensin
och motorbrannolja ar salunda foremail for en specialbeskattning, som ar
bhetydligt hardare éin vad som i allminhet giller féor varor inom den all-
minna varuskattens omrade. Enligt var mening bor beskattningen av ben-
sin och motorbrannolja avvigas efter medelsbehovet pA de omraden som
specialskatterna avser. I nuvarande lige dr det hiarvid nddvindigt att upp-
miarksamma utvecklingen pa viagvisendets omrade.

Vid 1959 ars riksdag godtogs i princip den s. k. végplanen fér Sverige
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som ett program for fortsatt utbyggnad och upprustning av vignitet. Det
totala ombyggnadsbehovet for riksviagarna -— i férhallande till 1975 ars
trafik enligt viigplanen —- har uppskattats till minst 10 000 km. En inedels-
lilldelning efter de flerarsplaner, som uppgjorts i anslutning till viigplanen
men med viss forsening av programmet, skulle mojliggora att endast en
fjirdedel av detta ombyggnadsbehov skulle kunna tillgodoses under perio-
den 1961-—1965. For lansvigarna finns ingen motsvarande uppskattning,
men enligt vig- och vattenbyggnadsstyrelsens bedémning &r situationen pa
detta omrade idnnu ogynnsammare in for riksvigarnas del. De ordinarie
viganslagen har hittills vasentligt underskridit flerarsplanerna. Med de be-
redskapsarbeten som utférts pa vigarna har emellertid det totala vigbyggan-
det uppgatt till belopp som nagot overstiger de i vigplanen upptagna.

Det maste emellertid nu fem ar efter det att vagplanen bearbetades kon-
stateras, att bilismen Okat snabbare dn vad som forutsags i de prognoser
som da lag till grund for investeringsavviigandena. Antalet personbilar kan
cnligt senast tillgdngliga prognoser uppskattas bli 200 000 a 300 000 flera
vid mitten av 1970-talet 4n vad som forutsags i vigplanen. Den starkaste
okningen torde dock falla pa lastbilssidan, dar man {6r 1965 riknar med
2 4 3 ganger och for 1975 med 4 a 6 ginger si stort transportarbete som
under 1955. Det skulle innebira, att mellan hilften och tva tredjedelar av
godstransportarbetet skulle utforas av lastbilar 1975 mot f. n. en tredjedel.

Under de senaste aren har redan en kraftig 6kning skett av fordonsvik-
terna och trafikintensiteten. Harigenom har fo6ljt en vasentlig stegring av
slitaget pa vigarna. Om huvudparten av vara vigar maste man siga, att
de inte har kapacitet att bara den allt tyngre och intensivare trafiken. Da en
ombyggnad i flertalet fall dock maste skjutas pa framtiden, miste man ge-
nom mindre forstirknings- och forbittringsarbeten i samband med vigun-
derhallet och eventuell oljegrusbehandling ge vigen en nagorlunda godtag-
bar standard. Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen har under senare ar inrik-
tat sina anstringningar pa utforande av oljegrusbehandling i sa stor ut-
strickning som mojligt. En sadan inriktning har givetvis varit angeligen
ur vigstandardsynpunkt. Sisom framgar av vig- och vattenbyggnadssty-
relsens petita for budgetaret 1962/63 har man emellertid i ir tvingats minska
utforandet av oljegrus- och enkla beliggningar med cirka 20 procent i for-
hallande till ar 1960 och skulle fa minska denna verksamhet med ytter-
ligare 20 procent under 1962, om inte t6kade anslag stiills till forfogande.

Inriktningen pa oljegrusbehandling har emellertid med{ért, att vissa andra
slag av underhallsatgiarder mast eftersittas. Underhallet av beliggningar
har salunda eftersatts till forman fér nya beliggningar. Trafiksiikerhets-
frimjande atgirder, exempelvis forbiattring av siktforhdllanden, har inte
Lunnat utféras i tillndirmelsevis tillricklig omfattning. Den forstiarkning av
broar, som ett higre axeltryck nédvindiggor, har inte heller kunnat ske i
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erforderlig omfattning. Den starka efterslipning som uppkommit betrif-
fande vissa slag av underhallsitgirder kriver nu en kraftig insats, om inte
en forstoring skall ske av det kapital som vart befintliga viignit represen-
terar.

Situationen maste silunda sigas vara sddan, att 6kade anslag till viag-
visendet dr nddviandiga. Det dr enligt vir mening angeliget, att oljegrus-
verksamheten kan fortsiitta i minst samma omfattning som under 1960. Men
samtidigt dr det inte minst ur trafiksakerhetssynpunkt nédvandigt, att dven
vigunderhallet i 6vrigt intensifieras. I vissa avseenden bér ocksd ombygg-
nad av vigar ske tidigare an vad som forutsatts i flerarsplanerna. Hirvid
avser vi frimst de vigar som ar av sarskild betydelse for skogsbrukets och
industriens transporter. Dessa vigar kommer med all sannolikhet att un-
der de nirmaste dren bli utsatta for ytterligare starkt 6kade pafrestningar.
Cellulosaindustrien exempelvis befinner sig for nidrvarande i ett skede av
stark expansion, vilket under de nirmaste aren kommer att medféra en
stark 6kning av biltransporterna av massaved. Enligt vigplanen skall tyngd-
punkten i vigbyggandet under den forsta perioden liggas vid riksvigarna.
medan {oérhallandevis mera skulle satsas pa linsviigarna i ctt senare skede.
Den snabba ékningen av den tunga lastbilstrafiken giller emellertid meru
lansvidgarna in riksvigarna. Dessa maste darfor i storre utstriickning én
som férutsattes i vigplanen anses vara i behov av omedelbar ombyggnad.
Detsamma giller i hog grad dven skogsbilvidgar och vissa enskilda végar.

Under de senaste budgetaren har de inflytande bilskattemedlen i stort selt
uppgatt till samma belopp som utgifterna for vigvisendet. For nédstkom-
mande budgetar beriknas inkomsterna av bilskattemedel till ca 1 475 milj.
kronor. De anslagsiskanden som vig- och vattenbyggnadsstyrelsen fram-
stiallt uppgar totalt till 1 458 milj. kronor, varvid hinsyn dock inte tagits
till utgiftsokningar som kan vintas {6lja av t. ex. avtalsrérelsen. De nuva-
rande bilskatteinkomsterna maste bedémas som otillrackliga fér den nod-
vindiga intensifieringen av viigunderhaill och vigbyggande. Behéallningen pi
bilskattemedelsfonden beriknades den 30 juni 1961 uppga till 758 milj. kro-
nor och torde kunna beridknas stiga till nagot higre belopp under inneva-
rande budgetar. I storre utstrickning kan dock inte dessa fondmedel anses
vara disponibla for ékning av de ordinarie viaganslagen. Det bor anses na-
turligt, att vissa medel finns reserverade 4 fonden for att anvindas i syssel-
siittningsframjande syfte nir behov av beredskapsarbeten uppkommer. De
beredskapsarbeten pa vigarna som utfordes under dren 1958—1960 upp-
gick till cirka 600 milj. kronor. Om ennédvéndigintensifiering avvigunder-
hall och vagbyggande skall kunna komma till stand, maste darfor i viss ut-
strickning nya medel stillas till forfogande.

Var bedémning ar att detta bor ske genom hojning av bensinskatten. Vi
forordar, att bensinskatten héjes med 3 ore till 36 Ore per liter, varigenonr
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vtterligare cirka 75 milj. kronor per ir kan stillas till férfogande for vag-
visendet. En héjning av brinnoljeskatten skulle medféra en alltfor hard
kostnadsbelastning for den tyngre lastbilstrafiken och vissa andra delar
av niringslivet och bor dirfor enligt var mening inte ske. Hoéjning av ben-
sinskatten innebér givetvis 6kad belastning for bilismen men maste dock
anses ekonomiskt riktig med hénsyn till den forbittring av viigstandarden,
som hirvid mojliggores, och de ekonomiska fordelar, som hirigenom till-
fores bilkapitalet. En forbittrad vigstandard betyder minskad forslitning
av bilmaterialet och mojliggor dessutom viisentliga besparingar i bensin-
forbrukningen.

De kade medel som inflyter genom den av oss forordade bensinskatte-
héjningen bor omedelbart tagas i ansprak for végvisendet, i forsta hand
for oljegrusverksamheten och underhillsatgérder, som &ar angeligna sarskilt
ur trafiksikerhetssynpunkt, samt fér byggande av vigar, som ér av sérskild
betydelse for skogsbrukets och industriens transporter.

Med stod av vad ovan anférts far vi hemstilla,

att riksdagen vid behandlingen av propositionen nr 188
matte

I. avsla Kungl. Maj:ts f6rslag om héjning av brinnolje-
skatten;

II. med iindring av Kungl. Maj:ts forslag antaga foljan-
de forslag till forordning angdende adndrad lydelse av 2 §
forordningen den 7 april 1961 (nr 372) om bensinskatt.

Hirigenom férordnas, att 2 § forordningen den 7 april 1961 om bensin-
skatt skall erhalla iindrad lydelse pi sitt nedan angives.

§ 2.
Skatten utgar med treftiosex ore for liter.

Skatten beridknas - - av volymen.

1. Denna férordning trider i kraft den 1 januari 1962.

9. Den som inte éir registrerad enligt 5 § skall erligga lagerskatt for den
myckenhet bensin och andra jimlikt 1 § skattepliktiga varor han innehar
vid denna férordnings ikrafttridande med tre ore for liter, dock icke om
myckenheten sammanlagt understiger 2 500 liter.

Den som ir skyldig — — — (lika med Kungl. Maj:ts forslag)
rorande deklaration i allméinhet.

111. i skrivelse till Kungl. Maj:t anhalla om framliiggande
av forslag till 1962 ars riksdag om omedelbart iansprikta-
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- gande av de medel, som inflyter genom den ovan férordade
hojningen av bensinskatten med 3 6re per liter, for atgirder
for vigunderhillet, sirskilt sidana som #r angeligna ur
trafikséikerhetssynpunkt, samt fé6r ombyggnad av viigar, som
dr av sirskild betydelse for skogsbrukets och industriens
transporter, i enlighet med vad i motionen anférts.

Stockholm den 21 november 1961

Gunnar Hedlund Nils G. Hansson Harald Larsson
i Skegrie i Hedeniiset
S. G. W. Wahlund Gustaf Svensson Sven Vigelsbo
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