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Nr 390

Av herr Gorthon, i anledning av Kungl. Maj:ts framstillning om
anslag till Nytt isbrytarfartyg.

I Kungl. Maj:ts proposition nr 1 till 1961 ars riksdag under tionde huvud-
titeln foreslas riksdagen under (68) 14 Nytt isbrytarfartyg att for budget-
aret 1961/62 anvisa ett reservationsanslag av 2 000 000 kronor. Detta innebir
att, till skillnad fran vad foreslagits av marinférvaltningen och sjofartssty-
relsen, vilka dskat ett anslag av 15 000 000 kronor f6r pabérjande av ett nytt
isbrytarfartyg, medel endast anvisas fér projektering av en isbrytare.

I propositionen uttalar foredragande departementschefen, att han av sys-
selsidttningsskil ndrmast ar inne pa tanken att fartyget bor byggas vid
svenskt varv. De nirmare forutsiattningarna hiarfér i ekonomiska och andra
avseenden maste emellertid forst utrénas, innebirande med nodvindighet
ett relativt omfattande projekterings- och konstruktionsarbete. Kostnaderna
for detta arbete berdknas till 4 milj. kr., varav hilften foreslas anvisat for
néasta budgetér.

Andringen i forhallande till de bdda myndigheternas férslag medfor, att
leveransen av en ny isbrytare fordréjes med i varje fall tvad ar, sannolikt
lingre. Det finska varv, som byggde den ar 1957 firdigstidllda Oden, kan
enligt vad jag erfarit, om bestédllningen utligges under nistkommande som-
mar, leverera ett fartyg av modifierad Oden-typ fére iskampanjen 1963 och
till ett pris, som méaste anses vara mycket fordelaktigt.

Dréjsmalet med leveransen skapar mycket stora bekymmer for savil den
norrlandska industrien som den svenska sjéfartsnidringen. Den ar 1926
byggda Atle dr uttjiint och kapacitetsmissigt inte anpassad efter dagens
krav. Fyra isbhrytare ar for ovrigt ett minimibehov. I ett besvirligt islige
innebdr knappheten pa isbrytningsresurser allvarliga risker bade for kost-
samma skador pa fartygen och for deras innestingning i hamn med hirav
foljande forluster. Som illustration hidrav behover jag endast hinvisa till
vintern 1955—1956. Under de férhallanden som da radde var kostnaden fér
en isbrytare fran samhéllsekonomisk synpunkt snart intjinad. Hirmed vill
jag séga att uppskjutandet av bestillningen innebir ett chanstagande som
borde undvikas.

Aven under mera normala isvintrar ir angeligenheten av en mycket snar
forstirkning av isbrytarreserverna betydande. Jag kan hiérvid i stort néja
mig med en hinvisning till den av olika skogsindustriorganisationer ingivna
framstillningen, vilken i sammanfattning redovisas i propositionen. Fér att
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i utlandet framgangsrikt kunna avsitta den starkt stigande produktionen av
de stora norrlindska stapelvarorna krives en férlingd skeppningssisong.
De bristande mdojligheterna till kontinuerliga skeppningar medfor ett avse-
virt handikap i férhallande till utlindska konkurrenter, av vilka t. ex. USA
inte har nagra som helst besvirligheter i detta avseende. Det giller hir att
inte droja. Att atertaga en marknad som en gang forlorats ar svart. Som
motiv for att ligga ut bestillningen vid svenskt varv har aberopats syssel-
sittningsskiil. Att skjuta fram leveransen av det nya isbrytarfartyget kan
emellertid ocksa skapa sysselsittningsproblem och sddana av storre stor-
leksordning.

Betriffande forlingning av skeppningssisongen vill jag understryka be-
tydelsen hirav ocksd med hénsyn till ett rationellt utnyttjande av stuveri-
personal och andra hamnarbetare. Tillgangen till dylik arbetskraft &r redan
i dag mycket knapp. Vid dkad kontinuitet i sjotransporterna ernds ett bittre
utnyttjande av arbetskraften med forminskad risk for storningar i skepp-
ningsprogrammen. En forbittring hirvidlag #r inte utan betydelse for véar
internationella konkurrenskraft.

Propositionens férslag rymmer ocksid andra aspekter. De bada petita-
skrivande myndigheterna avsag att bestéllningen skulle liggas ut i Finland.
Finnarna ar specialister pa dylika byggen. De har de senare aren levererat
ett ansenligt antal isbrytare bade for egen och for rysk rikning och dirtill
den svenska Oden, ett fartyg som fyller mycket hogt stillda krav. Vi i Sverige
har diaremot knappast nigon aktuell erfarenhet av fartyg av den typ och
storlek det hir ror sig om. For att vi inom landet skall kunna bygga isbry-
taren krivs ett mycket omfattande projekterings- och konstruktionsarbete.
De beriknade kostnaderna for detta arbete, som blir ett tillagg till sjalva
byggnadskostnaderna, ligger enligt den i propositionen redovisade berik-
ningen vid 4 milj. kr. Det lir inte vara mojligt att fran Finland férvérva
erforderliga projekteringshandlingar. Mot bakgrund av var knappa tiliging
pa kvalificerad teknisk personal kan det ifragasiittas om det fran samhills-
ekonomisk synpunkt #r rimligt att avdela sa betydande resurser for det
foreliggande projektet. Det forefaller mig viktigare, inte minst med tanke
pa varvens framtida sysselsittningsmojligheter, att den tekniska kapaciteten
inriktas p& utvecklingsarbeten av internationellt mera gangbara fartygs-
typer an isbrytare.

Att i forsta hand reservera ifragavarande nybygge at den inhemska mark-
naden med de stora nackdelar detta medfdr synes ocksd rimma mycket da-
ligt med det nordiska samarbetet och over huvud med strivandena mot
stérre marknadsenheter. Forutsittningen for att de anstréngningar, som inte
minst gjorts fran svenskt hall, skall bara frukt méaste vara, att man med
bortseende fran sniva, kortfristiga bedémanden trider dver grinserna och
later produkten tillverkas dir sa sker biist och billigast utan konstlade hin-
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der. Det lir inte kunna undvikas att propositionens férslag kommer att tagas
illa upp i Finland, som redan till f6l1jd av den roll den finska arbetskraften
fatt for den svenska arbetsmarknaden kommit att fa bira en del av den
bérda, som sviingningarna i vart inhemska sysselsittningslige medfor. Man
maéste ocksd hilla i minne att vi reguljirt har ett mycket betydande export-
dverskott pa Finland. Ar 1959 utgjorde det drygt en kvarts miljard svenska
kronor. Dirtill kommer att Finland har att fullgéra betydande amorteringar
P& fran Sverige erhallna lan. Fér den svenska sjofartens del dr godstrans-
porterna till och frin Finland ett betydande sysselsittningsobjekt. Det &r
inte uteslutet att det &r tillgingen till den finska sjotransportmarknaden,
som i dag skapar forutsittningar for vissa av vira transoceana linjer att
over huvud trafikera Ostersjon och didrmed erbjuda ocks4 de svenska oster-
sjohamnarna direkta transporter.
Med hinvisning till det anférda hemstilles,
att riksdagen maétte till Nytt isbrytarfartyg for budgetaret
1961/62 anvisa ett reservationsanslag av 15 000 000 kronor.

Stockholm den 26 januari 1961

Stig Gorthon



