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Nr 368

Av herrar Lundstréom och Edstrém, om dndring av vissa stadganden
[ vdgtrafikférordningen, m. m.

(Lika lydande med motion nr 427 i Andra kammaren)

Av stor betydelse for trafiksikerheten dr att trafiklagstiftningen stindigt
ar vil anpassad till utvecklingen och i mdjligaste man forbittras. Studier
av trafikanternas upptridande och av den aktuella olycksstatistiken ger
motiv till att vissa av vigtrafikforordningens regler upptas till férnyad prév-
ning. Ett genomférande av nedan lamnade férslag torde kunna bidra till
okad sikerhet, framkomlighet och trivsel i trafiken.

Dubblering av vdgmdrken vid omkérningsférbud

Omkérning dr en mandver i trafiken, som rymmer mycket stora risk-
moment. Den vildsamhet, som utmirker omkérningsolyckorna, medfoér
som regel, att sivil person- som materialskadorna far en mycket allvarlig
karaktiar. Var och en som studerar referaten av intriffade trafikolyckor
maiste bibringas uppfattningen att varje atgird som kan vidtagas for att
eliminera omkorningsriskerna ér ett mycket viardefullt bidrag i arbetet att
forbattra trafiksikerheten.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen har under senare tid mélat de belagda
vigarna med gula linjer i mitten av vigbanan. Den streckade linjen utmér-
ker kérbanans mitt, och den heldragna linjen, som &r mélad vid sidan av
den streckade, anger att sikten ir skymd eller annan omstindighet fore-
ligger, som goér omkoérning oldmplig. Markeringarna 4r endast avsedda att
ge trafikanterna varning om framforvarande faromoment, och overskri-
dandet av de gula linjerna har icke kriminaliserats. Det dr odiskutabelt att
markeringarna p4 kérbanan ér en god och uppskattad hjalp for trafikan-
terna och ett virdefullt led i strivandena att uppna stérre trygghet pa
vigarna. Allvarliga nackdelar i systemet &r dock att det icke kan anvidndas
p4 vigbana utan permanent beliggning och att det icke fungerar under den
langvariga period av aret, da vigen ar tickt av snd.

I 10 § p. 6 vigmérkeskungorelsen finnes upptaget ett vigmirke, som
anger férbud mot omkdérning mellan motordrivna fordon. Detta mérke upp-
sittes, d4 man vid en smal passage, en bro, en vigkorsning eller liknande
farlig plats vill forhindra omkérning. Aven férekommer mirket vid plats,
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dar végarbete pigir och vigutrymmet dirigenom #r begrinsat eller dar en
lang svacka i viigen kan délja fran motsatt hall kommande fordon. Mirket
anviandes saledes vid platser, dir omkérningar ar synnerligen riskabla.
Om det icke observeras av fordonsférare r risken fér en allvarlig olycka
mycket stor.

Enligt nu gillande bestimmelser skall férbudsmiirke angiende begrinsad
hastighet uppséttas savil vid den vinstra som vid den hégra vigkanten.
Andra viagmirken innebdrande férbud (t. ex. ovannamnda med férbud mot
omkérning) uppsittes vid hdgra vigkanten endast om sa finnes erforderligt.
I praktiken ar det hogst ovanligt att omkérningsférbudet ar dubbelmarke-
rat, trots att upplysningen om att omkdrning dr olimplig och férbjuden
hor till de for trafikantens sikerhet mest angelidgna.

Flera omstindigheter kan bidraga till att ett vigmairke, som endast ir
uppsatt vid vigens vinstra sida, icke observeras av bilisterna. Sikten vid
mirkets plats kan t.ex. vara skymd av ett omkort lastfordon. Enligt en
utredning som utférts vid psykologiska laboratoriet vid Uppsala universitet
om »Bilforare och trafiksignaler» observerade endast 47 % av kontrolle-
rade forare vid vinstra vigkanten uppsatta vigmirken. Enligt slutsatserna
i samma utredning &r det troligt att dubbla mirken &r betydligt effektivare
an enkla. Antagligen kan en kombination av mirken fA en inregistrerings-
sannolikhet som nirmar sig 100 %.

En eliminering av risken att ett omkérningsférbud icke observeras
torde kunna minska antalet omkérningsolyckor och dirmed reducera de
allvarliga skador som sidana fororsakar. Kostnaderna fér obligatorisk
uppsattning vid viagens hogra sida av tavlor markerande omkorningsférbud
torde i relation till den 6kade sikerheten vara obetydliga.

Andring av bestimmelsen om forbud att stanna och parkera tio meter fore
vdagkorsning och dvergdngsstdlle
Parkeringsproblemen &r redan nu mycket stora i de flesta samhillen och
forvarras i takt med det 6kade bilbestandet. Uppstillningsplatser for
motorfordon dr lika visentliga utrymmen i dagens samhille som gator och
byggnadstomter. Det torde numera féreligga enighet om att parkerings-
problemen maste l6sas pa ett dndamalsenligt sitt, om icke arbetsbetingel-
serna i vara tétorter skall bli ndra nog olidliga.
Enligt nu géllande bestimmelser (VTF 49 §) far stannande eller upp-
stillning utan att trafikférhallandena det féranleder icke 4ga rum:
vid vdgkorsning (gatukorsning) inom ett avstand av tio meter fran
korsande kérbanas niarmaste ytterkant,
pa tydligt markerat évergdngsstille for gaende eller inom ett omrade
av tio meter fore Gvergangsstillet.
Den géllande tiometersregeln tar bort ett mycket stort antal parkerings-
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mojligheter i stiderna, som skulle kunna vinnas, om det féreskrivna av-
standet till korsningar och &vergéngsstillen reducerades till sex meter.

Innan nu gillande VTF tridde i kraft saknades generella bestimmelser
om avstand till vigkorsning och évergingsstille vid stannande och parke-
ring. Vanligt var att foreskrifter intogs i lokala trafikbestimmelser och
att avstandet sex meter stipulerades. Den framsta motiveringen for skarp-
ningen var, att bussar och storre lastfordon kunde fa svarigheter att sviinga,
nir fordon uppstilldes alltfor nira gatukorsningar.

Det omnimnda hindret for trafik med storre fordon intraffar endast i
korsningar mellan mycket smala gator, diir som regel redan P-forbud réader.
Om #ndring till sexmetersavstand genomféres, kan forlingning av forbudet
att stanna och parkera pa eljest icke P-férbjuden gata, dar s undantags-
vis dr nddviindigt, markeras t. ex. genom mélning av kantstenen. Olamplig
uppstillning hindras ockséa generellt av bestammelsen i VTF 49 § att fordon
icke far stannas eller uppstillas pA siddan plats eller pA sidant sitt, att
fara uppstar for person eller egendom eller trafiken onodigtvis hindras
eller stores.

Den indring fran tio till sex meters avstand, som hir foreslas, skulle i
varje gatukorsning med parkeringstillatna gator ge ett tillskott av parke-
ringsutrymme om 32 meter, d.v.s. teoretiskt atta platser. I en stad som
t. ex. Stockholm skulle atskilliga tusental nya P-platser vinnas till avsevard
lattnad fér niringslivets funktion.

Andring av omkdérningsbestdmmelserna

Enligt nu gillande bestimmelser (VTF 47 § 4 mom.) mé férare av for-
don, vilket fores i korfil, fore eller i vigkorsning passera fordon i annan
korfil. Likasa dger fordonsforare att, med iakttagande av nddig forsiktig-
het, till vinster omkéra fordon som svinger till hoger eller tydligt forbere-
der sadan sving.

Den omkorning till vinster, som i stadstrafik pa gator med plats for flera
jamsides korande fordon tillimpas regelbundet av de flesta bilister, ar lag-
stridig savida inte
a) omkérningen sker fore eller i viagkorsning eller
b) fordonet féres i utbildad véansterkérfil, d. v.s. tit kolonn av fordon, och

passerar fordon, som ocksa fores i tit kolonn.

Uppmirksammas bor, att VTF:s uttryck »korfil» icke avser sddana korba-
nor i samma riktning, som skiljes med streckade markeringar.

I stadstrafik (t. ex. pa Sédergatan i Stockholm och flera huvudgator inom
ytterstadsomradena) ar det vanligt, att fordon fores till héger redan vid
infarten pa gatan eller mycket tidigt, t. ex. 500 m fore hégersviang, fores
over till hogra delen av den viinstra kérbanan och kvarligger dir. Om lag-
texten strikt skall féljas, iir det d& forbjudet for ett annat fordon att kora



6 Motioner i Forsta kammaren, nr 368 dr 1961

om till vinster. Enligt prejudicerande dom (Nytt juridiskt arkiv, sid. 771)
skall begreppet »fore eller i vigkorsning» tolkas mycket snévt, Omkérning
till vinster har kriminaliserats, nir forutsittningarna som ovan nimnts
under a) och b) icke forelegat. Om det i VTF féreskrivna kérsittet skall
tillampas konsekvent, skall ett i hogra delen av kérbanan framfért fordon
ga dver till vanster, for att ett bakom till vinster liggande fordon skall kun-
na kora om regelmissigt, d.v.s. till hoger. Efter omkorningen skall bada
fordonen ater viixla plats i kérbanan. Ett sadant kérsitt skulle dock visent-
ligt 6ka trafikriskerna och tillimpas sillan i praktiken. I stiillet passerar
fordonen varandra i de fran bérjan intagna ligena, trots att detta enligt
VTF &r forbjudet.

Eftersom det korsitt som enligt ovan utbildats utan tvekan ir det mest
trafiksékra och dessutom okar framkomstmdjligheterna i tit trafik hogst
vasentligt, bor det legaliseras, nir omkorningen till vinster sker inom titt-
bebyggt omride och pa gator med dubbla, markerade kérbanor i trafikrikt-
ningen. VTF:s foreskrift i 47 § 4 mom. att den omkérande skall iaktta nodig
forsiktighet bor gilla dven vid den foreslagna, ut6kade ritten att kora om
till vinster.

Vid definition av uttrycket »tittbebyggt omrade» bor galla samma tolk-
ning som tillimpas betraffande VTF 50 § 2 mom. (om avgivande av ljud-
signal), d. v.s. omride dir hastighetsbegrinsning inférts pa grund av tit-
bebyggelse.

Inférande av genomfartsleder genom stiderna

Den som firdas pa en vig som inte dr huvudled har enligt VTF 48 §
2 mom. obetingad skyldighet att limna foretride at fordon, som kommer
frn vinster. I ménga situationer framstar denna regel som ganska verklig-
hetsfrimmande. For att trafiken skall flyta utan onddiga stérningar har
trafikanterna sjilva valt en praxis, som innebar att vansterregeln uppmju-
kas och storre respekt visas for leder med starkare trafik. Denna praxis har
endast undantagsvis stéd i VTF. Utover huvudledsregeln finnes endast den
inskrinkning av viinsterregeln, som inférdes genom KF den 16 maj 1958
och som foreskriver att férare som fran parkeringsplats, fastighet, tomt,
aga eller annat dylikt omrade vill passera eller svinga in pa vag skall limna
féretrade at fordon pa vagen. Vid utfart fran en liten stadsgata ut pa en
led med stark trafik giller diremot védnsterregeln i princip. VIF foreskriver
visserligen, att den som kommer fran viig med »ringa trafik» skall iaktta
sirskild forsiktighet, men vinsterregeln ér icke i nimnda fall annullerad,
och den som kor pa den storre trafikleden Adémes som regel del i ansvaret
vid kollision med fran vinster kommande fordon. Den som brister i hénsyn
mot en naturlig trafikordning och férsvarar framkomligheten blir av VTF
otillbérligt gynnad och tillates stédja sig p& en »ritt», som icke har for-
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ankring i praxis bland de trafikanter, som soker tillimpa hiansyn och an-
passning till en férnuftigare ordning.

For det moderna samhillet och det industrialiserade néringslivet ar fram-
komstmojligheten for motortrafiken en fraga av vital betydelse. Genom-
fartsleder med hog kapacitet maste skapas, s& lange kringfarter runt sam-
hillena icke kunnat ordnas. En uppmjukning av viinsterregeln till forman
for leder med stark trafik och genomfartstrafik ar en for samhillsekono-
mien synnerligen angeligen och nddvindig atgird. Mdjligheten att inféra
huvudleder genom stiiderna star ju redan med nuvarande lagstiftning 6p-
pen for myndigheterna, men denna atgérd torde icke vara praktiskt lamp-
lig, da den dirmed foljande stoppskyldigheten vallar onddiga komplikatio-
ner.

Nar stopptavla — som nu ofta i stider ar fallet — anviandes utan att den
korsande gatan forklarats som huvudled, uppstar en for trafikanter och
domstolar forvirrande situation, eftersom tavlan i princip icke upphaver
viinsterregeln. Kollisioner i sidana korsningar har vallat mycket komplice-
rade rittegangar. En savil for trafiksékerheten som for framkomstmadjlig-
heterna férnuftigare regel synes vara att trafiken pi markerade genom-
fartsleder genom stiderna har foretrédesritt, men att inkommande eller
korsande trafik icke aligges stoppskyldighet utom nir sa av siarskilda om-
stindigheter kan vara pakallat. En sidan regel skulle ocksa helt ansluta
sig till av flertalet trafikanter redan inférd praxis.

I utlandet, t. ex. Tyskland, har genomfartsleder, dir ovannimnda regler
giller, inférts och givit mycket goda erfarenheter.

Mot tidigare framférda forslag om genomfartsleder genom stdderna har
anforts, att hinder for den lokala trafiken skulle uppsta, siarskilt & tider da
livlig trafik rader pa genomfartsleden. Mot detta argument talar de goda
erfarenheterna dels fran existerande huvudleder, dels fran storstadernas
trafikleder, dir trafikanterna sjilva som praxis redan tillampar en icke
lagfist foretradesritt. Mojligheterna till infart ar icke namnvirt beskurna.

Det mirke som pa tillfartsvigarna skall ge upplysning om genomfarts-
leden kan lampligen utformas som ett vignummermirke, men diagonal-
stallt. Dirigenom far trafikanterna ocksa en nyttig vigvisning genom upp-
lysningen om genomfartsledens vignummer. Uppsittningen kan lamp-
ligen ske i samband med den omskyltning, som skall féretagas, nir den be-
slutade nya numreringen av landets vigar genomféres den 1 april 1962.
Kostnaderna fér markeringen av genomfartsleder kan darvid hallas relativt
laga.

Upphivande av vinsterregeln vid utfart fran enskild vig till allmin vdg
Enligt redogorelsen ovan giller vinsterregeln i princip aven nir en en-
skild viig mynnar ut pa eller korsar en allmin vig. Den som fardas pa
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exempelvis en ldnsvig, som kanske uppbir en relativt stark genomgéaende
trafik, dr skyldig att laimna foretride at fordon som fran vinster fores ut
fran t. ex. en mindre byvig. Knappast nagon bilférare anser sig ha skal att
tillimpa en sidan hastighetsanpassning pa en stérre vag, att foretrdde kan
lamnas at fran mindre utfarter kommande fordon, men kan av domstol
domas till del i skuld, om en olycka intraffar.

Foér att forhindra sddana orimliga konsekvenser av vinsterregeln och
for att fa lamplig samordning mellan VTF och av trafikanterna redan till-
lampad praxis féreslas att »enskild viag» upptages i 48 § 1 mom. bland de
undantag fran tillimpning av vinsterregeln som dar uppriknas.

Att en vig ir enskild framgar som regel av vagbredd och utformning av
korsningen. I tveksamma fall annonseras den enskilda vigen genom att
vigvisaren har réd bard. Sirskilt viigmirke for att markera gillande fore-
tridesregel erfordras dirfor icke.

Skylt om sldipfordon

En allvarlig fara uppstar foér cyklister och mopedister nir de omkdrs av
lastbilar med slipvagnar, personbilar med husvagnar o.s.v. Kopplings-
anordningarna ir ofta si langa, att den omkérde, redan nir den dragande
bilen passerat, far uppfattningen att omkorningen ir avslutad och utkér-
ning fran viigkanten utan risk kan ske. Till forebyggande av sddana olycks-
héndelser féreslas att dragfordon skall vara utrustade med skylt av mjukt
material med texten »Sldp», placerad pa vinstra framre stinkskiarmen pa
en pejlsting av bojligt material.

Utsittande av varningsiriangel nér kérbanan blivit blockerad

Vid upprepade tillfdllen har svara olyckor uppkommit genom pékérning,
sirskilt efter moérkrets inbrott, av fordon som varit uppstillt pa viag. 1
»Trafiksikerhet 1, Betinkande avgivet av 1953 ars trafiksikerhetsutred-
ning» publiceras en undersokning, som behandlat 1 100 pakorningar, utgo-
rande 31,3 % av alla olyckor, som under 1952 intraffat p4 landsbygden
under morker. De stillastiende bilarnas antal ér inemot tre ginger si stort
som antalet bilar i rérelse. Det kan emellertid enligt utredningen antagas,
att endast en mindre del av alla bilar som befinner sig pa vigarna ir stilla-
stdende. Forhallandet mellan &4 ena sidan olyckor med stillastiende bilar
och & andra sidan olyckor med bilar i rérelse skulle, om denna uppfattning
ar riktig, ytterligare forstoras. Dirigenom skulle én starkare understrykas
faran for andra trafikanter av bilar, som under mérker ir stillastiende
pa vigen.

Ett stillastiende fordon skymmer sikten fér trafikanterna och tvingar
bakifran kommande fordon att for passering sviinga ut till hoger i kérbanan
med risk for sammanstétning med métande fordon. Ar fordonet uppstallt
dar synbarheten forsvaras pa grund av oklar eller skymd sikt eller pa grund
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av morker, uppkommer dessutom risken att fordonet bakifran pakoéres av
andra fordon, som ej i tid observerat hindret. Ar vigen smal forefinnes aven
risk fér pakdrning framifran.
Enligt VTF 51 § stadgas att fordon som under morker &ar uppstillt pa
vig annorstides dn pa parkeringsplats skall, savida tillfredsstillande vig-
belysning icke ér anordnad, vara forsett med belysnings- och reflexanord-
ning i enlighet med vad som ér foreskrivet da fordonet fores under morker
pA vig. Bestimmelsen har tillkommit fér att forhindra pakorning pa vig,
men den maste av manga orsaker betecknas som otillricklig. Bl. a. kan
anféras
a) att ljuset fran baklyktor och reflektorer icke varslar om att ett fordon
star stilla,

b) att det icke med hjilp av ndmnda ljus 4r mojligt att snabbt och sékert
uppskatta avstandet till det stillastiende fordonet,

¢) att baklyktorna och reflektorerna icke ir synliga, om fordonet av nigon
anledning blivit staende i skarp kurva, bakom backkrén eller p4 annan
plats, dir sikten ar skymd,

d) att baklyktorna kan ha satts ur funktion genom t.ex. haveri eller an-
nan trafikolycka,

e) att ljuset fran baklyktor och reflektorer tillfalligt kan skymmas av
fordonets forare, passagerare eller andra vigtrafikanter.

Ytterligare ett riskabelt trafikhinder bor omnimnas, ndmligen fordons-
last som fallit ned pa kérbanan och som ej markeras med vare sig ljus eller
reflexanordning.

Forvarningsmarkering av stillastiende fordon och dirmed jamforliga
trafikhinder anses vara det ur alla synpunkter sikraste sittet att forebygga
av dessa hinder betingade pakérningsolyckor.

Vid sammantriden i Genéve med Forenta Nationernas ekonomiska kom-
mission fér Europa (ECE), arbetsutskottet for forhindrande av vagtrafik-
olyckor, har fragan om utmirkande av stillastiende fordon diskuterats. Pa
grundval av de synpunkter, som vid dessa diskussioner framkommit, har
arbetsutskottet i rapport (dok. TRANS/WP 23/14) for niamnda dndamal
rekommenderat anvindning av en iriangelformad tavla av lamplig storlek,
forsedd med rod bard av reflekterande material, vilken skulle placeras Pa
korbanan péa tillrickligt avstand bakom fordonet.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen har #dgnat stort intresse at dessa av
ECE:s arbetsutskott gjorda rekommendationer och meddelar i skrivelse
stilld till NTF, atl styrelsen anser det angeliget att étgirder vidtages till
forhindrande av pakérning under mérker av pa vig uppstillt fordon. Pa
grundval av utférda prov forordar styrelsen en av stavar sammansatt
triangel med ca 45 cm sida, belagd med rcflexmaterial av typ som god-
kints av VoV.
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Aven statens trafiksidkerhetsrid har #gnat uppmirksamhet at denna
fraga och konstaterat, att reflekterande férvarningstriangel av den typ, som
férordats av VoV, utsatt pa kérbanan som utmirkning av stillastidende
fordon, pa ett effektivt sitt kan férebygga hithérande pakérningsolyckor.

Ett flertal linder i Europa har i princip anslutit sig till ovanndmnda re-
kommendationer av ECE:s arbetsutskott, och Holland, Visttyskland.
Frankrike, Belgien och Italien har i lagstiftning faststallt skyldighet att
under vissa forutsittningar, olika for olika linder, utmirka pa vig stilla-
stdende fordon med férvarnande tecken.

Trafikférhallandena i vart land motiverar skirpta lagbestimmelser fér
att forebygga pakdrningsolyckor, dd motorfordon star uppstillda pa kor-
banan i mérker. Hir kan sisom ogynnsamma faktorer framhallas den langa
tid av aret som moérkertrafik dger rum i de norra delarna av vart land.
Otaliga exempel kan framdras fran krénikan 6ver vigtrafikolyckor, dir
pakérning skett bakifran i mérker av bilister, som inte kunnat observera
ett stillastiende fordon.

Priset for en fullgod varningstriangel ér lagt, ca 8—10 kr., varfor ett
obligatoriskt anskaffande icke kan anses vara en nimnvird bérda for
bilisten, i varje fall icke sett i relation till vardet for trafiksikerheten.

DA frigan om sittet f6r utsattandet jimte andra hithérande problem kan
vara komplicerad att 15sa, foreslds att en undersokning genomféres om
basta siittet att forvarna for fordon, som i mérker #r uppstallt pa vag
utanfor tittbebyggt omrade.

Cykel skall obligatoriskt vara forsedd med belysnings- och reflexanord-
ningar

Koérning under mérker innebdr mycket allvarliga riskmoment. Mérkret
gor det svart att i tid uppticka andra trafikanter. Mérkret minskar ocksa
formégan att ratt bedéma avstind och hastigheter. Vigbanan kan som
regel icke 6verblickas under lingre stricka dn den som ligger inom stral-
kastarljuset fran det egna fordonet. Vid halvljus ar det endast ett mycket
kort stycke av korbanan, som ar klart belyst av billjuset. Har féraren
dirjimte emot sig ett moétande fordons stralkastare, minskas ytterligare
férmégan att Gverblicka kérbanan. Vid blindning kan under ett visst
tidsmoment sikten helt férloras §ver viighanan.

Enligt i »Trafiksékerhet I, Betinkande avgivet av 1953 ars trafiksiker-
hetsutredning» kan avstindet pa vilket en framférvarande cykel kan iakt-
tas under vissa forutséittningar mer #n sexdubblas, om cykeln har en till-
fredsstillande baklykta. Enligt samma utredning ar risken fér pékérning
bakifrin under mérker ca fem ginger si stor fér cykel som for bil.

Genom KF den 3 juni 1955 togs ett viktigt steg mot 6kad trafiksikerhet
under morker, di det bl. a. foreskrevs att cyklister vid fird under morker
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skall ha fordonet forsett med baklyse och reflexer. Tyvirr méste det kon-
stateras att denna for trafiksidkerheten nyttiga bestimmelse i stor utstrack-
ning nonchaleras. Vid en stickprovsundersékning i ett cykelstall p4 en skol-
gard i en av Stockholms vistra férorter konstaterades nyligen att endast
12 av 17 cyklar var férsedda med fram- och bakljus. De aterstdende fem
hade ingen som helst belysningsutrustning. Agarna till de tolv cyklarna
med lyse hade dock tydligen inte pa linge sett 6ver sina fordons skick. Pa
atskilliga cyklar var belysningen trasig. Kontrollen gjordes vid en tidpunkt
da skolbarnen hade att firdas till hemmet efter morkrets inbrott. Med all
sannolikhet firdades saledes ett stort antal barn trots morkret utan cykel-
belysning.

En starkt bidragande orsak till cyklisternas nonchalans mot trafik-
bestimmelserna torde vara att mojligheten till effektiv 6évervakning ar
starkt beskuren, sa linge cyklar vid fird under dagsljus icke har skyldig-
het att fora belysnings- och reflexanordningar. Nar fordonskontroller
— sisom vanligen sker — anordnas under dagen, saknas mdjlighet att in-
gripa mot bristande utrustning i ndmnda fall, och féraren kan icke alig-
gas skyldighet att rétta till bristfalligheten. Nackdelarna ur kontrollsyn-
punkt ar uppenbara.

Ur rapporten den 1 mars 1959 fran Forskningsradens kommitté for tra-
fiksakerhetsforskning citeras: »Vid en kontroll i Uppsala . ... befanns att
av 418 vuxna cyklister saknade 128 lyse bak, och 36 saknade lyse bade
fram och bak. Av 100 cyklande barn saknade 43 lyse bak, och 19 saknade
lyse bade fram och bak.» Grovt riknat saknas siledes baklykta pa var
tredje cykel.

Bilforarens situation i mérkertrafik ar synnerligen svar. Enligt av pro-
fessor Gunnar Johansson i Uppsala utférda undersékningar ar siktstrackan
vid halvljus reducerad till ca 25 meter. Trafiksidker korning i morker med
motorfordon kan under ogynnsamma omstindigheter komma mycket nira
grinsen for minniskans prestationsférméga. Det ar darfor angeliget att
alla atgirder som kan minska olycksrisken fér forarna vidtas. En cykel
utan belysning 16per mycket stor risk f6r pAkoérning bakifran av en blindad
bilist, aven om denne eljest dr mycket forsiktig och hiansynsfull. Olycks-
krénikan ar mycket diger, och stindigt nya fall torde fi inféras dar, si
linge cyklisterna i sa stor utstrickning som nu far framféra otillrickligt
utrustade fordon.

Kostnaderna for anskaffande av en fullgod generatordriven belysnings-
utrustning for cykel dr ca 25-—30 kr. En batteridriven utrustning kan an-
skaffas for mindre dn 10 kr. Kostnaderna kan dirfor knappast fér nigon
vara betungande, och den motiveras mer #n vil av betydelsen for den all-
minna trafiksikerheten.

Enligt var uppfattning bor bestimmelserna i VIF 7 § 1 mom. b) idndras
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darhin, att skyldighet att féra lyktor fér fram- och baklyse samt reflex-
anordningar dven giller vid fird under dagsljus.
Med hinvisning till ovanstiende hemstilles,

att riksdagen matte besluta

att bestimmelse inféres i VMK 12 § att mirke som till-
kdnnager férbud mot omkérning mellan motordrivna for-
don skall & allmin vig uppsittas jamval vid hoégra vigkan-
ten,

att 49 § i VTF &ndras s att férbudet mot stannande och
parkering giller vid vigkorsning inom ett avstind av sex
meter frin korsande vdgbanas nirmaste ytterkant,

att 49 § i VTF andras si att férbudet mot stannande och
parkering giller pa tydligt markerat 6vergingsstille for ga-
ende eller inom ett omrade av sex meter fore overgangs-
stillet,

att 47 § 4 mom. i VTF indras si att omkorning till vin-
ster ar tilliten, nir den sker inom tittbebyggt omrade pa
gata med dubbla, markerade koérbanor i trafikriktningen;
den till vinster omkorande skall iaktta nodig forsiktighet,

att bestammelser inférs i VTF som méjliggor, att starkt
trafikerade leder, som icke ar huvudleder, av lansstyrelse
kan férklaras vara »leder med féretradesritt»,

aft bestimmelser infors i VMK om ett vigmaéirke, som
pébjuder att foretriide skall lamnas At trafiken pa den kor-
sande leden,

att »enskild vig» inféres i VIF 48 § 1 mom. bland dir
uppriknade inskrinkningar i vinsterregeln,

att bestimmelse inféres i VTF 55 § att fordon som drar
slapfordon skall vara férsett med skylt med texten
»>SLAP» och i det utférande och med den fastsattnings-
anordning, som Kungl. Maj:t faststiller,

att hos Kungl. Maj:t anhalla om en skyndsam utredning
om for trafiksikerhetens férbattrande erforderliga fére-
skrifter betriaffande férvarnande tecken fér fordon, som i
morker uppstillts pA vig utom tittbebyggt omrade,

att bestimmelserna i VTF #ndras sa att uttrycket »under
morker» borttages och cyklist alltsa alagges att obligatoriskt
pa fordonet féra lykta, baklykta och reflexanordning.

Stockholm den 24 januari 1961

Birger Lundstrém Gunnar Edstrém



