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Nr 275

Av herr Holmgqvist, angdende rdtt for bilskolor att utfirda kompe-
tensbevis for kérkort.

(Lika lydande med motion nr 245 i Andra kammaren)

Den som o6nskar erhalla korkort fér bil eller motorcykel maste undergi
forarprov infér besiktningsman vid statens bilinspektion. Arbctshelastning-
en vid inspektionen har under de senaste &ren varit synnerligen stor och
arligen har mellan 150 000—200 000 forrittningar vid inspektionen avsctt
korkort.

I motiveringen fér yrkande om nya tjanster vid bilinspektionen anféres i
statsverkspropositionen att pressen pa besiktningsminnen fran den forritt-
ningssokande allménheten och bilskolorna blivit allt starkare.

Detta giller inte endast under véren och férsommaren, som tidigare var
toppbelastningstider, utan snart sagt aret runt. Landets bilskolor maste i
manga fall arbeta under synnerligen svara férhallanden, da fardigutbildade
elever inte inom rimlig tid kan beredas plats for uppkérning. Nya elever
avskricks dessutom att pabérja kérkortsutbildning. Bilskolorna torde #dven
i manga fall vara nédsakade att avvisa nya elever enbart dirfér att tid for
uppkérning inte kan pariknas inom rimlig tid. De nuvarande langa viinte-
tiderna kan vidare medféra stora ekonomiska avbrick for fordonsigarna.
Lastbilar och fordonskombinationer kan f& st outnyttjade veckotals i av-
vaktan pi registrerings- eller ombesiktning.

Att verksamheten dock kunnat uppritthallas utan rent katastrofala
konsekvenser anges bero pa att i och for sig viktiga arbetsuppgifter, exem-
pelvis inspektion av kérskolorna, som framhallits sdsom en betydelsefull
uppgift i trafiksikerhetsarbetet, icke kunnat utféras i onskvird omfattning.
Nagon avmattning i belastningen &r icke enligt vig- och vattenbyggnads-
styrelsen skonjbar.

Departementschefen har tillmotesgatt yrkandet i sA matto att han for-
ordar att inspektionens personal utékas med ytterligare fem bilinspektorer.
Enligt min mening finns det anledning att Ziven i annan ordning forsoka
komma till ritta med forhallandena vid bilinspektionen. Mdjligheterna att
reducera arbetsuppgifterna bér undersékas.

Skyldigheten att infor besiktningsman avligga kérprov inférdes redan vid
sekelskiftet d& bilismen bdrjade vinna insteg i landet och har kvarstatt &ven
om férhéillandena forindrats visentligt sedan dess. I 1906 ars forordning for
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automobiltrafik angavs att fér besikining och annan forrittning skulle i
varje lin férordnas lampligt antal »i motorers konstruktion och skétsel
kunniga mén».

Infinner sig nagon hos besiktningsman med begéiran att fi undergh prov-
ning af sin kinnedom om automobils konstruktion, skétsel och mandvrering
skall besiktningsmannen, dir automobil finnes att tillg, sidan prévning
verkstilla och, om den utfallit tillfredsstillande, ddrom oférdrdjligen med-
dela bevis.

Under det dryga halvsekel som gatt har trafiken helt omgestaltats, motoris-
men utvecklats och férutsittningarna for att fora motorfordon darmed for-
andrats. Nigra som helst féreskrifter om hur kunskaper och firdighet som
bilférare skulle inhimtas féreskrevs inte fran bérjan. Efter hand har det
emellertid blivit nodvindigt att organisera ett utbildningsvisende for motor-
forare. Annu pa 1920-talet hade dock kérskolor inrittats endast i de storre
staderna. Man forutsig emellertid en utveckling p4 omradet. I proposition
179 ar 1920 refereras vad sakkunniga for revision av automobilfdrordningen
hirvidlag anfort:

Som ovan niamnts, hava de sakkunniga tinkt sig, att, direst sjilva prov-
ningen av forareaspiranterna bleve tillridckligt omsorgsfull och ingiende,
skulle hiirav utan vidare f6lja, att den foregiende utbildningen méste bliva
grundligare, utan att man fordenskull med nédvindighet behdvde infora lag-
stadgande om obligatoriskt genomgéngen kurs i chauffdrsskola eller dylik
anstalt. — D& det lirer vara att forvanta, att med den hastigt vixande ut-
vecklingen av automobilvasendet, allt flera dylika utbildningsanstalter in-
rittas, vilket enligt de sakkunnigas férmenande fortfarande bor éverldmnas
At det enskilda initiativet, har det synts de sakkunniga lampligt, att dessa
stillas under en viss kontroll. —

En sirskild befattning fér en inspektér, som skulle ha dverinseende dver
automobilvisendet i landet i dess helhet, inriittades. Inspektéren skulle ges
ritt meddela chaufférsskolor och lirare nddiga anvisningar fér korutbild-
ningen.

Vid slutet av 1930-talet hade bilskoleviisendet utvecklats sa att tvé tredje-
delar av de korkortssdkande fore kdrprovet erhallit utbildning vid korskolor
och endast en tredjedel genomgatt privat undervisning. I glesbygderna sak-
nades dock bilskolor och exempelvis i Visterbottens lin hade endast 37 pro-
cent av korkortsaspiranterna genomgatt forarutbildning vid koérskola.

I dagens lige har praktiskt taget alla som soker korkort fatt utbildning vid
kdrskola. Det totala antalet korskolor i landet torde uppgé till cirka 700 och
antalet utbildare vid skolorna — forestindare, lirare och instruktérer —
beriaknas till omkring 2 500.

Forarutbildningen har s& sent som 1958 varit féremal for riksdagens upp-
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mérksamhet i anslutning till beslut om atgirder for férbittrande av trafik-
sdkerheten. Riksdagen besl5t da bl. a. att i végtrafikférordningen skulle in-
tas bestimmelser om att undervisning i kérskola skulle bedrivas enligt av
myndigheterna utfirdade kursplaner och att vid undervisningen skulle nytt-
jas lirobok som godkints av Konungen. Inspektionen av kérskolorna skulle
intensifieras och om méjligt ske minst en gang arligen varvid rapport skulle
lamnas till linsstyrelsen.

Kérskoleutbildningen har saledes utvecklats, kraven p4 eleverna har
skiirpts, och utbildningen 4r numera omfattande och grundlig. Som en enkel
regel brukar anges att elev bér genomga korutbildning lika méinga timmar
som motsvarar antalet levnadsar. Hirtill kommer teoretisk undervisning, i
allminhet 12—16 timmar i varje kurs, For att befista sina kunskaper bru-
kar en stor del av eleverna deltaga i den teoretiska undervisningen betydligt
fler timmar 4n vad en kurs omfattar. Genom den goda elevtillstromningen
till skolorna under hela &ret har bilskolelirare och instruktérer beretts kon-
tinuerlig sysselsattning. Utbildarna har blivit yrkesmin. Detta har bidragit
till att skolorna numera har goda personella resurser. Sveriges bilskolors
riksforbund liksom de fackliga sammanslutningarna f6r personalen har
dven medverkat till att kérskoleutbildningen férbéttrats. I forevarande sam-
manhang bér éven erinras om att organisationskommittén for trafiksikerhet
1958 framlagt forslag i juli 1960 om férbittrad motorfordonsutbildning for
polismin, besiktningsmiin och kérskolepersonal m. m. Férslaget innebir en
utbyggnad av den civila utbildningen vid arméns motorskola. Fér lirare och
forestandare vid korskolorna avses ordnas kurser om 5 veckor eller 210 tim-
mar. Aven lokal utbildning av kérskoleinstruktorerna féreslas av kommit-
tén.

Redan under nu radande férhallanden torde &tminstone mera erfarna
forestidndare och lidrare ha minst lika goda forutsittningar som besiktnings-
méannen att bedéma korskickligheten hos kérkortsaspiranterna. Bilskolor-
nas larare har dartill — vilket 4r av avgérande betydelse — mdéjlighet att
under relativt lang tid félja korkortsaspiranternas utveckling och avge ett
riattvisande omdome om nir de kan anses kompetenta att tilldelas kérkort.
Den fér undervisningen ansvarige far med nuvarande ordning intyga att
eleven anses firdig fér korkortsprovet, men det &r besiktningsmannen som
vid provet slutligt avgor om kérskickligheten kan anses ricka for tilldelning
av koértkort. Ogynnsamma betingelser under de merendels f& minuter som
dgnas aspiranten kan leda till att 4ven den mest vilutbildade elev blir under-
kénd.

Det ligger vil i sakens natur, att de aspiranter som fallit igenom vid provet
ofta anser sig ha blivit oriktigt bedémda av besiktningsmannen. I vilken ut-
strackning felbeddmning eller godtycke verkligen férekommer kan limnas
dérhén, Det far dock anses otillfredsstiillande, att den korkortssékande ir
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beroende av en enda tjinstemans bedomning och saknar mojlighet att fa sin
kompetens prévad i annan ordning. Inte minst de betydande kostnader som
ar férenade med korutbildningen borde gora det angeldget att rattssikerheten
vid provet tryggades. En kérkortsaspirant torde siledes i dag for korutbild-
ning vid bilskola erligga 500—1 000 kronor. Elever i medelildern torde i
regel ha betalt mer &n 1000 kronor for sin utbildning vid provets avlig-
gande.

De hir nimnda oligenheterna kunde undanréjas om kérprovet finge ske
infér en namnd eller i vart fall mer dn en tjinsteman. Detta skulle emeller-
tid kriva en kostbar utbyggnad av inspektionens personalstat och dven ur
andra synpunkter férefaller det inte motiverat att rekommendera en sidan
16sning.

Den utveckling som bilskoleundervisningen numera natt gor det enligt
min mening mojligt att ifrdgasitta om inte korkortsprévningen vid bil-
inspektionen bor slopas och bilskolorna fa ritt att utfirda bevis pa kompe-
tens fér korkort. Inspektionens uppgifter pa forevarande omride bor i s&
fall foretridesvis bli att som tillsynsmyndighet 6ver skolorna vaka 6ver att
utbildningen bedrivs p4 dndamalsenligt sitt och att eleverna fores fram till
onskvird kunskapsnivd innan kompetensbevis utfardas. Det forhallandet
att flertalet skolor &r privatigda hér inte utgdra hinder {6r en sddan ordning.
Konkurrensen dem emellan behéver inte befaras vara till nackdel, om in-
spektionen blir effektiv, utan bor i stillet kunna stimulera till utveckling av
hjialpmedel och metoder i utbildningen.

I detta sammanhang vill jag hiinvisa till statsradet Skoglunds anfoérande
till statsradsprotokollet den 9 december 1960 i friga om utredning rérande
periodisk kontrollbesiktning av motorfordon och slapfordon.

Foretridare for savil motororganisationerna som féretagarna i motor-
branschen har férklarat sig i princip vara beredda att stilla sina resurser
till forfogande for genomférande av ett system med periodiska besiktningar.
Det av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen framlagda forslaget gar ut pa atl
i viss utstrickning anlita sidana kontrollanstalter, som inriittats av stérre
motororganisationer m. fl. Enligt min mening bor efterstravas att ta i an-
sprak ocksa den vrkesutbildade arbetskraft och de materiella resurser, som
finns tillgingliga inom verkstads- och bilservicebranschen. En sadan 16sning
har bl. a. férordats av besparingsutredningen i dess ar 1959 avgivna betin-
kande (SOU 1959: 28, s. 193). Ur samhéllsekonomisk synpunkt ir det inte
forsvarligt att ligga ned kostnader pa att uppritta en omfattande kontroll-
organisation med sirskild personal och egen utrustning, om en tillfreds-
stillande 16sning kan nas med enklare medel.

Vad statsradet hiir anfort i fraga om fordonsbesikiningen fir anses i prin-
cip kunna gilla iiven sittet for bedémning av forarlimpligheten.

Overgingsvis kunde eventuellt ordnas si att vissa korskolor fortfarande
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finge driva utbildning utan att ha ritt utfirda kompetensbevis. I sidana fall
finge bilinspektionen liksom i friga om aspiranter som tagit privat kor-
undervisning alltjimt vara beredd préva elevernas kompetens som fordons-
forare. _ ’

Det stora antalet olyckor i trafiken gor det angeldget att trafiksikerheten
beaktas. Det system jag 6nskar fi nirmare provat far icke leda till att kra-
ven pa skicklighet och kunnighet eftersittes. Det framstir tvirtom som
onskvirt att trafikutbildningen férbittras ytterligare. Det dr utbildning,
icke kontrollen som sddan, som &r av viarde, Den utveckling som skett och
som pdgér i trafiksiikerhetsarbetet har ocksa priglats av denna insikt.

Med hidnvisning till vad ovan anférts vill jag hemstiilla,

att riksdagen matte besluta att i skrivelse till Kungl.
Maj:t anhalla att fragan om ritt for bilskolor att meddela
kompetensbevis fér korkort matte utredas varvid dven bil-
inspektionens uppgifter som tillsynsmyndighet prévas.

Stockholm den 25 januari 1961

Eric Holmquist



