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Nr 242

Av herr Lundstrém m. fl., i anledning av Kungl. Maj:ts framstall-
ning om anslag till Kostnader fér vetenskaplig trafiksd-
kerhetsforskning.

(Lika lydande med motion nr 351 i Andra kammaren)

Statens trafiksikerhetsrad har under sin verksamhetstid gjort en bety-
dande insats for trafiksikerheten, sirskilt med tanke p4 de mycket begrian-
sade medel som stillts till radets forfogande for de viktiga forskningsupp-
gifterna kring trafikfrigorna.

I statsverkspropositionen under sjatte huvudtiteln foreslas att 1961 ars
riksdag anvisar ett reservationsanslag for nésta budgetar pa 550 000 kr. till
vetenskaplig trafiksikerhetsforskning. I petitaskrivelsen fran statens trafik-
sikerhetsrad har begirts 750 000 kr. Ett obeskuret bifall till detta dskande
synes vara vil motiverat.

For att med storsta mojliga effektivitet kunna bekimpa trafikolyckorna
maste atgirder byggas upp p4 objektiva kunskaper om olycksfallens struk-
tur och betingelser och pa verklig vetskap om resultatet av olika atgirder.
Sadan vetskap kan icke nis utan kvalificerad forskning.

De hittills anvinda metoderna i trafiksikerhetsarbetet ir ofta mera grun-
dade pa outredda antaganden én pa vetenskaplig forskning. Visshet saknas
f£.n. i stort sett om hur de olika olycksbefrimjande faktorerna samverkar
vid olyckornas uppkomst, om vilka minskliga faktorer som betingar fel-
handlingar i trafiken, om i vilken grad lagstiftning, §vervakning, propagan-
da, forbattring av vagar och fordon etc. paverkar trafiksikerhetslaget. Viss-
het saknas om planerade och vidtagna atgirder sittes in mot de viktigaste
och snabbast eliminerbara olycksorsakerna, om kostnadsfordelningen ar rik-
tig med hinsyn till effektiviteten, om vilken form av propaganda som snab-
bast leder till avsett resultat.

Trafiksikerhetspropagandan kan icke bli rationell innan den kan baseras
pa vetenskaplig grund. Det kan antagas att en stor del av de medel som sta-
ten och frivilliga organisationer anslar till propaganda kan fa storre effek-
tivitet om en vetenskaplig grund finnes fér utformningen.

Den med stora insatser av statliga medel genomférda kampanjen »Tra-
fiksikerhetsaret 1960» kunde icke férhindra, att en skrimmande topp i
olycksstatistiken miste noteras i november 1960. Om planering och utform-
ning kunnat grundas pa vetenskaplig forskning om olika propagandamedias
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effekt i stillet for pa subjektiva antaganden, ir det troligt att kampanjens
resultat blivit mera positivt.

Statistiken §ver trafikolyckorna talar ett mycket allvarligt sprak. Under
hela 1950-talet har en fortgaende 6kning av antalet olyckor stillda i relation
till medelfolkméngden kunnat registreras. Den enskilde medborgaren utsit-
tes for en stindigt 6kad risk att raka ut for trafikolyckor medférande per-
son- eller egendomsskador. Bakom statistikens siffror om déda och skadade
déljer sig inte bara minskligt lidande utan ocksa stora samhaéllsekonomiska
forluster.

Minniskors sjukdom, fér tidiga déd och arbetsoférmaga medfor forlorade
arbetsinsatser. Sjukvardens, polisens, domstolarnas, férsikringsbolagens och
ovriga institutioners arbete med trafikolyckorna och trafikskadorna kostar
stora belopp, som ur samhillsekonomiska synpunkter maste anses vara for-
lustbringande d4 de ofta hindrar en biittre anvindning av dessa produk-
tionsresurser.

Trots att berikningarna om trafikolyckornas samhillsekonomiska kost-
nader lider av manga brister, bl. a. pa mdjligheten att helt objektivt virdera
de sociala kostnaderna, ar de belopp man i olika linder kommit fram till sa
betydande, att de tvingar till Atgirder for att minska trafikolyckornas antal.

En svensk undersékning (1958) har med utgdngspunkt frian att nira
1000 personer arligen dédas i trafiken och 30 000—40 000 skadas, varav
2000 blir mer eller mindre invalidiserade, beriknat att en miljon arbets-
dagar gir forlorade genom sjukdom. Genom déds- och invalidfall gar sam-
tidigt omkring 35 000 framtida arbetsar foérlorade. Till dessa direkta pro-
duktionsférluster kommer si de ovan nimnda indirekta produktionsfor-
lusterna genom olika slag av arbete med trafikolyckorna.

Sammanlagt beriknas trafikolyckorna under ett ar i Sverige valla skador
fér nira en miljard kronor.

Ur béade social och ekonomisk synpunkt framstar trafikolyckorna som
sirskilt allvarliga, da de oftast drabbar personer i de produktiva aldrarna.
Tre fjirdedelar av de i Sverige under ar 1957 i trafikolyckor skadade var i
de arbetsfora aldrarna 1564 ar, och nira hilften av de omkomna var i
aldern 1-—40 ar.

Landets vetenskapsmin har visat ett mycket stort intresse for att ge
trafiksiikerhetsarbetet en solid grundval, men hindras i stor utstrickning
av brist pA medel. Statens trafiksikerhetsrad har redovisat ett stort antal
utomordentligt virdefulla undersékningar, men pa grund av begrinsade
resurser har radet tvingats att starkt begrinsa eller helt stilla angeligna
arbetsuppgifter at sidan. Forskargrupper har med framlagda resultat be-
visat att av staten anslagna medel férvaltas vil och att ett 6kat fortroende
ir vilmotiverat och valfértjiant.

Bland framlagda eller pagaende undersokningar fortjinar nimnas:
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Utan tvekan har forskarnas insatser redan varit av betydande virde for
trafiksikerhetens hojande, men maste dessutom for framtiden tillerkédnnas
en progressiv verkan sa snart de vunna erfarenheterna till fullo kan utnytt-

om
om
om
om

skydd for Akande vid bilkollisioner (sidkerhetsbilten),

bilars konstruktion ur sikerhetssynpunkt,

fordons bromsning,
fordons viighallningsforméaga,

bromsféormaga m. m. hos vinterdidck jamférda med van-

liga dick,

om
om
om
om
om

skyddshjalmar fér motorcyklister,
cykel-, moped- och bilbelysning,

samhillsplanering ur trafiksikerhetssynpunkt,

olika vagtypers olycksrisk,

den minskliga férmagan att uppticka vigmirken (ob-

servansen),
om blindning i mérker och andra synproblem,

om

olycksorsaker,

om olycksfaglar i trafiken (psykologisk undersékning),

om riskberikningar fér bedomande av hastighetsanpassning.

jas i det praktiska trafiksiikerhetsarbetet.

Det av statens trafiksikerhetsrad for kommande budgetar idskade ansla-
get 4 750 000 kr. maste i forhallande till ovan kalkylerade kostnad for tra-
fikolyckorna och med hinsyn till de samhillsekonomiska konsekvenserna
bedémas som en mycket 16nsam investering och kan atervinnas redan om

ett fatal olyckor forhindras.
Med hénvisning till vad ovan anforts foreslas,

att riksdagen matte besluta att for budgetaret 1961/62
till kostnader for vetenskaplig trafiksidkerhetsforskning
under sjitte huvudtiteln anvisa ett reservationsanslag 4

750 000 kr. att avriaknas mot automobilskattemedlen.

Stockholm den 24 januari 1961

Birger Lundstrom

Gunnar Edstrom

Per Hilding



