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Nr 348

Av herr Nelander m. fl., om visst anslag till byggandet av en ny
fdrja for leden Trelleborg—Sassniiz.

(Lika lydande med motion nr 241 i Foérsta kammaren)

Nir riksdagen pa regeringens forslag 1908 beslot att satsa 11,5 milj. kro-
nor pa firjeleden Trelleborg—Sassnitz och kontinentalbanan Malmdé-— Trel-
leborg, skedde detta efter grundliga utredningar. Man hade inga 6verdrivna
torhoppningar om Iénsamheten, dven om man holl det »langt ifrdn otro-
ligt», att forbindelsen framdeles skulle bli en betydligt battre affir 4n man
vagat kalkylera. I varje fall ansdg man vinsten av en omedelbar svensk
forbindelse med Tysklands jarnvigsnidt — genom littare utfartsmojlighe-
ter for industriproduktion, genom befrielse frin mellanhinder och genom
direkta vagnar till och fran Berlin och dnnu lingre foér persontrafikens be-
hov — sa stor att den syntes fullkomligt motivera firjeledens inrittande.

Det senaste halvseklets utveckling har visat, att de forhoppningar som
jarnvigsstyrelsen och statsmakterna hyste betriffande denna kungsled,
denna var egen direktforbindelse med kontinenten, inte bara infriats utan
vida dvertriffats. Fransett de bada virldskrigens forvecklingar och tempo-
rara avbrott har trafiken 6ver denna led foretett en jimn stegring. Gods-
trafiken har givetvis hir den avgjort storsta betydelsen och &r alltfort det
barande momentet i ekonomiseringen.

Under andra virldskriget kom man upp till en 6verféord godsmingd av
over 500 000 ton per ar. Denna siffra har emellertid de senaste aren vida
overtriaffats och var under 1960 inte mindre &4n ca 860 000 ton.

For att belysa utvecklingen under 1950-talet kan féljande siffror an-
foras:

Ar 1938 1951 1953 1956 1959 1960
Antal 6verforda gods-
vagnar .......... 49380 23480 28463 49903 75959 93392
Antal dverforda mo-
torfordon ........ — 41 6 1603 5029 7726
Antaliresande ...... 176 838 4913 5200 44334 180,922 247476

De bada 1909 och 1910 insatta tagfarjorna Drottning Victoria och Konung
Gustav V ar fortfarande trots sin hoga alder i anvindning som reservfirjor
a4 Sassnitz- och Kopenhamns-lederna samt sommartid &4 Trelleborg-—Tra-
vemiinde-leden. Godsfirjan Starke gar s gott som standigt i godstrafik pa
Sassnilz.
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En hégst nédvindig upprustning skedde genom de bada nya storfirjorna
»Trelleborg> — SJ:s i april 1958 insatta motorfarja, den stérsta i Europa
— och »Sassnitzy —— den tyska motsvarigheten, vilken insattes vid ledens
50-arsjubileum den 6 juni 1959. Bada ar pa 7 000 ton d. v., gér 19 knop och
tar upp till 1000 passagerare, 30-talet bilar 4 andra dick samt 35—40 gods-
vagnar,

Jarnviagsstyrelsen berérde hosten 1959 i sina petita fragan om byggande
av dnnu en ny storfiarja och angav ett anslagsbehov for férskottslikvid av
3 milj. kr., vilket emellertid ej togs upp i statsverkspropositionen 1960.

I sina dskanden fér budgetaret 1961/62 har jarnvigsstyrelsen anyo tagit
upp fragan och begir ett anslag pa 3 milj. kr. till férskottslikvid for untlig-
gande av en bestillning under det kommande budgetaret, si snart firje-
typen fixerats. Departementschefen forklarar sig emellertid i bilaga 28
till statsverkspropositionen (kapitalbudgeten for kommunikationsdeparte-
mentet sid. 71) »inte beredd att pa grundval av féreliggande material ta
stillning till forslaget om en ny tagfirja».

Da vi anser det hogst angeliget, att ett principbeslut nu fattas om byg-
gande av en ny tagfirja for Sassnitz-leden, forordar vi bifall till jarnvigs-
styrelsens dskande om ett anslag av 3 milj. kr. till férskottslikvid och ber
att med det tidigare anférda statistiska materialet som bakgrund ytterli-
gare fa motivera detta yrkande.

Erfarenheten under de senaste &ren — efter de bada storfirjornas till-
komst — har visat, att kapaciteten for leden ir otillriacklig. Trots att ran-
sonering stiandigt sker vid utlamning av godsvagnar fér lastning 6ver leden,
har besvirliga stockningar gang pa gang intraffat, sirskilt da nagon av
storfarjorna tillfalligt mast tagas ur trafik. Reklamen for leden har pa
grund av detta — bl. a. fran speditérshdll — inte kunnat drivas sa hart
som annars skulle ha skett. Prognoser for framtiden utvisar att det senast
1963 maste sittas in dnnu en storfirja. Det har ryktats, att en ny osttysk
storfirja kommer att byggas, men huruvida och i vad man denna kommer
Sassnitz-leden till godo torde vara mycket ovisst. Fransett detta blir ytter-
ligare en firja behovlig ett par ar senare.

Givetvis stiller det sig ocksad mindre ekonomiskt fordelaktigt att i fort-
sattningen anvidnda de minsta firjorna med deras ringa kapacitet. En fyr-
sparig farja med liknande utrymmen fér godsvagnar och bilar som »Trel-
leborg» och »Sassnitz» torde vara den mest rationella 16sningen for denna
led. Skulle man vilja en mindre typ, kommer enligt var mening ytterligare
en firja att behéva anskaffas under 1960-talet. Aven om en Oresunds-bro
kommer till stiand och dven med hinsynstagande till fagelflyktslinjen dver
Danmark kommer den egna svenska kontinentleden siikert att inte bara for-
svara sin stillning utan ocksa att — under foérutsittning att fredliga for-
hallanden bevaras — ytterligare utvecklas.

En forutsittning for att den 6kade trafiken skall flyta sa friktionsfritt
som mojligt ar givetvis ocksd att bangiarden i Trelleborg utbygges utan
dréjsmal.
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Ett ytterligare uppskjutande av principbeslut om byggande av en ny tag-
farja skulle enligt var bestamda uppfattning vara himmande for utveck-
lingen av Trelleborg—Sassnitz-leden och dirmed dven inverka menligt pa
vart lands handelsférbindelser med kontinenten.

Vi far darfor hemstilla,

att riksdagen vid behandlingen av kapitalbudgeten, kom-
munikationsdepartementet, fér budgetaret 1961/62 matte
besluta, att det av jarnvagsstyrelsen #dskadc anslaget 4 3
milj. kronor stilles till férfogande som forskottslikvid for
byggande av en ny farja for leden Trelleborg—Sassnitz.

Stockholm den 25 januari 1961

Eric Nelander Eric Nilsson Nils G. Hansson
i Svalov i Skegrie

Hans Levin Eric Svenning Harry Carlsson



