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Nr 347

Av herr Wiklund i Ojebyn m.fl., om byggande av en mellan-
riksvdg fran Sddvaluspe till Graddis i Norge.

(Lika lydande med motion nr 239 i Férsta kammaren)

Inledning

Fragan om byggande av en mellanriksvig lings den urgamla handelsle-
den mellan Sidvaluspe i Arjeplogs kommun och Graddis-Storjord i Norge
(se bilagd karta) ar av mycket gammalt datum.

Under de nira 100 ar, som gitt sedan den forsta arbetsplanen for denna
vag upprittades ar 1869, har en rad forslag presenterats.

Ett av dessa — framlagt redan ar 1890 — hade sa nir lett till att pro-
jektet forverkligats, sedan 1899 ars riksdag anslagit medel for dndamaélet.
Nagot byggande kom dock inte till stdnd, beroende pa att Arjeplogs kom-
mun inte vagade ta pa sig underhallet av vigen.

Sedan omarbetningar av arbetsplanen fér vigen figt rum i flera etapper,
hemstillde Arvidsjaurs och Arjeplogs kommuner ar 1949, att projektet matte
komma till utférande. Framstallningen ledde dock inte till nigot resultat.

Nista gang vigfrigan aktualiserades var 1954, da Gverlaggningar igde
rum infér kommunikationsministern och i nirvaro av representanter for
bl. a. kungl. vig- och vattenbyggnadsstyrelsen, linsstyrelsen, vagforvalt-
ningen och linsvignimnden i Norrbottens lin samt Arjeplogs och Arvids-
jaurs kommuner. Dessfoérinnan hade en studieresa gjorts inom det berorda
omradet med bl. a. statsradet som deltagare.

Sedan problemstillningen vidgats att omfatta dven Visterbottens lin,
uppdrog Kungl. Maj:t den 29 juli 1956 it vig-och vattenbyggnadsstyrelsen att
efter samrdd med berérda myndigheter verkstilla utredning om behovet av
vagférbindelser mellan & ena sidan Norrbottens och Visterbottens lin och
4 andra sidan angrinsande delar av Norge. I den mén sadana forbindelser
provades erforderliga, skulle utredningen sirskilt klarligga vigarnas lamp-
liga strickning och standard samt deras inbordes angeligenhetsordning.
Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen bemyndigades iven att ta kontakt med
motsvarande myndighet i Norge for att undersoka méjligheten till en sam-
ordning av de svenska och norska intressena i denna fraga.

Med skrivelse till Kungl. Maj:t den 30 april 1959 redovisade vig- och
vattenbyggnadsstyrelsen uppdraget i form av en ekonomisk-geografisk ut-
redning jimte sammanfattande uttalande av representanter for vig- och
vattenbyggnadsstyrelsen och det norska Vegdirektoratet.
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Fransett Graddisvigen (alt. 1) genom sédra Norrbotten till Saltenomra-
det i Norge har utredningen behandlat fem andra férslag till mellanriks-
vigar (alt. 2—6), samtliga sammanbindande Visterbottens lin med Helge-
landsomrédet i Norge. Alternativen 4—6 har i utredningen av olika anled-
ningar bedémts vara mindre angeligna. For Visterbottens del kvarstar
darmed endast alternativen 2 och 3, badadera férbindande Tédrnaby i Sverige
med Mo i Rana i Norge. Skillnaden mellan dessa biada utbyggnadsalterna-
tiv ligger huvudsakligen pa det tekniska planet. Av de bada aterstiende
huvudalternativen genom Norrbotten och Visterbotten, d. v. s. »Graddis-
vagen» (alt. 1) respektive »Tirnavigen» (alt. 2 och 3) kommer i det
foljande endast den forstnidmnda vigstrackningen att behandlas.

Fragan om mellanriksvigarna var féremal for overliaggningar inom
Nordiska radet hosten 1959. Dessa igde emellertid rum innan linsstyrelsen
i Norrbottens lin genom sitt den 9 november 1959 avlimnade remissyttran-
de kastat ett helt nytt ljus over fragan. I sitt uttalande pavisade lans-
styrelsen bl. a. att tillkomsten av en mellanriksvag over Graddis pa ett av-
gérande sitt skulle komma att medverka till en ldngsiktig l1osning av de
forsérjningsproblem som sammanhinger med den nuvarande ogynnsamima
inriktningen och lokaliseringen av néringslivet i det norrbottniska inlan-
det och angrinsande delar av Vésterbottens lin. Lansstyrelsens remiss-
yttrande omfattade dven en kompletterande utredning rorande den fore-
slagna vigens skogliga nytta. Tillsammans med de 6vriga argument, som
linsstyrelsen aberopade, torde denna utredning f& anses ha bringat saken
i ett helt annat lige &n tidigare.

Kungl. Maj:t férordnade den 30 december 1959, att utredningen skulle
overlamnas till linsstyrelserna i Viasterbottens och Norrbottens lin for att
tagas under 6vervidgande vid upprittande av flerarsplaner fér byggande av
vagar under perioden 1961-—1965.

Kungl. Maj:ts stillningstagande i finansieringsfragan innebar, att sar-
skilda anslag inte tills vidare skulle kunna pardknas for att genomfora
nagot av de forslag som utredningen behandlat. Att 4 andra sidan helt
finansiera utbyggnaden av Graddisvigen med medel fran linets ordinarie
viganslag torde knappast vara genomférbart med hinsyn till projektets
storlek och det triangande behovet av upprustningsatgirder pa Norrbottens
allmédnna vagnit i 6vrigt. Till den sidan av fragan aterkommer vi i annat
sammanhang.

Behovet av en mellanriksviag éver Sadvaluspe—Graddis ir inte desto
mindre omedelbart och skirps dessutom for varje ar som projektets for-
verkligande skjules pa framtiden. For en snar 16sning av denna sirskilt
f6r inlandskommunerna, men aven foér linet i ovrigt, vitala fraga talar en
rad motiv, som narmare skall beréras i det féljande. Som en bakgrund
skall dessférinnan limnas en kortfattad redogorelse for den paradoxala
problematik, som priiglar det norrbottniska niringslivets nuvarande situa-
tion och tagit sig oroande ultryck bl. a. i inlandskommunerna.
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Allmén bakgrund

Fa lidn torde i hégre grad an Norrbotten ha naturliga férutsattningar
for industrialisering. Malmens, skogens och vattenkraftens rikedomar
har &dnnu inte pa langt nir utnyttjats i samma grad som inom landet i
ovrigt.

De nuvarande vig- och jirnvigsférbindelserna fyller emellertid inte
kraven pi ett modernt kommunikationsnit, detta vare sig inom den all-
mainna eller den enskilda sektorn och i synnerhet inte inom Norrbottens
inland. Den i férhallande till sydligare lin péfallande bristen pa vigar
har darfér pressat transportkostnaderna i hdjden och fungerat som en
barridir mot investeringsvilligt kapital. I sjdlva verket torde detta vara
huvudorsaken till den tréghet som under de senaste &ren kiannetecknat
den ekonomiska utvecklingen inom linet och som sirskilt vad inlandskom-
munerna betraffar tagit sig uttryck i ett otillrickligt differentierat nirings-
liv.

Som en f6ljd harav har Norrbotten — sina potentiella rikedomar till
trots — tenderat att bli en arbetskraftsreserv, som utnyttjats under hég-
konjunktur, men som i normala eller vikande konjunkturligen mast hallas
1 gidng med beredskapsarbeten och andra arbetsmarknadspolitiska &t-
girder.

Omfattningen av den nuvarande undersysselsittningen framgar av att
antalet anmilda arbetslésa i Norrbotten under hégkonjunkturaret 1960 —-
trots betydande »export> av arbetskraft till sydligare delar av landet —
pendlat mellan 2 043 och 3 442 man, eller 12—17 % av rikets hela arbets-
l6shet.

Sina rikedomar till trots brottas silunda Norrbotten med kroniska
sysselsdttningssvarigheter. Dessa dr av betydande omfattning dven under
hogkonjunktur och antog under ligkonjunkturaren 1958/1959 oroande
proportioner. Arbetsléshetssifforna ¢versteg da tidvis 5 000 man.

For att motverka arbetslosheten och lindra dess féljdverkningar har
en rad motatgirder vidtagits i form av statliga och statskommunala be-
redskapsarbeten, arbetsloshetsunderstod, skattelindringsbidrag etc. Kost-
naderna for dessa atgirder uppgar till mycket stora belopp. Under 1959
nedlades silunda enbart pa beredskapsarbeten drygt 100 milj. kronor. Mot-
svarande belopp i Visterbottens lin uppgick under samma ar till ca 40
milj. kronor.

I forhallande till lanets rika rdvaru- och arbetskraftsresurser maste den
hittillsvarande expansionen inom Norrbottens niringsliv anses otillricklig.
Niringslivets ensidiga och dominerande inriktning pa exportprodukter
sdsom malm, jarnvaror och tri, har resulterat i hég konjunkturkinslig-
het och starka siisongvariationer i sysselsittningen. Sirskilt bekymmer-
sam ter sig konjunkturberoendet inom skogsbruket och skogsindustrien
jamte dérav beroende transport- och serviceniringar. Skogsbruket syssel-
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sitter for nirvarande — direkt eller indirekt — 15 000 a4 20 000 personer,
d. v.s. ca 20 % av hela den foérvirvsarbetande befolkningen inom linet. Som
jamforelse kan nimnas, att linets ur arbetsmarknadssynpunkt nést storsta
naringsgren —— gruvdrift, jairnhantering och metallindustri — sysselsatter
ca 9000 & 10000 personer, d. v. s. i runt tal 10 % av den forvarvsarbe-
tande befolkningen.

Motiv for utbyggnad av en mellanriksvidg dver Sddvaluspe—Graddis

Sasom framhallits av bl. a. herr Berglund i interpellation till social-
ministern under 1960 ars varriksdag hor de tilltagande sysselsittnings-
svarigheterna, uttunningen av glesbygdsbefolkningen och niringslivets
ensidiga och starkt konjunkturkinsliga struktur till de norrbottniska
skogskommunernas allt éverskuggande problem. Ett siffermissigt belagg
for riackvidden av detta —— genom sidsongvariationerna i sysselsittningen
viterligare foérsviarade — problem ger foljande utdrag ur statistiken over
antalet anméilda arbetssokande fran Arvidsjaurs och Arjeplogs kommuner:

Arvidsjaur Arjeplo:
Manad idsjau jeplog

1959 1960 1959 1960
Januari . ... 428 155 160 69
Mars ...... 172 54 90 30
Maj ....... 302 84 132 104
Juli ....... 173 51 38 10
September. . 149 65 42 18
November . . 229 92 116 84

Trots att den nuvarande hogkonjunkturen medfort en avseviard for-
battring sedan 1959 har som synes éverskottet pa arbetskraft inom Arvids-
jaurs och Arjeplogs kommuner inte tillnirmelsevis tagits i ansprak. Att
situationen skulle komma att forbédttras under den nirmaste framtiden
ter sig mot den bakgrunden hogst osannolikt. Pa grund av den fortgéende
rationaliseringen av de bada huvudniringarna — skogsbruket och jordbru-
ket — maste man tvartom, savida inte sirskilda atgirder vidtas, pa lang
sikt rdakna med en ytterligare forsamring av sysselsattningsliget inom dessa
kommuner.

En annan fraga av betydelse i sammanhanget ar uttunningen av be-
folkningen inom glesbygderna i dessa trakter. Fér att bevara ett rimligt
befolkningsunderlag i det vidstriickta omrade det hir giller synes det
nodvindigt att genom limpliga atgarder soka stimulera och differentiera
niringslivet i det relativa fatal tiitorter mot vilka flyttningsrérelserna i
forsta hand riktar sig.

Ur bada dessa aspekter — d.v.s. med hiansyn tagen savil till syssel-
siittningsliiget som lill lokaliseringen och vidareutvecklingen av niirings-
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livet — synes betydelsen av en mellanriksvig visterut knappast kunna
overskattas. Kortvarigt kan viaganldggningen komma att f4 betydelse som
sysselsattningsobjekt; langvarigt torde den fa avgérande inverkan pa tat-
ortsutvecklingen inom omradet i fraga.

Av dessa bada fordelar ar den sistnamnda sjalvfallet den i sirklass
viktigaste. Det kan enligt vAr mening inte nog understrykas att mellan-
riksvigen inte i forsta hand bér reserveras sasom sysselsittningsobjekt
utan tvirtom syfta till att genom sina aterverkningar pa niringslivet
eliminera eller minska sjidlva behovet av beredskapsarbete. En forutsitt-
ning harfér ar att projektet realiseras med minsta méjliga dréjsmal, eller
i varje fall innan stagneringen inom néringslivet och uttunningen av
befolkningsunderlaget gatt si langt att den inte lingre kan hivas.

Det bér tilliggas att en utbyggnad av Graddisvigen inte bara skulle
komma att f4 betydelse fér de nidrmast berérda norrbottenskommunerna,
utan ocksa for angriansande delar av Visterbotten. Realiserandet av detta
projekt hor i sjalva verket till forutsidttningarna fér vidareutveckling och
differentiering av den relativt betydande foretagsamhet, vilken med
tilorterna Moskosel, Arvidsjaur, Arjeplog och Sorsele som hérnstenar
och med skogsbruket som ravarubas utgér stommen i smaindustrien och
hantverket i Norrbottens sydvistra inland och angrinsande delar av
Visterbotten.

Sdsom nérmare utvecklats i lansstyrelsens i Norrbottens ldn remissytt-
rande over utredningen skulle ett forverkligande av Graddisprojektet ge
betydande foérdelar med hinsyn till den framtida utvecklingen av skogs-
bruket och skogsindustrien inom det berérda omradet.

Bakgrunden hirtill dr i korthet féljande.

I skrivelse till Kungl. Maj:t den 19 december 1958 har ldnsstyrelsen
skisserat grunddragen i en norrbottenplan for att genom ekonomiskt
vilgrundade atgirder och rationellt utnyttjande av lanets naturtillgdngar
och arbetskraftsresurser vidareutveckla och differentiera niringslivet i
syfte att darigenom skapa varaktiga forsérjningsmojligheter for lidnets
befolkning. I norrbottenplanen, som avser tioarsperioden 19591968,
intar utbyggnaden och upprustningen av det allminna vignitet och det
glesmaskiga skogsvignitet av naturliga skil en central plats.

I fradga om skogsvignitet foreslas utbyggnad till optimal tithet. T for-
hallande till utbyggnadsliget i bérjan av ar 1959 kraver detta byggnad av
6 300 km nya skogsbilviigar, eller i genomsnitt ca 630 km per ar. Bl. a.
tack vare omfattande insatser av beredskapsmedel har den i norrbotten-
planen forutsatta utbyggnadstakten hittills i huvudsak kunnat hallas.
Jamfort med tidigare &r innebir detta i huvudsak en férdubbling av de
arliga vigbyggnadsprestationerna. .

Hur stor del av den Aterstdende viiglangden som kommer att falla inom
Norrbottens sédra lappmark beror emellertid i visentlig grad pa nir den
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foreslagna mellanriksviagen Sadvaluspe-—Graddis kommer till utférande.
Skogsviagnitet utbygges nimligen normalt sasom foérhallandevis korta
anslutningsvigar med det allmidnna eller existerande vignitet sasom
huvudsaklig bas. All erfarenhet visar att tillkomsten av nya vigar — det
mé gilla mellanriksvigar, ldnsvigar eller s. k. stamvigar inom skogsvag-
nitet — drar med sig mer eller mindre sprangvisa utbyggnader av det
sekundira eller perifera vignitet.

Den féreslagna mellanriksvagen torde salunda — utover det 5 4 10 km
breda bilte, som den direkt berér — komma att 6ppna betydande arealer,
som foér narvarande undandrar sig rationell avverkning och skogsvard,
men vilkas exploaterande skulle bidra att skapa nya sysselsittningsmojlig-
heter.

Detta 4r sa mycket mera angeliget som man pa langre sikt maste
rdkna med att kravet pa forbattrade sysselsidtinings- och forsérjnings-
mojligheter kommer att skirpas avsevirt. Sasom framhallits bl. a. i
nyssndmnda interpellation tyder av doménverket framlagda arbetskraftsut-
redningar pa att arbetskraftsbehovet som en f6ljd av den fortgiende
rationaliseringen och sidsongférlingningen i framtiden kommer att minska
visentligt. Inte minst giller detta de av mellanriksvigen nidrmast berérda
norr- och visterbottniska kommunerna. En snar utbyggnad av denna vig
skulle — tack vare forbittrad avsattning — medféra héjning av det nu-
varande genomsnittligt liga rotvardet, nagot som i sin tur skulle skapa
ekonomiska forutsiattningar for intensifierad skogsvard och diarmed ocksa
for okad och sasongutjamnad sysselsittning.

Graddisvigens norska uppland Salten-distriktet — ar ett utpréglat
underskotisomrade med avseende pa virkesfoérsorjningen — paradoxalt nog
i grians med ett lika markant overskottsomrade pa norrbottensidan av
fjallkedjan. Nagra avsittningsproblem fér virket fran de svenska skogs-
arealer, som vigen skulle komma att goéra tillgdngliga for rationellt skogs-
bruk, torde sidlunda inte behéva befaras.

Fransett att den nuvarande bristen pa direkt viagforbindelse mellan det
norrbotiniska inlandet och Salten-distriktet forhindrar en utjdmning mellan
tillgang och efterfriagan pa virke inom dessa omraden forsvaras landtrans-
port av triavaror séderifrin till Salten-avsnittet av att den norska riksvigen
50 Over Saltenfjallet pA grund av snéhinder ir avstiangd minst 7 manader
av aret. Inom Sallen-omradet finns dirfor ett starkt latent behov av direkt
virkesimport fran Sverige.

Deita behov har nyligen accentuerats yllerligare genom uppforande av
en spanplattefabrik i Rognan. Delta sambhiille, som ligger vid riksvidg 50
nagon il norr om Sallfjillet, har aret runt isfri djuphamn foér tonnage

upp LIl 15000 ton. Den nya spanplatlefabriken kommer att huvudsakligen
utnylttja bjork som ravara och skulle otvivelakligt kunna fa stor betydelse
for exploateringen av de f.n. icke avsitiningsbara lévvirkestillgingarna
inom Graddisviigens svenska influensomrade.
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Med stéd av kidnda atgangstal kan virkesférbrukningen inom Salten-
distriktet uppskattas till ca 3 500 standards sagad vara per ar. Den egna
barrskogens produktion torde emellertid endast ricka till 1020 % av den
totala arsférbrukningen. Ett inférselbehov av 2500 4 3 000 standards sagad
vara per ar synes salunda foreligga for Salten-distriktet. Om Graddisvigen
utbygges torde man kunna utga fran att Salten- och Ofoten-bygdens tri-
varubehov i férsta hand kommer att fyllas genom import fran det transport-
ekonomiskt vilbelagna norrbottniska inlandet.

Sasom framgatt bl. a. av de berdkningar som linsstyrelsen framlagt, har
Norrbotten ett betydande virkesoverskott, 4&ven med hinsyn tagen till den
pagdende utbyggnaden av den huvudsakligen barrvirkeskonsumerande
massaindustrien i pitediomradet. Huvuddelen av den avverkning som kan
viantas dga rum inom Graddisvigens direkta bainadsomrade torde emeller-
tid komma att utgéras av lévvirke. Den genom tillkomsten av mellanriks-
vigen mojliggjorda exploateringen av virkestillgingarna inom Graddisvi-
gens influensomride bor salunda kunna ske utan att inkriakta pa ravaru-
forsoérjningen till massaindustrierna vid kusten.

Ur skogsindustriell synpunkt skulle slutligen den féreslagna mellan-
riksviagen éver Graddis ge betydande fordelar dven med hiansyn till mojlig-
heterna att transitera skogsprodukter éver isfri hamn i Norge. Tillkomsten
av denna vig skulle bl. a. medféra hogre exportpriser tack vare att skepp-
ning kan ske aret runt samt genom att képarens lagringsbehov minskar,
minskade rinte- och lagerhillningskostnader, minskade lagringsskador
samt minskad hantering i bridgardarna tack vare snabbare omsittning av
den sAgade varan. Tillsammans torde de ndmnda vigbyggnadsvinsterna
kunna vérderas till i genomsnitt 50—100 kronor per standard. Foér varje
1 000 standards som exporteras 6ver Graddis for lokal férbrukning inom
Salten-omradet eller fér export skulle alltsd erhallas en vinst av 50 000—
100 000 kronor.

Det bor slutligen understirykas aft utbyggnaden av Graddisvigen och
den dirigenom mdojliggjorda lastbilstrafiken med skogsprodukter i vastlig
rikining samtidigt skapar férutsidttningar féor mahinda inte mindre be-
tydelsefulla returfrakter av exempelvis bensin och olja, koks, fisk etc. fran
Rognan eller andra nordnorska hamnar till férbrukningsorter i Sverige.

Lings hela strickan mellan Treriksroset och Tarna — fagelviagen ca 45
mil — saknas {. n. landsvigsférbindelse. Inom samma avstand s6derut fran
Tarna finnes diaremot tva mellanriksvigar i Visterbotten och sju i Jamt-
land. Norrbottens enda kontakt med isfri hamn vid atlantkusten utgéres
av malmbanan — samtidigt som Nord-Norge saknar vigforbindelse aret
runt inte bara med grannlandet utan dven med Syd-Norge. Betydelsen av
att denna patvungna isolering mellan grannlinderna snarast brytes kan
knappast overskattas. En vag 6ver Graddis kommer vidare att fa en inte
ovisentlig betydelse dven fér Mald och Sorsele komuner, som har goda vig-
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forbindelser till Slagnis och varifran viigar med relativt god planstrickning
for till Ostansjo efter vigen Arjeplog—Jickvik. En stor del av denna vag-
stricka trafikeras redan nu aret om med 33 tons lastbilar, som fraktar
malm fran Laisvall till Slagnis.

Fran Sorsele finns for ovrigt mojlighet att firdas vagen 6ver Maskenaive
via Gargejaur och Marielund till Jiackviksviigen. Denna vagstracka har, i
vad avser Norrbottens lin, nybyggts pa vissa delar under senare tid, och en
fortsatt upprustning av viigen avses att genomfdras inom ramen for gal-
lande flerarsplan. Genom byggandet av denna vig har omvagen over Arje-
plogs kyrkostad bortfallit.

Om salunda Graddisvigen skulle komma att fi mycket stor betydelse
ur allmin kommunikationssynpunkt, torde de fordelar den kan vintas med-
fora for turistniringen inte komma att bli mindre patagliga. Den ekono-
miska betydelsen av denna relativt nya néringsgren framgar av vissa ny-
ligen framlagda utredningar. Dessa visar att turismens ekonomiska bety-
delse dr 1angt storre in man hittills forestallt sig. Det far darfor anses stallt
utom allt tvivel, att turismen i takt med den fortgdende standardhdjningen
kommer att fa allt storre betydelse for naringslivet.

En utbyggnad av Graddisvigen skulle betyda att ytterligare stora om-
riden av den imponerande norrlindska fjallvarlden, som hittills varit for-
behallen ett fatal fjillspecialister, skulle bli tillginglig fér var och en. Se-
dan en viag over grinsfjillen oppnats kommer det att finnas forutsatt-
ningar for att skapa en fast replipunkt for turismen pa lamplig plats lings
den nybyggda viigen. Behovet av en sadan replipunkt ar redan nu mycket
stort, och det torde vara stallt utom allt tvivel att en modern vintersport-
ort med vigférbindelse genom Arjeplog-fjillen skulle komma att bli en
turistattraktion av stora matt. Hartill kommer Graddisvagens kanske storsta
fordel ur turismens synpunkt, nimligen att denna vig skulle 6ppna moj-
ligheter till rundresor genom hela de ur turistisk synpunkt synnerligen
attraktiva nordliga delarna av Sverige och Norge.

Efter det fragan senast behandlades i Nordiska radet hosten 1959 har
den ocksa varit féoremal for en interpellation i norska stortinget. I samband
med svarets avlimnande — vilket skedde i januari 1960 — var talare fran
olika partier mycket bestamt av den uppfattningen, att Graddisviigen ur
norsk synpunkt borde fa prioritet fére varje annan mellanriksvag.

Enligt uppgift i pressen har en nordkalottkonferens i Tromséd i juli 1960
enhilligt forordat Graddisvigen till utférande med det snaraste. Norske
statsministern Einar Gerhardsen var niirvarande vid denna konferens.

Finansiering
I viig- och vattenbyggnadsstyrelsens utredning har kostnaden fér en mel-
lanriksviig éver Graddis med en vigbredd av 6,0 meter och med utgangs-
punkt fran 1957 drs priser och penningvirde upptagits till féljande belopp:
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Sadvaluspe—Graddis ..........................oo 14,0 milj. kronor
Arjeplog—Sadvaluspe ' ... 10,5 » »

Summa 24,5 milj. kronor

Enligt uppgift fran vagforvaltningen i Norrbottens lin utgdér motsvaran-
de per '/1 1961 aktuella belopp:

Sadvaluspe—Graddis ........................ 18,0 milj. kronor
Arjeplog—Sadvaluspe ! ... 13,0 » »

Summa 31,0 milj. kronor

Kostnadsékningens 6,5 milj. kronor, varav for nybyggnad 4,0 och fér
forstirkning av befintlig viig 2,5 milj. kronor, ar betingad dels av allminna
prisstegringar, dels fiven av viss standardhéjning. Den senare samman-
hinger delvis med att kommande vattenregleringar gor det ndédvindigt att
bygga vigen hégre upp i fjallsluttningarna an som ursprungligen plane-
rats, nadgot som bl. a. kriver sirskilda atgirder for att hindra bildning av
svallis.

I vigforvaltningens flerarsplaner for byggande av lidnsvigar i Norr-
botten under aren 19611965 har mellanriksvigprojektet avseende hela
strickan Arjeplog—Siadvaluspe—Graddis intagits med ett belopp av 3 milj.
kronor foér pabérjande under ar 1965. Bakgrunden hartill dr féljande.

Under hanvisning till likartade motiv som dem vi ovan anfért har vag-
férvaltningen, trots medelsknapphet, icke ansett sig bora slappa tanken pa
férverkligande av projektet. Om erforderliga medel skulle komma att stillas
till forfogande tidigare dn nu kan férutses maste planen ligga fardig i sin
helhet. Detta kraver att projekteringen — som beriknas ta tva ar i ansprak
— insattes i sa god tid att foretaget inte onodigtvis férsenas.

Betraffande det valda paborjandebeloppet - 3 milj. kronor — anfér
vagforvaltningen att detta anpassats dels med hinsyn till den begriinsade
storleken av det nuvarande linsviiganslaget, dels med tanke pa att medels-
tilldelningen efter 1965 bér kunna medgiva ett snabbt fullféljande av fore-
taget, dels i syfte att genom eventuell fortsatt forbattring av anslutnings-
vagen Arjeplog—Siddvaluspe skapa ett gynnsamt utgangslige fér nybygg-
nadsforetaget Sadvaluspe—Graddis.

Med instimmande i de principiella synpunkter som vagforvaltningen an-
lagt pa fragan far vi for egen del tillfoga féljande.

Behovet av utbyggnad, upprustning och forstirkning av lidnsviignitet i
Norrbotten &r stort och ackumulerat. Storleken av de insatser som erfordras
for att inhdmta den radande efterslipingen framstar i bjart belysning ge-

1 Forstirkningsarbeten pa befintlig vig.
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nom de siffror som publicerats i Vagplan for Sverige (SOU 1958:1) och
har ytterligare accentuerats genom det material som Skogsbrukets trans-
portutredning framlagt. Sasom vi redan inledningsvis framhallit synes det

mot denna bakgrund mindre vélbetinkt att - 4ven i hiindelse av en efter
1965 starkt ékad medelstilldelning — genomfora hela féretaget med anli-

tande av ordinarie medel. Skélen hirtill ar féljande.

I férhllande till tidigare ar har medelstilldelningen till lAnsvigar i Norr-
botten visserligen inte ovisentligt utékats. De anslag, som f.n. utgar till
byggande av linsviagar, maste inte desto mindre alltjamt anses otillrack-
liga for att medge upprustning av vignitet i en takt som nagorlunda till-
fredsstiller den vixande trafikens krav. I ett skogslin som Norrbotten an-
miller sig sarskilt behovet av snabba och genomgripande forstarkningsat-
garder pa lansviagar med hog intensitet av virkestransporter och andra
tunga transporter. Tillgdngen pa ett vil utbyggt nat av framst ur birig-
hetssynpunkt fullt tillfredsstidllande allmidnna vdgar sasom uppsamlings-
leder for skogsbilvigarnas virkestransporter ar i sjalva verket av utslags-
givande betydelse for det norrbottniska skogsbrukets och skogsindustriens
I6nsamhet. Hartill kommer den kraftiga 6kning av den tunga lastbilismen
liksom dven av biltrafiken i Norrbolten éver huvud taget, som #gt rum
under senare ar och som i framtiden i 4nnu hégre grad vintas bli en f61jd
av den pagaende snabba utbyggnaden av niringslivet i lanet.

Omfattningen av och takten i denna expansion framgar bl. a. av att tri-
foéradlingsindustrien i Pitea om nagra ar kommer att ha utvidgats med tva
nya pappersfabriker under det att jarnverket i Lulea kompletteras med ett
valsverk for tunnplat. Betydande expansion kan dven vidntas inom malm-
falten, samtidigt som omfattande och kontinuerliga kraftverksutbyggnader
pagar pa skilda hall inom lanet, utbyggnader som i vissa fall torde komma
att kriava tidigareldggning av i och fér sig mindre angeligna viagforbatt-
ringsprojekt och som diarigenom ytterligare torde komma att inkriakta pa
disponibla medel. Parallellt hdrmed pagar ett intensivt arbete for att ge-
nom olika atgiarder soka vidareuiveckla och differentiera inte bara den
tunga industrien utan ocksid smaindustrien och hantverket liksom linets
néaringsliv i dvrigl. Efter hand som dessa anstringningar leder lill resultat,
maste man ridkna med en kraftig ansvillning av transportbehovet och dér-
med av trafiken pa lianets allmidnna vigar och broar.

F.n. vixer den lunga lastvagnsparken med ca 10 % per ar samtidigt
som fordonsbestandet forskjutes mot allt stérre medelbirighet efter hand
som ildre littare vagnar bytes ut mol nyare tyngre. I takt med den nyss
antydda, starka expansionen av siirskilt den lunga industrien i Norrbotten
har man anledning att redan fér den nirmaste femarsperioden rikna med
en dn snabbare arlig 6kning av lastbilstonnagel én tidigare och diarmed dven
av pafrestningarna pa linels i barighetshiinseende starkt underdimensione-
rade viagnal. En myckel slor och dessutom dr frian ar vixande del av de i
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forhallande till behovet otillrickliga anslag, som enligt av vig- och vatten-
byggnadsstyrelsen framlagda foérslag till flerarsplaner skulle tilldelas Norr-
botten under den niarmaste femarsperioden, torde darfér komma att be-
hova tagas i ansprak enbart for att halla det otidsenliga vagnitet i négor-
lunda tillfredsstillande skick.

Inom ramen f6r tilldelade medel kan en siddan férskjutning mot succes-
sivt 6kade underhallskostnader sjalvfallet ske endast pa bekostnad av in-
vesteringsandelen. Redan med nuvarande medelstilldelning riskerar man
salunda att den radande stora efterslipningen i det norrbottniska vagnitets
standard kan komma att bibehallas eller ytterligare férvirras, nagot som
utan tvekan skulle fa allvarliga aterverkningar pa ldnets niringsliv och
bromsa den pigaende ulbyggnaden av detta.

I anslutning hértill vill vi 4ven understryka, att Norrbotten med avseende
PA néringslivets utvecklingsbetingelser intar en markant sirstéllning. T for-
hallande till ovriga Sverige befinner sig niamligen Norrbotten otvivelaktigt
alltjamt endast i bérjan av en industriell utveckling, méjliggjord genom ra-
tionellt utnyttjande av linets rika naturtillgangar och 6verskott av ménsk-
lig arbetskraft.

Av ovan anférda skil fordras salunda — parallellt med upprustningen
av viagnitet i ovrigt — en snabb utbyggnad av Graddisvigen, som dock
uppenbarligen inte i sin helhet kan finansieras inom ramen fér ordinarie
medel.

Med héansyn till storleken av det belopp, som erfordras fér nybyggnad
av strickan Siadvaluspe—Graddis — 18 milj. kronor — och 4n mer néir
kostnaden for hela foretaget — 31 milj. kronor — tages i betraktande, synes
det inte heller tillradligt att genomfdéra en etappvis utbyggnad. I saddant
fall maste man nimligen rikna med betydande rinteforluster, eftersom
nagra egentliga trafikvinster inte skulle uppsta, férrin hela féretaget genom-
forts och forbindelsen visterut ppnats.

Omvint skulle en tidsmaissigt i méjligaste man koncentrerad utbyggnad
medfora

att inlandskommunernas naringsliv utan tidsutdriakt ges den stimulans
om vars behov ingen diskussion torde rada;

att nedlagda kostnader snabbt férrintas; samt

att trafikmingden pa vidgen redan fran borjan nar en ur rantabilitets-
synpunkt acceptabel niva.

Den nuvarande trafiken pd véagdelen Arjeplog—Séadvaluspe ar av natur-
liga skil ringa, men torde, nir Graddisvigen fardigstillts, komma att dka
successivt. Utbyggnaden av delen Arjeplog—Siadvaluspe kan darfér ut-
strackas lingre i tiden d4n nybyggnadsdelen. Pa grund hirav torde forbatt-
ringsarbetena pa den forstnidmnda vigstrickan kunna bestridas med or-
dinarie medel.
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Av de uppgifter som vigforvaltningen lamnat framgar att de tekniska
forutsittningarna i och fér sig medger snabb utbyggnad av vigen. Bygg-
nadstiden kan silunda utan svarighet nedbringas till 3 ar, vilket torde fa
anses uppfylla kraven pa snabb férrantning av nedlagda medel.

Férutsatt att erforderliga medel stilles till forfogande si att projektet
kan paborjas under 1962, synes medelsfordelningen i huvudsak béra ske
enligt féljande tidsschema:

tAr 1962 1963 1964 1965 Summa
Milj. kronor .......cocoiiiiiiinnn, 2 6 6 4 18

Det kan synas nira till hands att utnyttja Graddisvigen sasom objekt
for beredskapsarbete. Av tidigare anférda skil — och med sérskilt under-
strykande av de sociala och ekonomiska férdelar, som ett snabbt realiseran-
de av projektet skulle medféra — anser vi dock denna arbetsform mindre
lamplig i forevarande fall.

Pa grund hirav bor enligt var mening inte forutséattas, att mera an hogst
en tredjedel av foretaget genomfores sasom beredskapsarbete och da endast
under forutsittning att arbetet — beroende pa konjunkturliget — drives
parallellt sasom beredskapsarbete och arbete i 6ppna marknaden.

Sammanfattning

Siasom vi redan inledningsvis framhallit 4r behovet av en mellanriksvag
genom sodra Norrbotten till Norge i och for sig omedelbart. Av ovan an-
forda skal bidrar varje ars férsening av detta snart hundrairiga projekt
att ytterligare forvirra det redan nu prekira sysselsittnings- och forsorj-
ningsliaget i det norrbottniska inlandets skogskommuner. Utom sysselsatt-
ningsproblemen ar uttunningen av glesbygdsbefolkningen och niringslivets
ensidiga struktur det allt 6verskuggande problemet for befolkningen i denna
del av linet. Att tillkomsten av den féreslagna mellanriksvigen verksamt
skulle bidra att 16sa dessa problem torde vara stillt utom allt tvivel.

Graddisvigen ar enligt var mening av grundliggande betydelse for ut-
vecklingen av niringslivet i Norrbotlens sodra inland liksom for angransan-
de delar av Visterbotten. Projektet bor darfér snarast férverkligas. Detta
kan emellertid icke ske med anlitande av ordinarie anslag eller genom att
viigen hygges sdsom beredskapsarbete.

Med stéd av vad ovan anférts hemstaller vi,

att riksdagen matte besluta
att en mellanriksvig skall byggas fran Sadvaluspe till
Graddis under aren 19621965, saml
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att for budgetaret 1961/62 anvisa 2 milj. kronor for ifra-
gavarande dndamal.

Olof Wiklund

i Ojebyn
Annie Jdderberg Ragnar Lassinantti Ingvar Svanberg
John G. Léfroth Harald Larsson Mdrta Boman

i Hedeniset
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