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Nr 271

Av fru Lewén-Eliasson m. fl., angdende den internordiska bilfdr-
Jjetrafiken m. m.

(Lika lydande med motion nr 300 i Forsta kammaren)

Stindigt nya skaror av resenirer fran vart land séker malet for semester-
resan eller veckoslutsutflykten utanfor landets grinser. Denna utveckling
sker i takt med den stindigt vixande bilismen och forutsatter i de flesta fall
avpassade mojligheter att ta sig 6ver vara ndrmast omgivande vatten.

Runt vart lands kuster har ocksa 6ppnats en stor mingd bilfirjerouter
som mdojliggjort den snabba och starka expansionen av detta slags passage-
rarfart utdver den likaledes vixande nyttotrafiken. Nagra siffror skall hir
anforas for att belysa utvecklingen,

Ar 1960 fanns ett tiotal bilfiarjeleder mellan Danmark och Sverige. Antalet
firjeleder mellan Finland och Sverige omfattade ocksa ett tiotal. Om man
jamfor biltrafiken pd de dansk-svenska lederna aren 1959 och 1960 finner
man att trafiken minskade nagot 6ver hamnarna vid sundet — fran cirka
285 000 till cirka 275 000 bilar. Trafiken Over 6vriga danska hamnar steg
fran cirka 14 000 ar 1959 till cirka 44 000 ar 1960, vilket innebdr en trefal-
dig 6kning. Genomsnittligt 6kade trafiken pA Danmark med cirka 7 procent
och omfattade ar 1960 totalt cirka 319 000 bilar.

Biltrafiken mellan Finland och Sverige har inte varit av samma storleks-
ordning som mellan Danmark och Sverige. Trafiken osterut har huvudsakli-
gen pagatt mellan Stockholm och Finland men har sedan ar 1959 alltmer
bérjat frekventera lederna mellan Roslagen och Finland. Da trafiken mel-
lan Stockholm, roslagshamnarna och Finland representerade cirka 90 pro-
cent av hela bilfirjetrafiken pa Finland, skall hir endast redovisas ut-
vecklingen av trafiken fran sistnimnda region till Finland.

Mellan aren 1954 och 1958 fordubblades biltrafiken fran nimnda region till
Aland och 6vriga Finland., Ar 1958 omfattade trafiken 9 400 fordon. Under
ar 1960 var trafiken mer dn fyra ganger storre an 1958 och omfattade cirka
40 000 fordon. Over Roslagens hamnar gick 63 procent av trafiken, eller
cirka 25 000 bilar. De samseglande finska och svenska rederierna svarade for
44 procent av bilfirjetrafiken, motsvarande cirka 17 000 bilar. De sedan ar
1958 nytillkomna finska och svenska rederierna med firjehamnar i Rosla-
gen ombesérjde transporten av 22 000 fordon, vilket motsvarar mer in 2/3
av okningen sedan ar 1958.
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Som synes sker trafikékningen med ett accelererande tempo. Hittills har
okningen mest berért sommartrafiken, vilket sammanhiinger med semestrar-
na och utflyktstrafiken — inte séllan i samband med fria lérdagar. Under
sommarménaderna juni—augusti 1954 befordrades siledes mellan stock-
holmsregionen och Finland cirka 2 000 bilar, ar 1958 cirka 5 100 och ar 1960
cirka 30 000 bilar. Trafikens omfattning 6vriga tider under aret var ar 1954
2450 fordon, ar 1958 4 325 och ar 1960 9 845. Denna trafik vintas 6ka starkt
de nirmaste 2 aren genom nyinsatt tonnage.

Till och frin Aland har det rederi som anvinder Simpnis brygga som
farjehamn uppritthallit trafik stérre delen av aret alltsedan leden oppnades
for trafik., Denna led har under fjolaret haft trafik, som till omfattningen
kan jimforas med firjeleden Halmstad—Aarhus. Kapaciteten pa leden
Simpnés—Aland liksom ocksi leden Norrtélje—Abo kommer under aret att
okas med vardera ett fartyg. Under niistkommande ar kommer ytterligare
ett fartyg att insittas pa leden Norrtilje—Abo och ett pa leden Kapellskir——
Korpo. Bilbestandet i Finland 6kar numera allt snabbare, och med den 6ka-
de kapaciteten pa bilfirjelederna till Finland kan man darfér vinta sig en
fortsatt 6kning av fordonstrafiken mellan Finland och Sverige.

Inte utan avsikt har vi frimst himtat vara jimférelsesiffror fran ett av-
snitt av var kust som har sitt sirskilda intresse. Trafiklederna Sverige—
Aland—Finland har 6ppnat helt nya méjligheter fér bilturism och utflykts-
resor, som synbarligen anammats p4 émse sidor om Alands hav i sadan ut-
strickning att underlag forelegat fér en kraftigt utbyggd farjetrafik.

Utvecklingen har klart vederlagt den uppfattningen som gjorde sig gillan-
de i riksdagen d& denna ar 1959 i anledning av en motion behandlade denna
fraga. Siffrorna har klart visat att vad som da framférdes av vissa remiss-
organ, némligen att kapaciteten hos de pA Abo 6ver Mariehamn och pa Hel-
singfors samseglande svenska och finska rederierna hittills varit fullt till-
ricklig for tillgodoseende av den befintliga trafikens behov, inte pa nagot
sitt kommit att svara mot de verkliga férhallandena. Mot denna bakgrund
och med hinsyn till utskottets utlatande dir det bl. a. anférdes att man ville
avvakta »ytterligare nagot eller nagra ars trafik pa de nuvarande proviso-
riska lederna innan en mera omfattande utredning i imnet igangsittes»
torde nu tidpunkten vara inne fér ett utredningsinitiativ. Med hiinsyn till
fragans karaktdr borde utredningsuppdraget anknytas till det arbete som
bedrives av Nordiska radets samfiirdselkommitté.

Betriaffande de investeringar som skett pa detta omrade vill vi anféra att
de rederier som trafikerar regionen har sedan ar 1958 i fartyg eller ombygg-
nader av fartyg investerat cirka 20 milj. kr., och for leverans f6r &ren 1961
1962 har bestillts fartyg for cirka 40 milj. kr., tillsammans investeringar pa
bortat 60 milj. kr.

I firjeldgen har investerats 1-—2 milj. kr. och under aren 1960—1961 in-
vesteras cirka 3—4 milj. kr. Hur stora investeringar som kan beriknas bli
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behovliga kan dnnu icke bedomas, men mycket talar for att det blir friga
om avsevirda belopp.

Med hinsyn till det mycket stora kapital som sivil enskilda som sam-
hillet ligger ner pa dessa omraden finner vi det angeldget att statsmakter-
na #gnar fragan stérsta uppmirksamhet och utan tidsutdrikt vidtar de
undersékningar och utredningar som kan kartligga situationen.

D4 man tar del av den pressdebatt som foérs av savil svenska, alindska
som finska tidningar kring dessa fragor finner man att det finns ett stort
intresse fér saken men ocksa att det rader ett nagot férvirrat lige med hin-
syn till de skilda ortsintressen som kommer till uttryck vid beddmningen
av farjeligenas placering och viigdragningar; en debatt som ter sig natur-
lig med hinsyn till att fragan beror skirgardsomriden med likartade svara
problem vad det giller kommunikationsfragornas 16sning.

Det dr av storsta vikt att utredningar snarast pabérjas for att soka sam-
ordna vigplanerna pa bada sidor om grinsen och att skapa interregionala
trafikleder, som bidrar till att underlitta trafiken till farjefistena. Detta
bér ske med hansyn till nédvindigheten av att bista mojliga anslutning kan
ske till det motorvigssystem som byggs upp. Behovet a&r mycket starkt, inte
enbart med hénsyn till persontrafiken utan i minst lika hég grad for att
tillgodose den viixande nyttotrafikens behov.

Utsver de anféorda investerings- och lokaliseringssynpunkterna vill vi
ocksa framhalla att en utredning bér sikta till att dven kartligga behovet av
en sanering av savil den nuvarande som den firjetrafik som kan komma till
stand, frimst pa grund av gillande bestimmelser om tullfrihet pa interna-
tionellt vatten. Vissa tendenser forefinns som pekar pa risken att viss firje-
trafik kan uppsta, vilken baseras pa osunda afférsprinciper.

Av annonser och notiser i olika nordiska tidningar framgar ocksi onsk-
virdheten av att dven dessa forhallanden borde bli féremal fér utrednings-
ménnens uppmérksamhet.

For en tid sedan omtalades bl. a. i en nyhetsnotis att Norge fitt en ny
sBrennevinsbat» for kryssningar pa Sverige. Destinationsorten hade éndrats
till Lysekil i stallet for till Stromstad, da den sistnimnda staden »ligger for
néra for att fylla detta lands krav pa lingden av en sjoresa varunder man
far servera tullfri sprit».

Ett rederi pa ostkusten kunde sommaren 1960 annonsera en billighetsresa
mellan Aland och den svenska kusten for 5 kronor tur och retur och med
fri resa for barn under 12 ar. Annonsen hade bl. a. féljande formulering:
»Enastaende tillfdlle att handla billigt. Obeskattade sprit- och tobaksvaror
ombord.»

Vi ar emellertid vill medvetna om de initiativ som tagits inom det nordiska
samarbetets ram for att soka Astadkomma likartade bestimmelser vad det
bland annat giller ritten att tullfritt fi infora sprit och tobaksvaror. Detta
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utesluter emellertid inte enligt var mening att en utredning nirmare gran-
skade den affirsmiissiga grundvalen fér olika trafikforetag.

Malsittningen fér den framtida nordiska farjetrafiken bor enligt var
mening vara att utbyggnaden sker mera planmaissigt med hinsyn till det
framtida trafikbehovet, att transporterna sker med effektiva och trafiksikra
farkoster och att firjefistena forliggs med hénsyn till stérsta méjliga tids-
vinst for trafikanterna och med beaktande av utbyggnaden av vignitet i
anslutning till de framtida motor- och rikshuvudvigarna.

En samordning med respektive nordiska grannlinder ter sig darfor hogst
naturlig och om en prognos for det framtida trafikbehovet upprittas, méj-
liggdr detta ett undvikande av ett forslosande av kapital samt felinveste-
ringar.

Med héinvisning till vad som anforts i motionen hemstiller vi,

att riksdagen matte besluta att i skrivelse till Kungl. Maj :t
anhélla om att atgirder vidtages for igangsittning av en
utredning av de fragor som behandlas i motionen.

Stockholm den 25 januari 1961
Anna-Lisa Lewén-Eliasson

Carl-Erik Johansson Essen Lindahl Einar Henningsson
i Sodertidlje

P. A, Skoldin Gunnel Olsson Carl E. Johansson

Nr 272

Av herr Eriksson i Bickmora m. fl., om utredning angdende av-
vigningen mellan vattenkraftverk samt dng- och atom-
kraftverk.

(Lika lydande med motion nr 244 i Férsta kammaren)

Stockholm den 25 januari 1961

John Eriksson Johannes Antonsson Jan-Ivan Nilsson
i Biackmora



