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Nr 167

Av herrar Bohman och Sundelin, angdende den fortsatta utbygg-
naden och upprustningen av vigndtet.

(Lika lydande med motion nr 137 i Forsta k'zl'quaren)

Trots den omfattande viigbyggnadsverksamheten under de senaste aren ar
viagnitet behiftat med stora brister. Detta har kommit till uttryck i vig-
och. vattenbyggnadsstyrelsens petita, dir resultatet av en ingiende inven-
tering av riksvigniitet redovisas. Dirav framgar att ungefér hilften av dess
vigar icke uppfyller standardkraven for en godtagbar vigtransportekonomi
och rimlig trafikséikerhet.

Alltfor stor del av det allmidnna vignitet pa landsbygden bestar av grus-
viigar med en trafik av en sidan storlek att évergang till belagd vig 4r eko-
nomiskt motiverad. Med nuvarande utbyggnadstakt i fraga om beldggningar
och oljegrusbehandlingar skulle det emellertid taga minst atta ar, innan
beliggning dr helt genomford. For naringslivets viktiga transporter ir det
siarskilt allvarligt att endast hilften av vagnitet far trafikeras med 8 tons
axeltryck och 12 tons boggietryck, medan resten i huvudsak endast uppla-
tits for 6 tons axeltryck och 10 tons boggietryek. Siffrorna bér bedémas mot
bakgrunden av motsvarande utlindska normer och den rekommendation
om 10 tons axeltryck och 16 tons boggietryck som 1960 &rs europeiska
transportministerkonferens utfiardat. De svenska vignormerna tillater des-
sa belastningar, men under de ar de tillimpats har icke nigra genomgdende
striackningar tillkommit, som resulterat i att linens trafikféreskrifter kun-
nat medge transporter enligt namnda internationellt godtagna och tillimpa-
de belastningar. Det vidgade europeiska samarbetet kommer med sikerhet
att leda till 6kade godstransporter Over grinserna, vilket understryker be-
hovet av enhetlig birighetsstandard i det europeiska vignitet. En upprust-
ning av det svenska vignitet framstir dessutom med tanke pd den sam-
tidigt alltmer hardnande internationella konkurrensen som annu mer noéd-
vandig for att forbattra exportniringarnas viagtransportekonomi och stirka
deras konkurrenskraft. Inom sédra Sverige dr skogsindustrien praktiskt
taget helt hinvisad till vigtransport av timmer och rundvirke, och i landets
norra och mellersta delar sker skogstransporterna alltmer pa vag. Klenvir-
ke och lovved, som icke kan flottas, méaste framforslas med bil och under
ekonomiskt gynnsamma transportbetingelser. Gruvindustriens, jirnverkens
och verkstadsindustriens transporter framgar ocksa i 6kad omfattning pa
vagarna.
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Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen har inriktat sin planering pa att full-
folja vigplanen, som i princip antogs av 1959 Ars riksdag for att ligga till
grund fér vigupprustningen. Den successiva upprustning av viignitet som
forutsatts i planen betingas savil av den snabbt vixande absoluta trafik-
belastningen som av de strukturférindringar som skett och alltjimt sker
inom folkhushéallet genom fortgiende industrialisering och fortsatt tillvixt
av befolkningen i stider och titorter. Niringslivet inom ett stort antal av
landets titorter ir beroende av arbetskraft frin den omgivande landsbyg-
den, som f6r sina arbetsresor anvinder bil eller buss. Industriens koncen-
tration och specialisering forutsiitter okat transportarbete pi végar och
gator. En genomgripande omdaning av gatunitet i vara stider dr i minga
fall ofrAnkomlig fér att fa tillrackligt kapacitetsstarka leder for genomga-
ende trafik och for forbindelser mellan centrum samt bostads- och indu-
striomraden.

Aven om vigplanen riknade med att i stort bibehalla de vigstrickningar
som av alder utbildats som forbindelser mellan stiderna, har dndrad linje-
féring manga ganger mast ske pa mellanstrickorna. Aldre byggnadsmetoder
och resurser medgav icke ett linjeval, som i dag dr mojligt tack vare ma-
skinteknikens utveckling. Ur transportsynpunkt lidmpliga vidgar kan dar-
for férliggas i terring, som tidigare skulle ha medfort ett alltfor dyrbart
vigbyggande. Tillvixten av industrisamhillen kan dessutom i manga fall
medfora att en ny viag mellan exempelvis tva stider maste ges en dndrad
huvudstrickning. Exempel hirpa dr ny strickning av riksvig 2 mellan
Kungilv och Uddevalla i ett lige utmed kustsamhillena Stenungsund m. fI.,
omliggning av riksvdg 4 i misterhultsomradet och 6ppnande av en oOst-
vistlig led mellan bruks- och industrisamhillena i norra Uppland.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsens anslagsiskanden har, som nyss an-
forts, gatt ut pa att folja vigplanen med den ettariga efterslipning som bli-
vit en foljd av riksdagens tidigare beslut. Flerarsplanerna for perioden
1961—1965 har ocksa upprittats med tanke hirpi. Askandena for budgetaret
1961/62 har gatt ut pa att i enlighet med planen fa disponera 480 milj. kr.
for det allmidnna viagnitet. Departementschefen har emellertid skurit ned
beloppet till 380 milj. kr. Med foreslagen fordelning pa olika vigtyper skulle
detta innebira att riksviigarna fér 1962 ars verksamhet skulle fa ett minskat
anslag med 55 milj. kr. och linsvigarna med 40 milj. kr. i forhéllande till
styrelsens forslag.

Reduceringen ar si betydande att stora risker foreligger for att erfor-
derliga nystrickningar icke kan genomféras. Arbetena torde dirfér delvis
f4 inriktas pA punktvisa forbittringar, som ej ger den pa lang sikt nod-
vindiga standarden. Atskilliga i flerarsplanerna upptagna viktiga foretag
maste uppskjutas. Riskerna for en findrad investeringsinriktning ir uppen-
bara. Kortsiktiga forbittringsarbeten har avseviirt simre réntabilitet &n ar-
beten som kan anpassas efter uppriittade flerArsplaner. Begransningarna i



Motioner i Andra kammaren, nr 167 dr 1961 7

viginvesteringarna #r sirskilt allvarliga med tanke pa trafiksidkerheten,
som skulle i hog grad forbittras genom vigplanens realiserande. Enbart
riksviigniitets utbyggnad ansigs vid vigplanens tillkomst och med ridande
biltithet medfora ett bortfall av omkring 4 000 olyckor per ar och ett ned-
bringande av dédsolyckornas antal med omkring 150. Savil med beaktande
hirav och det snabbt viixande fordonsbestindet som med hénsyn till vig-
transportekonomien och niringslivets konkurrenskraft ir begrinsningen av
vigplanens investeringar allvarlig. Motorfordonsbestindets tillvixt och
o6kade inkomster av fordons- och drivmedelsskatterna medger dessutom
att de forutsatta investeringsokningarna planmissigt genomfores.

Statsutskottet har under en f6ljd av ar understrukit nédvindigheten av
att en plan faststiilles for de fortsatta viginvesteringarna och fann det i
sitt utlatande nr 6 till 1959 ars riksdag mycket tillfredsstillande att vig-
planen framlagts. Utskottet fann ocksa att planen var vil dgnad att liggas
till grund fér den fortsatta utbyggnaden och upprustningen av viignitet.
Aven om statsutskottet samtidigt forklarade att det principiella godtagandet
av viigplanen icke innebar ett stillningstagande till det i vigplanen fram-
lagda investeringsprogrammet for »hela» perioden eller ens »under tioirs-
perioden» 1958—1967, hinvisade utskottet dock till sitt uttalande till 1958
ars A-riksdag om att genomfora flerarsplanerna for tiden 1958-—1962. Vid
sistnamnda riksdag hade statsutskottet bl. a. understrukit nodvindigheten
av att en plan for de fortsatta viginvesteringarna faststilldes. Forutsatt-
ningen for en fran sivél tekniska som ekonomiska synpunkter rationellt
bedriven vigbyggnadsverksamhet torde — anfdrde utskottet — némligen
vara en investeringspolitik som gave majligheter till en mera langsiktig ar-
betsplanering utan dndringar ar fran ar. Endast hirigenom bleve det mojligt
att utnyttja de fordelar som stode att vinna genom 6vergang fran mindre
till stérre arbetsféretag pa sitt som forordats av bl. a. statsrevisorerna i de-
ras vid 1956 ars riksdag avgivna berittelse. Den radande ovissheten om de
kommande arens medelstilldelning forhindrade ocksd i stor utstriackning
utliggandet av storre entreprenader, varjamte 6verblicken av behovet och
sysselsidttningen i fraga om verkets egen arbetskraft forsvarades. Framfor
allt de stora efterslipningar som férelige pa viigvisendets omrade nodvin-
diggjorde enligt utskottets mening pa lingre sikt planerad, kraftigt utokad
byggnadsverksamhet.

Nimnda synpunkter dger enligt var mening alltjamt giltighet, och det ar
darfor beklagligt, att en bittre anpassning till vigplanen icke ansetts mojlig
for instundande budgetar. Enligt var uppfattning ir det dirfor angeliget,
att sddan anpassning snarast diarefter dter kommer till stind. Skulle nim-
ligen vigplanens forutsatta investeringsbehov #rligen ridknas ner — négot
soin vore sirskilt betinkligt med hiansyn till att tillvixten av fordonsbe-
stindet och dirmed anspraken pd vigarna synes bli kraftigare éin vad tidi-
gare i samband med vigplanens godtagande antagits — blir viigplanens for-
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verkligande visentligt férsenad med ty atféljande konsekvenser for vig-
nitets standard, den allminna transportekonomien och trafiksékerheten.
Med tanke p4a behovet av malmedvetenhet och planmaissighet i vigbyggandet
— ett behov som enligt vad nyss erinrats vid flera tillfillen understrukits

av statsutskottet - - méaste en atergang till vigplanen snarast komma till
stand, om den 6ver huvud skall kunna i fortsidttningen ligga till grund for
viagbyggandet.

Under de bada senaste aren har utlagda beredskapsarbeten visserligen
medfort att vigvisendets investeringsniva okats med ett par hundra milj.
kr. till omkring 600 milj. kr. Beredskapsarbetena har friamst gallt i flerars-
planerna upptagna objekt, och sirskilt ldnsvigarna, framst i Norrland, har
undergatt icke ovisentliga forbattringar. Enligt uttalande av 1958 ars A-
riksdag (statsutskottets utlatande nr 6:1958) bor emellertid en klar grins
dragas mellan den ordinarie investeringsverksamheten och de med medel
fran beredskapsanslag bedrivna arbetena. De senare borde silunda enligt
utskottets uppfattning liggas helt utanfér den forstnimnda verksamheten.
Anslaget for nidmnda arbeten, vilka utskottet férutsatte komme att bedri-
vas si effektivt som mojligt, borde siledes utnyttjas utan forfang for det
ordinarie vigbyggandet.

Aven denna statsutskottets uppfattning vill vi understryka. Beredskaps-
arbetena har ett annat syfte in de ordinarie vigarbetena, de &r icke lika
lonsamma och. effektiva och de har — i varje fall hittills — 4ven i den mén
de avsett i flerArsplanen upptagna arbeten icke kunnat helt infogas som ett
led i den langsiktiga vigplaneringen. De har 4 andra sidan obestridligen
bidragit till att hoja vignitets standard och i det hanseendet varit ett virde-
fullt komplement till ordinarie arbeten. Med nuvarande goda arbetstillfil-
len dr det emellertid troligt att nya beredskapsarbeten icke kommer att be-
drivas i ens tillndrmelsevis samma omfattning som under de senaste aren.
Sannolikt kommer darfor den totala investeringsnivan att sjunka, efter-
som de ordinarie anslagen enligt statsverkspropositionen ligger blott 10 milj.
kr. 6ver forra arets anslag. Viag- och vattenbyggnadsstyrelsen hade som
ovan anforts dskat 100 milj. kr. mer 4n foregende ars ordinarie anslag.
Det ar darfor angeliget, att de beredskapsarbeten som kommer till utfo-
rande fir avse vigbyggande och i méjligaste min samordnas med vig- och
vattenbyggnadsstyrelsens verksamhet si att sarskilt trdngande viagbehov
kan tillgodoses. Urvalet av for beredskapsarbeten liampliga objekt bor diarfor
ske med beaktande av att sddana arbeten i flerdrsplancrna kan utféras
som eljest maste uppskjutas med anledning av att flerarsplanerna genom
anslagsreduceringen icke fullféljes i avsedd takt.

Med iberopande av vad ovan anforts far vi hemstilla,

att riksdagen matte i skrivelse till Kungl. Maj:t hem-
stdlla att i motionen anforda synpunkter métte beaktas vid
det slutliga faststdllandet av investeringsnivan for ordinarie
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vagbyggnadsverksamhet och beredskapsarbeten, allt med
hinsyn till angeligenheten av att vigplanen for Sverige full-

foljes.
Stockholm den 24 januari 1961

Gosta Bohman ' ’ B. Sundelin



