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Nr 18

Bevillningsutskottets betdnkande i anledning av vickta motioner
angdende automobilskatten for lastbil.

I de inom riksdagen vickta, till bevillningsutskottet hiinvisade likalydande
motionerna I: 483 av herrar Ringaby och Sveningsson samt II: 562 av herr
Hedin har hemstillts, »att riksdagen matte i skrivelse till Kungl. Maj:t
anhalla om utredning i syfte att 4stadkomma en modernisering av vigtrafik-
forordningens bestimmelser angiende bils tjanstevikt samt att forslag fram-
ligges till de dndringar i beskattningsreglerna for lastbil som kan foranledas
didravs.

Betriffande de skil, som anforts till stéd fér de i motionerna framfoérda
yrkandena, far utskottet, i den man redogorelse harfor ej lamnas i det folj-
ande, hinvisa till motionen I: 483.

Enligt férordningen den 2 juni 1922 (nr 260) om automobilskatt skall
skatt arligen erliggas for hir i riket registrerade bilar. Jamlikt 5 § skall for
lastbilar erliggas dels grundavgift med 110 kr. och dels tilliggsavgift berik-
nad med hinsyn till bilens tjinstevikt. Tilliggsavgiften for lastbil utgar med
37 kr. for varje paborjat hundratal kg av tjinstevikten minskad med 900
kg, da det giller tjénstevikter icke Gverstigande 3000 kg. Om tjidnstevikien
overstiger 3 000 men ej 7 000 kg utgar tilliggsavgift med 777 kr. for 3 000 kg
och 64 kr. fér varje paborjat hundratal kg av aterstiende del av tjanstevik-
ten, och om tjinstevikten dverstiger 7 000 kg utgar tilliggsavgift med 3 337
kr. for 7 000 kg och 120 kr. for varje paborjat hundratal kg av aterstiende
del av tjanstevikten.

Enligt 1 § 6 mom. vigtrafikférordningen forstds med bilens tjdnstevikt
sammanlagda vikten av dels fordonet i normalt, fullt driftfardigt skick vid
anviindning av tyngsta till fordonet horande karosseri, dels till fordonet ho-
rande verktyg, reservhjul, briinsle, smorjolja samt vatten och dels foraren
av fordonet. Med fordonets totalvikt menas summan av fordonets tjanstevikt
och maximilast. Om registrerat fordon underkastas sidan éndring, att det
inte lingre Gverensstimmer med uppgifterna i utfardat besiktningsinstru-
ment eller typintyg, Aligger det enligt 10 § 5 mom. viagtrafikférordningen
igaren att inom tre veckor fran det findringen skedde instélla fordonet hos
besiktningsman for registreringsbesiktning.
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I de likalydande motionerna I: 293 och II: 363 vid 7959 drs riksdag yrka-
des bl. a. att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t matte anhalla, att sidana
andringar skulle vidtagas i férordningen om automobilskatt, att skatten for
fordon, som ir utrustat med mer in ett karosseri eller med tillfillig last-
anordning, skulle bestimmas med hinsyn till den tid under vilken de olika
karosserierna respektive lastningsanordningarna kommit till anviandning.
I sitt av riksdagen godkiinda betinkande nr 13 anfiorde bevillningsutskottet
bl. a. fé6ljande.

I viss man kan fordonsskattens anknytning till tjinstevikten vara agnad
att forsvara en 6nskvérd rationalisering av lastbilstransporterna i berorda
hiinseende. De av motionirerna framférda synpunkterna dr dirfér viarda be-
aktande. Fragan synes dock inte kunna erhalla en godtagbar 16sning efter
de i motionerna uppdragna riktlinjerna. Enligt vad utskottet inhdmtat har
1953 ars trafikutredning fragan om beskattning efter tjinstevikt under 6ver-
vigande. Utredningen viintas komma att framligga forslag till indrade regler
rorande beskattning av motorfordonstrafiken under loppet avnésta ar.Innan
stillning tas till det i motionerna aktualiserade sporsmalet, synes det limp-
ligt att tills vidare avvakta resultatet av utredningens arbete. Utskottet anser
sig siledes inte bora tillstyrka skrivelse till Kungl. Maj:t i imnet.

Vid 7960 drs riksdag yrkades i de likalydande motionerna I:419 och II:500
riksdagsskrivelse med begiiran att Kungl. Maj:t matte vidtaga atgirder i
syfte att fordonsbeskattningen av lastbilar skulle grundas pa totalvikten i
stillet for tjdnstevikten. I sitt betinkande nr 54 anférde bevillningsutskottet,
att det inte var osannolikt att 1953 ars trafikutrednings stindpunktstagan-
den kunde leda till nya metoder fér skatteberikningen och till en dndrad
fordelning av skattebérdan mellan olika fordonstyper. Forst sedan utred-
ningens arbete slutférts, funnes det darfor tillrackligt material for att kun-
na bedéma den i motionerna aktualiserade frigan. Med hiinsyn hirtill
ansig utskottet skiil icke foreligga att tillstyrka skrivelse till Kungl. Maj:t
1 dmnet och avstyrkte bifall till motionerna. Betinkandet godkindes av
riksdagen.

Av innehaillet i de forevarande motionerna ma hir aterges féljande.

Savil de tekniska som de driftsekonomiska sidorna inom transporttek-
niken och varuhanteringen har pa de senaste 40 aren genomgatt hogst
vasentliga fordndringar, vilka fordrar en ny utformning av bestimmelser-
na i végtrafikférordningen om bils tjinstevikt. Vid dkeriforetag och indu-
striens biltransportavdelningar dr foérhallandena i regel sddana att fore-
taget eventuellt kan #ga en eller ett fatal monteringsbara tankar, som an-
vands alternativt till ett stort antal fordon, varfér det synes vara oriktigt att
fordon, som till endast ringa del ar samhoriga meden paAmonteringsbartank,
skall beskattas for denna. Monteringsbara tankar och ovrig extra utrustning
sdsom héga sidolimmar (s.k. djurburar) anvinds ej heller stadigvarande
utan endast for enstaka transporter eller kortare tidsperiod.



Bevillningsuiskotlets betinkande nr 18 dr 1961 3

Grinserna mellan vad som ir att anse som emballage for en varas trans-
portekonomiska hantering och vad som #r att hiinféra till fast anordning 4
fordon och som diarmed bor inriknas i fordons tjidnstevikt #r med hinsyn
till den utveckling som godshantering har fatt, t.ex. s. k. pall- och contai-
nershantering, svira att draga, specielit som vigtrafikférordningen inte
ger nagra klara riktlinjer betriffande dess tolkning. Inom nuvarande be-
skattningssystem torde sddana klara definitioner béra skapas att monte-
rings- och demonteringsbara utrustningar ovanpé bilflak inklusive sido-
lammar icke anses sasom del av bils tjanstevikt.

For att underlatta pa- och avlastningsarbetet 4 fordon anvinds numera
i mycket stor utstrickning savil vid lokal distribution som i t.ex. skogsbru-
ket lyftkranar, monterade pa bilar. Utan tvekan har dessa kranars anvand-
ning betytt mycket foér transportrationaliseringen och minskningen av det
manuella arbetets pafrestningar. Under nuvarande foérhallanden réknas
dock #ven sadan kranutrustning in i bils tjanstevikt. Beskattningen av
denna kranutrustning slar mycket olika med hinsyn till den progressiva
beskattningen av lastbilar. Det synes dirfor vara skiligt att lastkran undan-
tas fran tjanstevikt eller att i varje fall bils tjénstevikt beskattas efter
fordonets vikt och kranen med ett speciellt tilligg utover den ordinarie
tjansteviktskatten. Det torde ocksi vara moéjligt att beskatta lastbilar —
sasom forekommer for slipfordon — efter totalvikt. Harvid skulle alla
diskussioner bortfalla betriffande fordonets utrustning. Enligt motionirer-
nas mening bor de nuvarande beskattningsreglerna for lastbilar &Gverses
och ges en utformning som overensstimmer med de praktiska férhallan-
dena.

Utskottet

Enligt automobilskatteférordningen utgar for lastbilar arligen fordons-
skatt med dels en enhetlig grundavgift och dels en tillaggsavgift med efter
tjinstevikten stigande belopp. Med bilens tjanstevikt forstas enligt vigtra-
fikférordningen sammanlagda vikten av fordonet i normalt, fullt driftfar-
digt skick vid anvindning av tyngsta till fordonet hoérande karosseri, till
fordonet horande verktyg och reservhjul, briinsle o. d. samt féraren av for-
donet. Om sidana forindringar vidtages 4 registrerat fordon, att det inte
lingre overensstimmer med uppgifterna i utfirdat besiktningsinstrument
cller typintyg, ar #igaren skyldig att lata fordonet undergi ny besiktning
for faststillande av bl. a. tjdnstevikten,

I de forevarande motionerna har yrkats att riksdagen matte i skrivelse
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till Kungl. Maj:t begéra utredning i syfte att &stadkomma en modernisering
av vigtrafikférordningens bestimmelser angiende bils tjinstevikt samt att
forslag framligges till dirav foranledda dndringar i beskattningsreglerna
for lastbil. Som motivering f6r yrkandet har anférts att lastbilar numera i
stor utstréckning ir forsedda med kranar och sirskild utrustning, som en-
dast tillfidlligt anvindes for speciella transporter men som inriknas i for-
donets tjdnstevikt. Dérigenom har skattebelastningen pa dessa bilar dkat.

Den grundlidggande principen fér automobilbeskattningen &r, att dgare
av motorfordon skall gilda den kostnad fér vigtrafikvisendet, som fordo-
net férorsakar. Dels har genom fordonsskatten sjdlva innehavet av motor-
fordon beskattats, diarvid viss del av skatten ansetts utgora de olika fordons-
kategoriernas bidrag till kostnaderna fér vighyggnadsverksamheten och dels
har genom fordons- och drivmedelsskatterna efterstriivats en beskattning
i forhallande till den vigforstoring, som de olika fordonen antas astadkom-
ma. 1954 ars riksdagsbeslut rérande automobilbeskattningen innebar en
6kad skattebelastning for den tyngre trafiken, som ansigs motiverad med
hinsyn till denna trafiks stérre krav pa vigvisendet och kraftigare férslit-
ning.

Utskottet dr medvetet om att de nuvarande reglerna om berikning av
skatt efter tjénstevikt under vissa omstindigheter kan féranleda en annan
skattebelastning &n som i och for sig 4r motiverad med hinsyn till angivna
principer rorande férdelningen av motorfordonstrafikens kostnadsansvar
pa olika motorfordon. Sdsom fordonsskatten for nirvarande #r konstruerad
ar det emellertid svirt att pa ett tillfredsstillande sitt avviiga beskattningen
av pa visst sitt utrustade fordon efter den omfattning vari utrustningen
kommit till anviindning.

Som av den tidigare redogérelsen framgar har vid de senaste arens riks-
dagar motionsvis framférts yrkanden om #ndringar i beskattningsreglerna
for lastbil. Motionsyrkandena har emellertid med hinsyn till att fragan om
motorfordonstrafikens beskattning &r under 6vervigande inom 1953 ars tra-
fikutredning inte foranlett nigon riksdagens Atgard. Enligt vad utskottet
inhiimtat beriiknas utredningen framligga ett principbetinkande rérande
riktlinjerna f6r den statliga trafikpolitiken fére utgingen av maj manad
innevarande ar. Innan stéllning tas till de i motionerna behandlade spors-
malen, synes det limpligt att avvakta de resultat utredningens forslag kan
foranleda. Med hinsyn hirtill anser utskottet skil icke foreligga for riks-
dagen att nu tillstyrka skrivelse till Kungl. Maj:t i imnet och avstyrker sa-
ledes bifall till motionerna.

Under dberopande av vad silunda anférts far utskottet hemstiilla,
att de likalydande motionerna 1: 483 av herrar Ringaby
och Sveningsson samt II: 562 av herr Hedin angdende auto-
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mobilskatten for lastbil icke matte féranleda nagon riksda-
gens atgird.

Stockholm den 4 maj 1961

PA bevillningsutskottets viignar:

JOHN ERICSSON

Ndrvarande:
fran f6rsta kammaren: herrar John Ericsson, Hagberg, Einar Eriks-
son, Jansson*, Spetz, Gustaf Elofsson, Oscar Carlsson, Tage Johansson,
Gosta Jacobsson och Kronstrand; samt
fran andra kammaren: herrar Brandt i Aspabruk, Kirrlander, Wik-
lund i Ojebyn, Engkvist, Magnusson i Boras, Christenson i Malmo, Darlin,
Kristenson i Géteborg, Nilsson i Tviralund och fru Nettelbrandt®.

* Icke narvarit vid justering av betidnkandet.



