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Nr 63

Utlatande i anledning av vickta motioner om atgarder mot mor-
kerolyckor i trafiken, m.m.

Andra lagutskottet har till behandling forehaft tvad inom riksdagen vick-
ta, till lagutskott hinvisade motioner, nr 459 i férsta kammaren av herrar
Lundstrém och Edstrém samt nr 572 i andra kammaren av herr Nelander.

I motionerna, vilka ir likalydande, har framlagts vissa forslag till dnd-
ringar och kompletteringar av gillande trafiklagstiftning, Motionédrerna har
sdlunda foreslagit,

1) att en uppmjukning av vinsterregeln sker pa si sitt att trafiken pd
leder med stark trafik och gemomfartstrafik skall kunna framgd utan att
lamna frin vinster kommande fordon féretrade och att en dylik »genom-
fartsled» utmirkes med sirskilt vigmairke, forslagsvis en pi ena spetsen
stilld, mindre triangel,

2) att den nu foreskrivna skyldigheten att ha cyklar och mopeder utrus-
tade med belysnings- och reflexanordningar vid fiard p& viag under morker
utstriackes till att giélla dven vid fird under dager, dock endast vid fird pa
allmin viag,

3) att gdende pd vig utan belysning och utan gingbana i moérker bor
vara utrustad med lykta eller pa kliderna pa lampligt sitt fastsatta reflex-
anordningar,

4) att lagfasta bestimmelser om vigbelysningens utformning inféres,

5) att dragfordon med tillkopplad slipvagn skall vara utrustad med en
pa vinstra, frimre stinkskirmen pa en pejlsting av bojligt material place-
rad skylt med texten »Sldp», samt

6) att vigmairke innefattande férbud mot omkoérning obligatoriskt upp-
sittes dven vid vigens hogra kant.

Med hinvisning till dessa forslag har motionirerna hemstallt, att riks-
dagen i skrivelse till Kungl. Maj:t matte begira sidana dndringar 1 vigtra-
fikforordningen och vigmirkeskungorelsen, som erfordras for de av motio-
nirerna forordade reformerna.

Betriffande de skil motionirerna aberopat till stod for sin hemstillan
far utskottet, i den mén redogorelse dérfor icke limnas 1 det foljande, hin-
visa till motionen I: 459.

Over motionerna har utskottet i den ordning 46 § riksdagsordningen fore-
skriver inhimtat yttranden fran statens trafiksidkerhetsrad samt vig- och
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vattenbyggnadsstyrelsen. Utskottet har dirjamte berett Folkrorelsernas
motorférbund, Kungliga automobilklubben, Motormannens riksférbund och
Motorforarnas helnykterhetsforbund tillfille att avgiva yttranden 6ver mo-
tionerna. De tre sistndmnda har dirvid inkommit med yttrande genom sitt
gemensamma organ Motororganisationernas samarbetsdelegation. Redogo-
relse for yttrandena kommer att lamnas 1 det foljande.

Gillande bestimmelser

Trafikregler for korsande moéte Aterfinnes i 48 § wvdgtrafikforord-
ningen den 28 september 1951. Huvudregeln ar att, di ett fordons kurs
skir ett annat fordons kurs, foraren av det fordon, som har det andra for-
donet p4 sin vinstra sida, skall limna féretride it det sistnimnda fordonet.
Hérmed fritages dock icke nigon forare fran skyldighet att iakttaga forsik-
tighet vid passerande av eller fird in pi korsande eller anslutande vig.
Detta skall sarskilt gilla den, som fran vig med ringa trafik kommer in p4
vig med livlig trafik. Frdn huvudregeln gores emellertid tre viktiga undan-
tag. For det forsta aligger det fordonsforare, som dmnar passera eller eljest
kora in pa huvudled, att dessférinnan stanna fordonet samt limna foretride
at fordon pa huvudleden, for det andra skall forare, som &mnar kora in pa
motorvig, lamna foretride &t fordon p& denna, och for det tredje skall
forare, som frén parkeringsplats, fastighet, tomt, iga eller annat dylikt om-
rade vill passera eller svinga in pa vig, limna foretride &t fordon pi
viagen. Harutover giller vissa undantag som sammanhinger med att spir-
vagn, militdrtrupp, begravningstig och annan procession samt utrycknings-
fordon, da sa pakallas, skall om majligt lamnas fri vag. Det m4 tilldggas, att
genom lokal trafikforeskrift skyldighet kan stadgas for forare att, innan han
kor in pa vig, som icke ir huvudled, stanna sitt fordon. Genom en sidan
foreskrift sittes icke enligt géllande bestdmmelser vénsterregeln ur spel. Av
rattspraxis torde dock kunna utlisas, att forare i sddant fall i allménhet skall
lamna foretridde for den pa den korsande vigen framgéiende trafiken.

Regler om belysnings- och reflexanordningar pa
cykel aterfinns i 7 § vagtrafikforordningen. Enligt denna giller, att cykel
vid cykling under morker skall vara forsedd med dels framtill en lykta,
som visar gult eller vitt sken av tillricklig ljusstyrka for att cykeln skall
kunna foras pa betryggande sitt och som, direst den har blindande sken,
snabbt kan avblidndas pa tillfredsstillande vis, dels ock baktill en lykta,
som visar rott sken bakat, och reflexanordning, som vid belysning aterkas-
tar rott sken bakat. Det tillates dock att baklykta och reflexanordning kom-
bineras. Nagot stadgande att cykel skall ha sidan utrustning vid fird i
dagsljus finns icke,

Jamlikt foreskrift 1 kungorelsen den 23 maj 1952 med vissa bestimmelser
om cyklar med hjalpmotor har nimnda regler gjorts tillimpliga dven pa
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mopeder. Idetforslag till f6rordning om mopeder, 6ver vilket riksdagen
yttrade sig i varas och vilken forordning ar avsedd att trida i kraft den 1
juli 1961, &r motsvarande bestimmelser intagna.

I 60 § viagtrafikférordningen limnas sirskilda bestimmelser for g & en-
de, varmed dven forstds den som for barnvagn, rullstol eller lekfordon,
s& ock den som dker skidor, skridskor eller rullskridskor. Av bestammel-
serna ma nimnas, att gdende, fransett den som &ker skidor, skall, dir si pa-
kallas for undvikande av fara eller oligenhet for annan trafik, anvinda
gingbana om sidan finns eller cykelbana om sidan men ej gingbana finns.
Finns varken gangbana eller cykelbana, skall giende begagna yttersta delen
av vagen, foretridesvis den pd hogra sidan. Det Aligger vidare giende att
iakttaga sirskild forsiktighet vid betridande av korbana. Nagra regler om
gdendes utrustning i trafiken finns diremot icke,

Betriffande frigan om normer f6r vigbelysnings utform-
ning mi anmarkas féljande. Enligt 64 § 4 mom. vigtrafikférordningen an-
kommer anbringande av anordningar for tillgodoseende av trafiksikerheten
betraffande allmin vig, gata eller annan allmin plats pa vighallaren samt
betriffande enskild vig, inom stad eller stadsliknande samhille p& den, som
enligt lagen om allmédnna vigar ar vighillare, och eljest pa vagforvalt-
ningen i linet. Foreskriften lir emellertid icke medféra nigon skyldighet i
friga om vigbelysning. De forfattningar, som reglerar ordnings- och trafik-
sikerhetsfrigor — allméinna ordningsstadgan och vigtrafikforordningen —
ger inte nigot svar pd frigan vem det aligger att svara for uppsittandet av
vigbelysningar. Lagen om allminna vigar och lagen om enskilda vigar
reglerar bland annat omfattningen av vighallningsskyldigheten. Lagtexten
inbegriper emellertid icke hiri vigbelysning. Genom rittspraxis ar ocksd
klarlagt att ordnande av viigbelysning faller utanfor vighallningsbegreppet
enligt lagen om enskilda vigar. Eftersom detta vaghallningsbegrepp i stort
sett sammanfaller med allminna viglagens, kan man utgi frin att anord-
nande av vigbelysning efter allmin viig icke heller ankommer & vighalla-
ren i denna hans egenskap. Frin vig- och vattenbyggnadsstyrelsens sida har
sedan négra ar hivdats, att hallande av belysning p4 allman vig i princip
torde vara en kommunal angeligenhet, dock att vighéllaren i tva fall skulle
bira ansvaret; dels da belysning i stillet f6r annan extra atgird behover
anordnas pa grund av nagot riskmoment pd vigen som sidan eller nigon
trafikanordning, t. ex. vid rorlig bro eller firja, dels d4 belysning ur trafik-
sikerhetssynpunkt fordras pd sidana hdart trafikerade vigar, exempelvis
infartsvigar till stiderna, dar med hinsyn till trafiktitheten bilarna maste
framféras med halv- eller parkeringsljus. Bortsett frin en bestimmelse i
cwilforsvarslagen den 22 april 1960 om skyldighet for kommun att vidtaga
erforderliga anordningar for s. k. viigledande belysning under mérkliggning,
finns icke nagon i lag fastslagen skyldighet for kommun att under normala
forhillanden anordna gatu- och vigbelysning. Diremot torde foreligga en
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sedvanerittslig skyldighet, som icke sammanhinger med gatu- och vighall-
ningen i och fér sig, for Atminstone stiader och kopingar att 1 tittbebyggda
delar halla vigbelysning. Om kravet kan strickas till att avse en ur trafik-
sikerhetssynpunkt tillfredsstillande belysning av hog kvalitet dr dock osé-
kert. Huruvida skyldigheten stricker sig till ett allmént kommunalt &lig-
gande dven for landskommunerna att hilla ytterbelysning, dir ordnings-
och trafiksikerhetssynpunkter si péakallar, synes &n mera tveksamt. Nagra
i lag givna bestimmelser om vigbelysnings utformning finns icke heller.

Bestimmelser om skyltar p4 motordrivna fordon och
slapfordon upptagesi 21 § vigtrafikférordningen. Varken i denna pa-
ragraf eller i nigot annat stadgande foreskrives skyldighet att ha dragfor-
don, till vilket kopplats slipfordon, forsett med skylt, som anger detta for-
hallande.

Vad slutligen giller frigan om placering av vigmiarken vid
omkdrningsforbud ma anmirkas. Enligt 12 § kungorelsen den 7
december 1951 angdende vigmdrken m.m. skall forbudsmérken uppsittas
vid vinstra vigkanten i korriktningen riknat. Forbudsmérken som anger
begrinsad hastighet skall, d4 det icke anvindes endast for upprepat till-
kinnagivande av gillande férbud, uppsittas pa allmin vig jamval vid
hogra vigkanten. Om si finnes erforderligt, skall detta ske &ven i fraga om
annat forbudsméirke. Dir icke annat betingas av forhéllandena pa platsen,
skall miarket uppsittas vinkelridtt mot vigen och pa ett avstand av hogst
tre meter fran koérbanans kant. Mirket skall vidare uppséttas vid den plats
pa vigen, dir forbudet tar sin borjan, dock att till forberedande upplysning
om att forare nalkas plats pd vigen, dir férbud tar sin boérjan, forbuds-
mirke ma anvindas med dirunder anbragt tilliggstavla, angivande av-
standet till den plats, som forbudet avser.

Historik
Genomfartsleder

1943 drs utredningsman, som hade att inom kommunikationsdepartemen-
tet bitrida med utredning och forslag 1 frdga om revision av 1936 ars vag-
trafikstadga m.m., foreslog i sitt ar 1944 avgivna betinkande (SOU
1944: 18) betriffande reglerna for korsande mote bland annat, att den som
fardades & enskild viig skulle limna foretrdde &t den som fardades & allmén
vig samt att oberoende av vigarnas karaktir alltid skulle gilla, att den
som svingde in pd annan vig skulle limna foretriade at den som firdades
rakt fram.

1944 érs trafikforfattningssakkunniga upptog emellertid i sitt ar 1948
avgivna betinkande med forslag till vigtrafikforordning m.m. (SOU
1948: 34) icke dessa forslag. Betriffande forslaget om foretrade for den som
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fardades pa allman vig invindes nimligen, att trafikanter ofta hade svart
att skilja allmén vig fran enskild vig, dvensom att enskild vig stundom
hade storre trafikbelastning én korsande allmin vig. Mot forslaget om fore-
tride for den som firdades rakt fram anmiirktes, att den férordade regeln
var omdjlig att praktisera exempelvis i en likvinklig Y-formig vigforgre-
ning samt att den knappast var rimlig i en T-korsning, dir si gott som all
trafik var svingande.

I propositionen nr 30 till 1951 drs riksdag med forslag till vigtrafikfor-
ordning m.m. upptogs icke heller de hir nimnda forslagen. Foredragande
departementschefen fann dem pa ovan angivna skil icke limpliga. Diremot
kunde enligt hans mening 6verviigas ett stadgande om att utom tittbebyggt
omrade forare, vilken frin vig av betydelse endast for lokaltrafiken ville
korsa storre vig eller svinga in pa denna, skulle limna foretride &t fordon
Péa den storre vigen, sivida med hinsyn till forhdllandena p4 platsen forst-
nimnda vigs egenskap av bivig var uppenbar. Ett sadant stadgande borde
dock enligt departementschefens mening icke inforas, eftersom man borde
undvika att gora reglerna om forkorsritt alltfor invecklade.

I propositionen nr 69 till 1958 drs A-riksdag med forslag till ndringar i
vagtrafikforordningen m. m. foreslogs undantaget fran vinsterregeln vid ut-
fart fran parkeringsplats, fastighet, tomt, dga eller annat dylikt omrade. I
anledning av propositionen vicktes motionen I1: 434, i vilken foreslogs in-
forande av ett nytt begrepp, »genomfartsled», samt i anslutning hirtill sa-
dant tillagg till reglerna om korsande moéte att forare som #mnade kora in
pd genomfartsled alades att limna foretride it fordon pa denna.

Foredragande departementschefen hade 1 propositionen redan tagit still-
ning till frigan om genomfartsleder och uttalade dirvid i samband med
forslaget till undantag fran vansterregeln:

Mahédnda skulle det kunna 6vervigas att utvidga bestimmelsen till en
allman regel om foretride for den, som firdas pid vig med starkare trafik,
1 forhallande till den, vilken kommer fran vig med svagare trafik. Med en
dylik utformning skulle bestimmelsen emellertid i1 praktiken sitta vinster-
regeln ur kraft och dérigenom leda till mycket lingtgdende konsekvenser.
Jag idr vil medveten om att ménga kunniga och hansynsfulla forare i viss
utstriackning tillimpar en dylik princip utan stod i forfattningen men anser,
med hénsyn till nyssnimnda foljdverkningar, icke limpligt att en bestim-
melse 1 dmnet inflyter 1 vigtrafikférordningen,

Andra lagutskottet uttalade 1 sitt av riksdagen godkiinda utlitande, nr 20,
over propositionen och de 1 imnet viickta motionerna bland annat foljande:

Utskottet vill for sin del uttala, att tillskapande av ett sidant institut,
som motiondrerna avser, knappast skulle bli av nigot storre virde vid sidan
om det nu existerande huvudledsbegreppet. De viisentligaste oligenheterna
med att ge trafiken pa en genomfartsled absolut foretride framfor anslutan-
de trafik dr att en sidan ordning medfor hinder for den lokala trafiken, sir-

skilt & tider da livlig trafik rider pA genomfartsleden. Detta har medfort att
man 1 stor utstrickning icke velat infora huvudledsbestimmelser 1 staderna.



6 Andra lagutskottets utlitande nr 63 ar 1960

Berorda oliagenheter skulle bli lika stora vid en tillaimpning av de av
motionirerna foreslagna reglerna. En nackdel med forslaget ar dirjamte att
det skulle nodviandiggora tillférandet av ytterligare ett vigmirke till var
redan tidigare stora flora pa omréidet. Allmanheten skulle ocksi fa svart att
hélla isar de olika bestimmelser, som skulle komma att gilla i avseendet.
Utskottet vill vidare framhaélla, att ett forslag liknande det 1 motionen fram-
forda framlagts 1 en till Konungen stalld skrivelse den 30 januari 1957, av-
fattad av representanter for trafiknimnder och motsvarande organ i vissa
skinestader, som pi initiativ av Kungl. Automobil klubbens sodra avdel-
ning sammantritt 1 Malmo den 30 november 1956. Skrivelsen har gjorts till
foremal for remissbehandling av kommunikationsdepartementet, varvid det
allt 6vervigande antalet remissinstanser stéillt sig avvisande till den fram-

kastade tanken.
Under hinvisning till det anforda fir utskottet avstyrka motionen.

Belysnings- och reflexanordningar pd cykel och moped

Enligt den ursprungliga lydelsen av vigtrafikférordningen skulle cykel
vid cykling under morker vara utrustad baktill antingen med lykta, som
visade rétt sken bakat, eller med reflexanordning, som vid belysning &ter-
kastade rétt sken.

I propositionen nr 172 till 1955 drs riksdag foreslogs emellertid den skérp-
ningen av bestimmelserna, att cykel baktill skall vara forsedd savél med
baklykta som reflexanordning. Till grund for propositionen lag ett av 1953
drs trafiksdkerhetsutredning ar 1954 framlagt betinkande. Vid remissbe-
handlingen av detta framholls i yttrande frin statspolisintendenten, att
den foreslagna bestimmelsen troligen pa sina hill icke kom att linda till
efterrittelse. I syfte att mojliggora okad kontroll yrkades diarfor en sadan
jimkning av bestdmmelsen, att cyklar, som brukades pd vig — oavsett om
det skedde i morker eller icke — skulle vara forsedda med lykta och reflex-
anordning baktill. Liknande synpunkter framfordes dven av andra remiss-
instanser. Propositionen foljde emellertid inte forslagen, enir de enligt fore-
dragande departementschefen fordrade for sitt forverkligande undersok-
ningar och 6verviganden, som icke lampligen kunde komma till stind i
sammanhanget.

Genom propositionen nr 68 till drets riksdag forelades for riksdagens ytt-
rande forslag till féorordning om mopeder m. m, Forslaget innefattade be-
triffande mopeds utrustning med belysnings- och reflexanordningar ingen
avvikelse fran redan gillande bestimmelser. Vid remissbehandlingen av det
betinkande, avgivet ar 1959, som lag till grund for propositionen, gjorde
statspolisintendenten gillande, att nimnda utrustning skulle vara obliga-
torisk aven vid andra tillfillen an d4 mopeden fordes under morker. Onske-
maélet motiverades med att kontrollen dérigenom skulle avsevirt forenklas.
Foredragande departementschefen ansig emellertid att gillande bestimmel-
ser visat sig dandamélsenliga och bitridde darfor icke statspolisintendentens
forslag.
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Gdende t morker

19568 drs trafiksikerhetsutredning framholl i sitt ar 1954 avlimnade be-
tankande, att fotgéingare ar den grupp av trafikanter, som drabbas hardast
av pakorningsolyckor. Enligt utredningens mening var det lampligast, att
fotgingarna mera allmént bar med sig varningslykta eller begagnade nigot
reflekterande mérke pa sin kladsel. Utredningen féreslog darfor, att 60 §
vagtrafikforordningen skulle tillféras ett nytt stycke av huvudsakligen rad-
givande karaktir och av innehdll, att giende, som anvinde cykelbana eller
korbana, borde bira en tiand lykta eller vara forsedd med armbindel, skirp
eller annan anordning av reflekterande material eller ock bira nigot ljust
kladesplagg eller tygstycke cller vidtaga annan liknande atgird for att bli
bittre synlig for andra trafikanter. Utredningen hemstillde vidare, att
Nationalforeningen for trafiksikerhetens frimjande méatte anmodas att
upptaga sporsmélen om bittre séikerhet for fotgingare under morker till
behandling. Utredningen ville ocksd, att foreskriften om att fotgiingare, di
gang- eller cykelbana saknas, skall begagna yttersta delen av vigen, fore-
tradesvis den pa hogra sidan, skulle dndras si till vida att ordet »foretri-
desvis» utgick.

I propositionen nr 172 till 1965 drs riksdag forklarade foredragande de-
partementschefen emellertid, att de foreslagna bestimmelserna, som ej var
férenade med nagon straffsanktion, inte hade sin plats i vigtrafikférord-
ningen. Departementschefen fann det diremot vara en angeligen uppgift
for myndigheter och sammanslutningar, som sysslade med trafiksikerhets-
fragor, att bibringa allménheten insikt om den verkliga omfattningen av
de faror, som ér forenade med underlatenhet att iakttaga de av utredningen
forordade forsiktighetsmétten.

I anledning av propositionen vicktes i riksdagen motionerna I: 506 och
I1: 626, i vilka foreslogs, att Kungl. Maj:t matte ta initiativet till att en
upplysningskampanj anordnades i syfte att redovisa riskerna for fotgiingare
i morker och att visa pad de skyddsmojligheter som erbjuder sig i form av
reflekterande material.

Andra lagutskottet yttrade 1 sitt av riksdagen godkéinda utldtande, nr 34,
over propositionen och de i dmnet vickta motionerna, att utskottet ansig
en i nimnda motioner efterlyst upplysningskampanj limpligen béra anfor-
tros 4t Nationalféreningen for trafiksikerhetens frimjande, men att ut-
skottet inte fann det n6dvéndigt att hemstilla, att Kungl. Maj:t tog initia-
tiv till en sidan kampanj.

I propositionen nr 69 till 1958 drs A-riksdag framlades forslag till dnd-
ringar i vigtrafikforordningen m. m. I anledning av propositionen vicktes
de likalydande motionerna I: 341 och II: 433, i vilka foreslogs inforande i
vigtrafikforordningen av en bestimmelse av huvudsakligen radgivande
karaktir och av innehall, att gdende som anvinder cykelbana eller korbana,
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borde bara tind lykta eller vara forsedd med armbindel, skirp eller annan
anordning av reflekterande material eller ock béra négot ljust klidesplagg
eller tygstycke eller vidtaga annan liknande atgérd for att bli béattre synlig
for andra trafikanter.

Andra lagutskottet fann sig icke kunna tillstyrka motionerna och anforde:

Detta utskottets stillningstagande innebir dock icke pa nagot sitt att
utskottet skulle anse att sidana &tgirder frin fotgingarnas sida, som motio-
nirerna avser, icke skulle vara vilmotiverade och till gagn for trafiksiker-
heten. Tvirtom vill utskottet kraftigt understryka angeligenheten av att
giende p4 olika sitt underlittar f6r andra trafikanter att uppticka dem un-
der morker. Utskottet vill ocksa uttala sin uppskattning av det intresse for
dessa problem som under senare tid &dagalagts av bland andra klides-
fabrikanter, inte minst fabrikanter av barnklider. Utskottet anser det dock
icke limpligt att i1 vigtrafikforordningen intaga bestimmelser av den
karaktir som foreslagits. Problemet bor i stillet 16sas genom propaganda
och upplysning.

Normer for vigbelysnings utformning

Vid 1958 drs A-riksdag vicktes motionerna I: 121 och II: 347, som be-
handlade fragor angiende vigbelysning. I den forstndmnda motionen hem-
stilldes om utredning i syfte att i lag faststilla skyldighet att anordna
vigbelysning lings av motorfordon livligt trafikerade gator och genom-
fartsleder, och i den sistnimnda motionen hemstilldes om sddan 6versyn av
viglagarna och »vigtrafikstadgan» att klara regler skapades angiende an-
svaret for att ur trafiksikerhetssynpunkt godtagbar belysning kom till
stand.

I ett 6ver motionerna avgivet yttrande framholl statens trafiksikerhets-
rad, att en fullgod vig- och gatubelysning ir dyrbar sivil ur anskaffnings-
som underhallssynpunkt och miste vigas mot andra ténkbara atgirder med
trafiksikerhetsfrimjande effekt, exempelvis vigbreddningar, vilka gagnar
trafiksikerheten #ven i dagsljus.

Raidet anforde vidare:

En vig- eller gatubelysning som 1i sjélva verket &r otillfredsstallande men
som kommer motorfordonsférarna att kora med avblindat lyse, kan i manga
fall skapa olycksrisker, som inte skulle ha uppstitt, om belysning helt sak-
nats. Det ar darfor av storsta vikt att pa varje plats, diar vag- eller gatube-
lysning anordnas, den fir den effektivitet, som erfordras for platsen i fraga.
Dirfor bor normer faststillas fér vad som under olika férutséttningar ar
att anse som ur trafiksikerhetssynpunkt tillfredsstillande vig- eller gatu-
belysning. Enligt vad ridet har sig bekant ir Svenska elverksforeningen och
Svenska Foreningen for Ljuskultur i fird med att utarbeta vissa rekom-
mendationer i syfte att f3 till stind riktlinjer f6r hur vég- och gatubelysning
bor ];/"Lara beskaffade for att fylla berittigade krav ur trafiksikerhetssyn-
punkt.

Liknande synpunkter framférdes av andra remissinstanser.
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Tredje lagutskottet, som behandlade motionerna, uttalade i sitt av riks-
dagen godkiinda utlitande nr 15, att frigan, i vilken omfattning viagbelys-
ning kan bidraga till en minskad olycksfrekvens, dnnu ej var tillfredsstil-
lande klarlagd. Forst sedan s skett och man dessutom fatt klarhet i hur en
godtagbar vigbelysning borde vara beskaffad, ansig utskottet tiden vara
inne for att genom lagstiftning ta stillning till skyldigheten att ordna vig-
belysning. Svar pd frigan om beskaffenheten av en fullgod vigbelysning
ansag utskottet kunna férvintas genom de av elverksféreningen och for-
eningen for ljuskultur planerade rekommendationerna. I 6vrigt ansig ut-
skottet, att fragan kunde upptagas vid den Gversyn av viglagarna, som
vig- och vattenbyggnadsstyrelsen uppgivit sig ha for avsikt att begira.
Utskottet hemstillde darfor, att motionerna ej matte féranleda nigon &t-
gird.

Skylt om slapfordon

Vid remissbehandlingen av 1953 irs trafiksikerhetsutrednings ar 1954
avgivna betédnkande foreslogs i yttranden av bland annat Motorforarnas
helnylkterhetsforbund, Kungliga automobilklubben och statens biltrafik-
ndamnd, att det pa ndgot sitt framifrdn borde utmirkas, huruvida ett fordon
var forsett med slipvagn. Den forstnimnda organisationen foreslog en mar-
kering pa dragfordonets frimre vinstra sida i form av ett lysande »S» och
biltrafiknimnden foreslog ett mirke i form av en triangulir gul belysning
6ver forarhytten och en extra lykta baktill.

I propositionen nr 172 till 1955 drs riksdag, som grundade sig pa fore-
nimnda betdnkande, foljde emellertid foredragande departementschefen
inte forslagen, endr de enligt hans férmenande fordrade for sitt forverk-
ligande undersékningar och Gverviganden, som icke limpligen kunde kom-
ma till stind i sammanhanget.

Placering av vigmdarken vid omkorning

I samband med tillkomsten av den allménna hastighetsbegrinsningen
inom téttbebyggda omriden 1955 foretogs den #ndringen i vigmirkeskun-
gorelsen, att forbudsmirken angdende begrinsad hastighet skulle placeras
icke som tidigare endast vid den vinstra vigkanten utan jimvil vid den
hogra. Andringen torde ha foranletts av uttalanden av Kungliga automobil-
klubben och Motormdnnens riksforbund 1 samband med remissbehand-
lingen av det av 1953 ars trafiksikerhetsutredning ar 1954 framlagda
betinkandet. I samband dirmed foretogs jaimvil den justeringen av vig-
mirkeskungorelsen, att dven andra forbudsmirken, om si befanns erfor-
derligt, skulle uppsittas vid bade den vinstra och den hogra vigkanten.
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Motionerna

Motionédrerna framhéller som bakgrund till sitt yrkande angdende ge-
nomfartsleder:

Enligt en undersokning som utforts pad uppdrag av statens trafiksiker-
hetsrdd utgor olyckor av typen »kollisioner 1 gatukorsningar med korsande
kurser fére kollisionen» 33,3 procent av samtliga olyckor och typen »utkor-
ning i vigbanan» 3,9 procent, d. v.s. sammanlagt 37,2 procent. En stor del
av dessa kollisioner torde bero pi ett Gverdrivet utnyttjande av vénster-
regeln eller bristande forstdelse for den moderna trafikens krav pa anpass-
ning och hénsyn.

De framhéller vidare, att trafikanterna sjilva valt en praxis som innebér
att vinsterregeln uppmjukas och storre respekt visas for leder med starkare
trafik och genomfartstrafik. De anser, att en sddan praxis bor lagfistas ge-
nom indring i vigtrafikforordningen samt fortsitter:

Mbojligheten att inféra huvudleder genom stiderna stir ju redan med
nuvarande lagstiftning 6ppen for myndigheterna, men denna atgird torde
icke vara praktiskt lamplig, did den darmed foljande stoppskyldigheten
vallar onodiga komplikationer. I utlandet, t. ex. Tyskland, har genomfarts-
leder inforts, dir trafiken har foretride men dar anslutande eller korsande
trafik icke har obligatorisk stoppskyldighet. P4 de anslutande gatorna mar-
keras regeln med en pa ena spetsen stalld, mindre triangel.

Betriffande frigan om belysnings- och reflexanord-
ningar pd cykel och moped anfoér motiondrerna, att det torde
vara en av de mest angeligna uppgifterna for trafiksikerhetsarbetet att
soka fa till stand en 6kning av synbarhetsdistansen under morker pa gator
och vigar. Ett steg i denna riktning togs, d& det inférdes skyldighet for
moped och cykel att vid fird under morker fora sivil lykta som reflexan-
ordning baktill. Motionirerna fortsitter:

Tyvirr maste det konstateras att denna for trafiksikerheten nyttiga be-
stdmmelse 1 mycket stor utstrickning nonchaleras. En bidragande orsak
hértill torde vara, att mojligheten till effektiv 6vervakning ar starkt besku-
ren, d& cyklar och mopeder vid fird under dagsljus icke har skyldighet att
fora belysnings- och reflexanordningar. Nir fordonskontroller — sidsom van-
ligen sker — anordnas under dagen saknas mojlighet att ingripa mot bris-
tande utrustning i nimnda fall, och foraren kan icke aliggas att ratta till
bristfalligheten. Nackdelarna ur kontrollsynpunkt &r uppenbara.

For att man skall kunna komma till ritta med dessa nackdelar anser
motiondrerna att foreskrifterna bor utstrickas att gilla dven vid fiard pa
allmén vig, di morker inte rader.

Vad angir frigan om gdende i morker férmenar motionirerna,
att en rekommenderande bestimmelse i vigtrafikférordningen av det inne-
hall de foreslagit skulle avsevirt stodja och effektivisera den fortsatta tra-
fiksiakerhetspropagandan samt klargéra for géngtrafikanterna, att de icke
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helt utan eget ansvar firdas pd en mork vig, di de saknar skyddsanord-
ningar,

Till spérsmilet om normer fér vigbelysnings utform-
ning anféres i motionen:

Andamalsenlig gatu- och vigbelysning ger i synnerhet pé platser med liv-
lig ging- och cykeltrafik ett gott tillskott till trafiksikerheten. & andra
sidan kan en pa olampligt sitt utford vigbelysning skapa okade risker i
trafiken. Glesa punktbelysningar med morka mellanpartier kan bidra till
att minska i stillet for att oka siktbarheten av andra trafikanter. Ett flertal
olyckor har intriffat, dir olamplig belysning varit en starkt bidragande
orsak. Trafikbelysningens standard i landet kan sigas vara oenhetlig och
ojimn och motsvarar i genomsnitt icke de krav, som ur trafiksikerhets-
synpunkt borde kunna stillas. Vigbelysningar tillkommer ofta genom pri-
vata initiativ och utfores icke pa ett sakkunnigt sitt. De nedlagda kostna-
derna fér att vinna en forbittring kan fa rakt motsatt effekt eller ge simre
resultat #in vad som vid en sakkunnig planering skulle varit méjligt. En
dalig vigbelysning kan ricka till for att nodtorftigt vigleda de gdende, men
utgor inte nagot skydd for dessa mot att pakoras.

For att belysningen av trafikleder skall utgora ett sikert skydd mot mor-
kerolyckor #r det nodvindigt att den utfores pa ett efter nutida trafikforhal-
landen anpassat sitt. Lagfista bestimmelser om vigbelysningens utform-
ning saknas for nirvarande, och detta medfor bland annat att varje kom-
mun 16ser frigan relativt godtyckligt och utan samordning med angrin-
sande omraden och ofta utan radfragning av trafikbelysningsexpertis.

I anslutning till motionsyrkandet angdende skylt om sldpfordon
framhaller motionirerna, att allvarlig fara kan uppstd i synnerhet for cyk-
lister och mopedister, nir de omkores av lastbilar med slép, personbilar
med husvagnar, och liknande. Kopplingsanordningarna ar ofta si langa,
att den omkorde redan niir den dragande bilen passerat far uppfattningen,
att omkorningen ar avslutad och utkorning frdn viagkanten utan risk kan
ske. De uppger, att till forekommande av olyckshéndelser pa grund av dy-
lika felbedomningar dragfordon 1 Danmark skall vara utrustade med en
skylt med texten »Pahéngs».

Slutligen anser motionirerna, att det dr angeldget for trafiksikerheten att
forbud mot omkoérning utmirkes péd bésta mdjliga sitt. Regeln
om uppsittande av forbudsméirke vid badde den vinstra och hogra vigkan-
ten bor dirfor goras obligatorisk betriffande mérke om sadant forbud.

Remissyttrandena

Forslaget om inforande av genomfartsleder har vig- och vatten-
byggnadsstyrelsen forklarat sig icke kunna bitrida, medan de 6vriga re-
missinstanserna har en positiv instillning till detsamma.

Statens trafilsikerhetsrad anser, att genomfartsleder icke bor inforas i
tatorter. Betriffande forhéllandena pa landsbygden dr radet medvetet om
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att viinsterregeln i viss utstrickning icke tillimpas av trafikanterna. Efter-
som vinsterregeln av manga, dven vissa domstolar, anses foradldrad och icke
anpassad till dagens trafiksituation, vill ridet, ehuru det icke i alla avseen-
den kan instimma med motionirerna, tillstyrka, att frigan om vénsterre-
gelns vara eller icke vara, och i forra fallet dess tillimpningsomrade, vid
lampligt tillfille gores till foremél for utredning.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen anfoér bland annat:

Att inféra en allmén regel om foretride f6r den som firdas pa vig med
starkare trafik i forhéllande till den, vilken kommer fran vig med svagare
trafik, skulle emellertid vara att i nu férevarande hinseende helt sitta vins-
terregeln ur kraft, ndgot som kan leda till lingtgiende konsekvenser. Inom
tittbebyggda omridden med ofta synnerligen tit trafik skulle silunda regeln
kunna medféora, att det stundom kunde bli ogorligt for trafikanter frin an-
gransande gator att komma in pd led med stark trafik.

Med hénsyn till det redan nu icke ringa antalet olika regler vid korsande
mote synes det angeliget att icke infora ytterligare en, vilken ocksi skulle
forutsatta inforande av nya vigmirken. Det m& hirvid erinras om att
Sverige — till skillnad fran Férbundsrepubliken Tyskland, vilket land &be-
ropats av motiondrerna — ratificerat 1949 ars protokoll angiende vig-
mirken, i vilket sddant mirke som hir foreslagits icke finnes upptaget.

Utan tvingande skil synes Sverige ensamt bland de stater, som ratificerat
protokollet, icke bora inféra i protokollet icke upptagna mirken. Genom
1955 ars dndringar i vigmirkeskungorelsen har varningsmirke for korsning
med huvudled (fig. 11, vars motsvarighet dterfinnes i protokollet) foreskri-
vits skola placeras p4 samma avstand som 6vriga varningsmirken och utgor
dérvid en forberedande upplysning om den tvingade stoppskyldigheten fore
infart p4 huvudled (48 § vigtrafikférordningen). Att genom ett fig. 11 mot-
svarande mérke 1 mindre storlek — varvid skillnaden i storlek svarligen kan
forutsiattas uppfattas av trafikanten, som vid visst tillfille endast observe-
rar ett sidant méirke — ange att samma korsningsregel giller som vid in-
fart pad motorvig, det vill siga skyldighet att limna foretride utan skyl-
dighet att darvid dessforinnan stanna, ir enligt styrelsens mening icke moj-

ligt.

Motororganisationernas samarbetsdelegation framhaller, att det &r nod-
vindigt att prova bestimmelser for genomfartsleder i stiiderna och tillstyr-
ker darfor att en utredning foretages hirom.

Folkrérelsernas motorforbund anser, att viinsterregeln, framfor allt i sti-
derna, maste uppmjukas och bitrider helt motionirernas synpunkter.

Motionarernas férslag angdende belysnings- och reflexan-
ordningar pa cykel och moped har i huvudsak erhallit ett
positivt bemotande,

Statens trafiksikerhetsrdd limnar inledningsvis nigra allminna upplys-
ningar angaende olyckor i morker:

Av den tillgingliga prelimindra statistiken angiende under ir 1959 in-
triffade trafikolyckor framgar att cirka 31 procent skedde under morker.

Motsvarande procenttal for de tva nirmast féregidende aren var 30. Ande-
len morkerolyckor varierar dock starkt frén den ena olyckstypen till den
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andra. Med hinsyn till att trafikens fordelning pa dygnets olika timmar
icke &r kind kan icke avgoras huruvida olycksrisken &r stérre under morker
in pa dagen. Med all sannolikhet &r detta dock fallet, — — —

Radet avser att i detalj studera de olika olyckstyperna for att skapa klar-
het om de nirmare omstindigheterna i samband med mérkerolyckor. Vida-
re avses en undersokning iga rum for att kartlagga trafikintensiteten under
dygnets olika timmar och dirmed kunna exakt berdkna olycksriskerna vid
olika tider pa dygnet.

P4 uppdrag av ridet ar Psykologiska institutionen vid Uppsala universi-
tet sysselsatt med en undersokning vilken asyftar att bestimma grinserna
for det minskliga synsinnets prestationsférméga under de betingelser som
foreligger vid morkerkorning. Dessutom har igangsatts en férberedande un-
dersokning angdende polariserat ljus.

De synpunkter som motionirerna framfért i férevarande friga forklarar
sig radet dela och anser darfor, att ett genomférande av motionarernas for-
slag &r virt beaktande.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen tillstyrker bifall till motionérernas for-
slag savitt avser mopeder. Enligt styrelsens mening bor utrustningen dérvid
finnas vid typbesiktningen eller den sirskilda besiktningen och bestaimmel-
sen s&lunda avse samtliga mopeder, iven om fordonet kommer att brukas
endast pa enskild vig. Styrelsen anser sig emellertid inte kunna tillstyrka
forslaget, sivitt detsamma har avseende & cyklar. Styrelsen anfor:

Att inféra motsvarande bestimmelser angdende fram- och baklyse att
gilla dven cykel torde enligt styrelsens uppfattning svérligen kunna ifraga-
komma bland annat med hinsyn till kostnaden for anordningen. Ur prak-
tisk synpunkt torde ocksd hir hinsyn bora tagas till polismyndigheternas
okade arbete med kontrollen 6ver efterlevnaden av den foreslagna bestim-
melsen. Diremot synes det styrelsen icke obefogat att infora en generell
foreskrift om obligatorisk reflexanordning pa cykel dven om nya cyklar vid
forsiljning numera torde vara forsedda med sadana.

Motororganisationernas samarbetsdelegation och Folkrorelsernas motor-
forbund tillstyrker motionirernas forslag. Bdda erinrar emellertid om den
stora stoldfrekvensen av cykelbelysningar, och delegationen uppger, att
detta forhéllande tidigare anférts som skil mot ett genomférande av for-
slaget. Enligt delegationen kan mot detta invindas, att om alla cyklar och
mopeder ar utrustade med belysningsanordning, anledningen till stold av
dessa i viss man bortfaller.

Betriffande motiondrernas forslag angdende gdende 1 morker
har remissinstanserna delade meningar.

Statens trafiksdkerhetsrid anser, att en rekommendation av foreslaget
inneh&ll skulle bli utan betydelse for trafiksikerhetspropagandan. Ett be-
tydligt verksammare medel for upplysningsverksamheten bér enligt radets
mening vara siffror, som klart visar de risker, som ar forenade med att
utan lykta eller reflexanordningar gé lings en vig under morker.

Vig- och wvattenbyggnadsstyrelsen anser, att eftersom det redan finns
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foreskrift med innebérd av rekommendation i avsnittet betriaffande giende
i vagtrafikforordningen, nimligen avseende siittet for fotgéingare att sins-
emellan vija, nigra principiella betinkligheter inte behéver foreligga mot
motionirernas forslag. D& upplysningsarbetet for 6kad trafiksikerhet otvi-
velaktigt skulle stédjas genom forslaget, tillstyrker styrelsen bifall till det-
samma.

Motororganisationernas samarbetsdelegation anser syftet med forslaget
behjértansvirt men stiller sig tveksam till att en bestimmelse av foreslagen
innebord inféres 1 vigtrafikférordningen, eftersom efterlevnaden av en si-
dan inte skulle kunna overvakas. Enligt delegationen bér i stillet okad
propaganda tillgripas for att formd giende att i morker utrusta sig med
lykta eller reflexanordning.

Jimvil betriffande frigan om normer f6r vigbelysnings
utformning redovisas delade meningar.

Statens trafiksikerhetsrad hanvisar till sitt yttrande till 1958 ars A-riks-
dag och férmenar, att nigon nimnvird forbittring med avseende & vig-
belysningen ej kunnat iakttagas sedan dess. P4 grund av detta forhallande
och d& ridet anser sig bora vidhilla sina synpunkter i nimnda yttrande,
tillstyrker radet en utredning i syfte att fi fram bestimmelser om utform-
ningen av viigbhelysning.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen avstyrker bifall till motionerna i denna
del. D4 négra i lag stadgade bestimmelser om det ekonomiska ansvaret for
en ur trafiksikerhetssynpunkt tillfredsstillande belysning icke utfirdats,
anser styrelsen att icke heller foreskrifter om belysningens standard bér
limnas. Eftersom kommunerna i &tskilliga fall torde félja de rekommen-
dationer, som utgivits av Svenska elverksforeningen i imnet, anser styrelsen
att belysningen, dtminstone i titorterna, i allmiinhet kan anses godtagbar.

Motororganisationernas samarbetsdelegation erinrar om att »Belysnings-
foreningen» utgivit normer betriffande vigbelysning. D& det inte finns
négra bestimmelser om att dessa normer maste tillimpas, tillstyrker dele-
gationen en utredning angfende de krav, som bér gilla for vigbelysning.
Delegationen anser det ocksi vara nodviindigt att ta hiinsyn till frigan om
belysning av trafikleder vid den revision av viglagarna, som i skrivelse till
Kungl. Maj:t féreslagits av de till delegationen anslutna organisationerna.

Forslaget angiende skylt om slapfordon har tillstyrkts endast
av motororganisationerna.

Statens trafiksikerhetsrdd saknar uppgifter, av vilka kan dragas slut-
satser angdende frekvensen av olyckor av det av motionirerna patalade
slaget. Det forefaller dock ridet troligt, att de flesta olyckor, dir cyklister
eller mopedister pakérts av slipfordon, haft sin grund i andra omstandig-
heter an bristande insikt om det omkérande fordonets lingd. Réadet ifriga-
satter dirfor, om en lagstiftning av foreslaget innehall skulle ha nigon
trafiksikerhetsfrimjande effekt.
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Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen erinrar om att frigan om allmén an-
vindning av den av motionirerna foreslagna skylten varit foremil for
diskussion inom Ekonomiska kommissionen for Europa men att nigon
slutlig stillning till frigan dnnu icke tagits. Styrelsen har emellertid limnat
Svenska lasttrafikbiligareforbundet provisoriska anvisningar om utseendet
och sittet fér anbringande av sddan skylt. Enligt styrelsens mening ar det
en forutsittning for att mirkets virde som varning for efterfoljande slip
bevaras, att skylten ej anvindes, d& slipvagn ej ar tillkopplad. Trots
styrelsens erinran till forbundet hirom, sker si dock dagligen. Under hin-
visning hirtill anser styrelsen, att bestaimmelser i zmnet for nirvarande inte
bor intagas i vigtrafikférordningen.

Motororganisationernas samarbetsdelegation och Folkrérelsernas motor-
forbund tillstyrker som namnts forslaget. Delegationen uppger, att den har
erfarenhet av liknande anordningar i utlandet, och att den funnit dessa
vara viasentliga ur trafiksikerhetssynpunkt.

Vad till sist giller frigan om placering av vagméarken vid
omkorning redovisas dven delade meningar.

Statens trafiksikerhetsrdd r i och for sig positivt installt till motioni-
rernas forslag. Eftersom det i stor utstrickning méste vara beroende pd
lokala forhillanden, huruvida uppsittande av méarke pd béada sidor av
vigen kan anses erforderligt, och med tanke pa de stora kostnader, som ar
forenade med uppsittande av ett stort antal ytterligare vigmirken, vill
radet dock ifrigasitta, om det icke kan 6verlamnas at vig- och vatten-
byggnadsstyrelsen att i de anvisningar om uppsittande av vigmirken, som
styrelsen utfirdar, pa limpligt sitt betona vad motionirerna anfort.

Vég- och vattenbyggnadsstyrelsen avstyrker forslaget. Styrelsen har be-
traffande motorvig och fyrfilig vig i maj 1959 foreskrivit, att ett flertal
sirskilt angivna vigmirken, diribland forbudsmirke avseende omkérning,
skall anbringas pa sivil viigens vinstra som dess hogra sida. Styrelsen anser
emellertid icke for nirvarande tillriickliga skil foreligga, som motiverar att
motsvarande regel infores for tvafilig vig, sirskilt som vigmarkeskungorel-
sen medger att dubbla mirken kan uppsittas, om sa befinnes erforderligt.

Motororganisationernas samarbetsdelegation och Folkrérelsernas motor-
forbund tillstyrker diremot bifall till motionerna i denna del.

Utskottet

Forevarande motioner innehéller ett flertal forslag till &ndringar och
kompletteringar av gillande trafiklagstiftning.

Motionirerna framhaller, att en undersékning, utférd pa uppdrag av sta-
tens trafiksikerhetsrad, utvisat, att olycker av typen »kollisioner i gatu-
korsning med korsande kurser fére kollisionen» och typen »utkérning i viig-
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banan» utgér sammanlagt 37,2 procent av samtliga olyckor. Enligt motio-
nirerna torde en stor del av dessa kollisioner bero pi ett overdrivet
utnyttjande av vinsterregeln eller bristande forstielse for den moderna
trafikens krav pa anpassning och hinsyn. For att minska risken for olyckor
av nimnda slag foreslar motionirerna, att en uppmjukning av vinsterregeln
sker pd sa sitt, att leder med stark trafik och genomfartstrafik forklaras
sisom genomfartsleder och utmirkes med sirskilt vigmirke, for-
slagsvis en pi ena spetsen stalld, mindre triangel, samt att trafiken p&
sddana leder skall dga foretride.

En motion av samma innebord har varit féremél fér behandling av 1958
ars A-riksdag. Darvid uttalades att institutet genomfartsled knappast skulle
bli av nigot storre virde vid sidan om det existerande huvudledsbegreppet.
Att ge trafiken pd huvudled absolut foretride framfor anslutande trafik
hade den olagenheten att en sidan ordning medforde hinder for den lokala
trafiken, sirskilt & tider d& livlig trafik ridde pa huvudleden, vilket fatt till
foljd att man i stor utstrickning icke velat inféra huvudledsbestammelser 1
stiderna. Olagenheterna skulle bli lika stora vid en tillimpning av regler
om genomfartsleder, Vidare ansig riksdagen forslaget ha den nackdelen, att
det nddvindiggjorde tillférandet av ytterligare ett vigmirke till den redan
tidigare stora floran pd omridet och att allminheten skulle fi svart att
hélla isér de olika bestimmelser, som skulle komma att gilla vid korsande
moten. Riksdagen avvisade darfor motionsforslaget.

De skil som sidlunda dberopades finner utskottet alltjimt birande, var-
for utskottet avstyrker motionerna i denna del.

Enligt gillande bestimmelser skall cykel och moped vid fird
under morker vara forsedda med vissa belysnings- och reflex-
anordningar, nimligen framtill en lykta, som visar gult eller vitt
sken av tillracklig Jjusstyrka for att fordonet skall kunna foras pa betryg-
gande sitt, samt baktill en lykta, som visar rétt sken bakat, och reflex-
anordning, som vid belysning #terkastar rott sken bakit. I motionerna
framhalles, att dessa bestimmelser 1 stor utstrickning nonchaleras. En bi-
dragande orsak hirtill torde enligt motionirerna vara, att mojligheten till
effektiv 6vervakning ar starkt beskuren, eftersom ifrigavarande utrustning
inte behover finnas vid fird under dagsljus. Nir fordonskontroller, sisom
vanligen sker, anordnas under dagen, kan ingripanden inte géras i anledning
av bristfallig utrustning. Motionéirerna féreslar dirfor, att skyldigheten att
ha cykel och moped utrustade med belysnings- och reflexanordningar vid
fird pa vig under morker utstrickes att giilla dven vid fiard under dagsljus,
dock endast vid fard pd allmin vig.

Erfarenheten ger vid handen att ett mycket stort antal trafikolyckor
intraffar genom pakorning under mérker och att en visentlig riskfaktor
dirvidlag ar att ménga trafikanter alltjimt saknar sidana belysnings- och
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reflexanordningar att de under morker litt kan upptickas. Till forebyg-
gande av olyckor av detta slag har under senare ar trafiklagstiftningens
foreskrifter rorande fordonens belysnings- och reflexanordningar i ett flertal
avseenden skirpts. Sa infordes t.ex. vid 1955 ars riksdag obligatorisk skyl-
dighet for cykel och moped att vid fard under mérker baktill féra bade
lykta med rott sken och reflexer. Det ir givet, att sidana bestimmelser icke
kan pa ett tillfredsstillande sitt fylla sitt indamal, ddrest mojligheter till
effektiv kontroll av deras efterlevnad saknas. Det &r uppenbarligen en
nackdel ur kontrollsynpunkt att reglerna om cykels och mopeds utrustning
med belysnings- och reflexanordningar ir begrénsade till att gélla vid fard
med fordonet under morker. En utstrickning av reglerna till fiard dven
under dagsljus skulle enligt utskottets mening i och for sig framsta som ur
trafiksikerhetssynpunkt onskvird.

Mot en sidan reform talar emellertid att den for tskilliga innehavare av
cyklar och mopeder skulle medféra icke helt obetydliga kostnader for an-
skaffande av utrustningen. Betriffande mopeder torde betinkligheterna i
detta avseende dock icke framstd som sirskilt stora, dels emedan flertalet
mopeder redan #r utrustade med belysnings- och reflexanordningar, och
dels enir kostnaden for sidan utrustning som regel torde vara timligen
ringa i forhallande till kostnaden for sjidlva mopeden. I friga om cyklar
stiller det sig dock nagot annorlunda. Atskilliga cyklar saknar for nérva-
rande utrustning av nimnda slag. Kostnaden for anskaffandet av sidan kan
ocksé for manga cyklister, som ofta hor till de ekonomiskt mindre barkraf-
tiga trafikanterna, framsté som vl betungande. Hartill ma jimvil anmér-
kas, att nu gingse konstruktioner av cykelbelysningar icke alltid varit fullt
lampliga.

Vid avgorandet av frigan har man siledes att viga de fordelar ur trafik-
sikerhetssynpunkt och det 6kade skydd for samtliga trafikanter, som for-
slaget innebir, mot de oligenheter ur kostnadssynpunkt, som forslaget kan
medfora for den enskilde trafikanten. Enir oligenheterna framstir som
ganska ringa, di det giller mopeder, finner utskottet i likhet med samtliga
remissinstanser, skil att tillstyrka motionerna i denna del. Betriffande
cyklar stiller sig utskottet dock mera tveksamt. Med hénsyn till det stora
antalet morkerolyckor, vari cyklar ir inblandade, synes det dock utskottet
som skilen for forslaget viger 6ver. Utskottet tillstyrker diarfor motionerna
jamvil i denna del. Det torde vara lampligt, att ifrdgavarande utrustning
betriffande mopeder finnes vid typbesiktningen, di sidan férekommer, och
eljest vid den sirskilda besiktningen. Nigon inskrinkning av bestimmelsen
till att gilla endast vid fird med moped pa allmén vig bor siledes icke
stadgas. Icke heller betriffande cyklar bor sddan inskrinkning goéras, dels
fér undvikande av olika regler och dels enar det icke bor liggas pé allmén-
heten att prova huruvida fiardvigen har karaktir av allmén eller enskild
vag.
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Motiondrerna konstaterar vidare, att morkerolyckorna varje ar kriver ett
stort antal offer bland de g & en de. De erinrar om att man for att minska
dessa olycksrisker bedriver propaganda i syfte att forma fotgingarna att pa
mork vag vara forsedda med lykta eller reflexer. Enligt motionirerna skulle
en rekommenderande bestammelse 1 vigtrafikforordningen av sidan inne-
bord avsevirt stodja och effektivisera den fortsatta propagandan. I anled-
ning dirav foreslar de, att det 1 vigtrafikforordningen intages en foreskrift
av innehdll att pd vag utan belysning och utan gingbana giende efter
morkrets inbrott bor vara utrustad med lykta eller pa kldderna pé lampligt
sitt fastsatta reflexanordningar,

Fragor av liknande innebord har tidigare varit fé6reméal f6r statsmakternas
overviaganden. Det har darvid uttalats, att bestimmelser av foreslaget inne-
hall icke hade sin plats 1 vagtrafikférordningen, enar de ej var férenade
med négon straffsanktion. Problemet borde i stéllet losas genom propa-
ganda och upplysning.

De atgirder frdn de giendes sida som motionirerna avser skulle utan
tvivel 1 visentlig man vara till gagn for trafiksakerheten. Det ar darfor en
angeligen uppgift att upplysa fotgéingarna om de risker, som ar férenade
med att utan lykta eller reflexanordning gi lings en vig under morker samt
om de medel som star dem till buds for att skydda sig for dylika risker.
Utskottet vill i detta sammanhang med tillfredsstillelse konstatera, att
intensiv upplysning och propaganda forts i dessa avseenden, i synnerhet
fran Nationalféreningen for trafiksikerhetens frimjande. Enligt utskottets
mening skulle emellertid de organisationer, som bedriver sidan verksamhet,
otvivelaktigt stodjas 1 sitt arbete om en bestaimmelse av det slag motioni-
rerna forordat intages 1 forfattningen. Att som skil hiremot anféra att en
icke straffsanktionerad bestimmelse ej bor inforas i vigtrafikforordningen
ar icke bidrande, enir forordningen redan nu innehiller bestimmelser av
enbart rddgivande karaktar, t.ex. foreskriften att giende sinsemellan bér
vaja at vanster. Utskottet tillstyrker darfor bifall till motionerna i denna del.

Motionirerna tar darefter upp till behandling friga om normer for
vigbelysnings utformning. De framhdller att en dndamaélsenlig
vagbelysning hojer trafiksikerheten, medan 4 andra sidan en pa olampligt
sitt utford belysning kan skapa okade risker for trafikolyckor. De anser
vidare, att trafikbelysningens standard i landet 4r oenhetlig och ojamn och
i allménhet icke motsvarar de krav, som ur trafiksikerhetssynpunkt borde
kunna stéllas. De efterlyser darfor lagfasta bestimmelser angdende vig-
belysningens utformning.

For narvarande foreligger icke ndgra i lag stadgade bestimmelser an-
gaende skyldighet att uppsitta gatu- och vagbelysning, Daremot torde fore-
ligga en pa sedvaneritt grundad plikt for dtminstone stider och kopingar
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att i tattbebyggda delar halla vigbelysning. Om kravet kan strickas till
att avse en ur trafiksikerhetssynpunkt tillfredsstillande belysning av hog
kvalitet ar dock osikert. Huruvida skyldigheten stricker sig till ett all-
mint kommunalt aliggande dven for landskommunerna att hélla ytter-
belysning, dir ordnings- och trafiksikerhetssynpunkter s pakallar, synes
dn mera tveksamt. Nigra i lag givna bestimmelser om vigbelysningens ut-
formning finns icke heller. Daremot har Svenska elverksforeningen och
Svenska foreningen for ljuskultur utarbetat vissa rekommendationer for
hur vig- och gatubelysning bor vara beskaffade for att fylla berittigade
krav ur trafiksikerhetssynpunkt. Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen har i
sitt remissyttrande uppgivit, att kommunerna i atskilliga fall foljt dessa
rekommendationer, varfor belysningen, dtminstone i tatorterna, i allminhet
kan anses godtagbar.

S& lange skyldigheten att uppsitta gatu- och vigbelysning icke blivit
reglerad i lag, kan man enligt utskottets mening icke lagstiftningsvigen ge
foreskrifter om belysningens standard. I sistnimnda hinseende far man 1
stillet lita till de rekommendationer, som avgivits i &mnet av enskilda
organisationer och vilka enligt vad som framgir av vig- och vattenbygg-
nadsstyrelsens yttrande torde vél fylla sitt &ndamal. Utskottet avstyrker
darfor motionerna i denna del.

Emellertid vill utskottet erinra om att chefen f6r kommunikationsdepar-
tementet nyligen tillkallat siarskilda sakkunniga med uppgift att verkstilla
en Oversyn av viglagstiftningen. I utredningsuppdraget ingar bland annat
att underséka fragan om skyldighet for vighallare att ordna vigbelysning.
Utredningen torde d&ven kunna ge underlag for ett férnyat stillningstagande
till frigan om belysningens standard.

Enligt motiondrerna uppstar icke sillan fara for cyklister och mopedister,
d4 de omkoéres av dragfordon med tillkopplad slipvagn. Genom att kopp-
lingsanordningarna ofta ir langa, kan niamligen den omkorde redan nir
dragbilen passerat f& den uppfattningen, att omkérningen ar avslutad och
att utkorning frin vigkanten utan risk kan ske. Till forebyggande av
olyckshindelser pa grund av sidant missforstdnd foreslar motionirerna, att
dragfordon med tillkopplad slipvagn skall vara utrustat med en pa framre,
vinstra stinkskiarmen pa en pejlsting av bojligt material placerad skylt
med texten »Slipo».

Utskottet har icke kunnat erhélla niagra uppgifter, av vilka slutsatser
kan dragas angiende frekvensen av olyckor av det slag motionirerna
asyftar. Det forefaller dock utskottet troligt, att de flesta olyckor, dar
cyklister eller mopedister pakorts av slipfordon, haft sin grund i andra om-
stindigheter an bristande insikt om det omkoérande fordonets lingd. Enir
en lagstiftning av foreslaget innehdll icke heller ur andra synpunkter torde



20 Andra lagutskottets utlatande nr 63 ar 1960

ha nigon mera trafiksikerhetsfrimjande effekt, finner utskottet inte skil
bitrada forslaget.

Enligt vigmérkeskungorelsen skall férbudsmiarken uppsittas vid vigens
vanstra viagkant i korriktningen riknat. Forbudsmirken som anger hastig-
hetsbegriansning skall emellertid uppséittas pa allmin vig jaimval vid hogra
vigkanten. Om si finnes erforderligt, skall detta ske dven i friga om
annat forbudsmirke. Motionirerna anser, att det dr angeldget ur trafik-
sikerhetssynpunkt, att féorbud mot omkérning utmirkes pid
bista mojliga satt, De foreslar darfor, att regeln om uppsittande av for-
budsmirke vid savil den vinstra som den hogra vigkanten gores obliga-
torisk betriffande mirke om sddant forbud.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen har i foreskrifter, utfardade den 21
maj 1959, stadgat, att ett flertal sirskilt angivna vidgmirken, daribland
forbudsmirke avseende omkorning, skall sivitt angar motorvig och fyrfilig
vag anbringas savil vid vidgens vanstra som dess hogra sida eller, i fore-
kommande fall, pd4 mittremsa eller mittrefuge. I yttrande 6ver motionerna
har styrelsen icke funnit tillrickliga skil foreligga for motsvarande fore-
skrifter betraffande tvéafilig vig. Utskottet dr av samma uppfattning. Det
maste namligen i stor utstrickning bli beroende pa lokala forhallanden,
huruvida uppsittande av mirke pa bada sidor av vigen kan anses erfor-
derligt. For sidana fall finns redan foreskrift i vigméarkeskungorelsen. Hér-
till kommer att uppsittande av dubbla mirken skulle fororsaka stora kost-
nader samt att dessa knappast torde komma att motsvara nyttan av &t-
girden. Utskottet avstyrker darfor forevarande motionsyrkande.

Under hinvisning till vad utskottet silunda anfoért, far utskottet hem-
stalla,

A. att riksdagen i anledning av férevarande motioner,
I: 459 och II: 572, matte i skrivelse till Kungl. Maj:t som
sin mening giva till kinna vad utskottet anfort

1) betriffande cykels och mopeds utrustning med belys-
nings- och reflexanordningar, samt

2) om gaende i morker; och

B. att motionerna i ovriga delar icke mitte foranleda
nidgon riksdagens atgird.

Stockholm den 15 november 1960

P& andra lagutskottets vignar:
AXEL STRAND
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Vid detta drendes behandling har ndrvarit

fran forsta kammaren: herrar Strand, Nils Elowsson, Axel Svensson,
Sunne, fru Carlqvist, herr Eric Carlsson!, froken Nordstrém och herr
Ringaby;

fran andra kammaren: herrar Jacobsson i Tobo, Nilsson i Goteborg,
Odhe!, Lothigius, froken Hojer, herrar Wahrendorff', Fredriksson och fru

Eriksson i Angelholm.

1 Ej niirvarande vid utlitandets justering.

Reservationer

I

betriffande utskottets hemstillan under A. 1)

1) av herrar Azel Svensson, Eric Carlsson, Ringaby, Odhe, Lothigius,
Wahrendorff och Fredriksson, vilka ansett,

a) att det avsnitt av utskottets yttrande, som & s. 17 borjar med orden
»Vid avgérandet» och slutar med orden »enskild vig», bort ersittas med
text av foljande lydelse:

»Vid avgorandet av frigan har man siledes att viga de fordelar ur trafik-
sikerhetssynpunkt och det okade skydd for samtliga trafikanter, som for-
slaget innebir, mot de oligenheter ur kostnadssynpunkt, som forslaget kan
medféra for den enskilde trafikanten. Enir oligenheterna framstir som
ganska ringa, di det giller mopeder, finner utskottet i likhet med samtliga
remissinstanser, skil att tillstyrka motionerna i denna del. Det torde vara
lampligt, att ifragavarande utrustning finnes vid typbesiktningen, d sddan
forekommer, och eljest vid den sirskilda besiktningen. Nigon inskrinkning
av bestimmelsen till att gilla endast vid fird med moped pd allmin vig
bor siledes icke stadgas.

Betriiffande cyklar anser utskottet att férhallandena ar annorlunda. Med
hinsyn till att det fér nirvarande torde finnas omkring 300 000 cyklar som
saknar belysningsanordning och di dessa torde vara avsedda att endast
anvindas for fard under dagen och sirskilt dd under den ljusa &rstiden,
finner utskottet det inte vara tillrickligt motiverat att av hinsyn till
trafiksikerheten &ligga cyklisterna den merkostnad som en sirskild belys-
ningsanordning medfér. Utskottet avstyrker darfér motionerna i denna del.»
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b) att utskottet under A. 1) bort hemstilla,
att riksdagen i anledning av férevarande motioner, I: 459
och II: 572, métte i skrivelse till Kungl. Maj:t som sin me-
ning giva till kdnna vad utskottet anfort betriffande mo-
peds utrustning med belysnings- och reflexanordningar.

2) av herr Nilsson 1 Goteborg.

I
betriffande utskottets hemstillan under A. 2)

av herrar Ringaby och Lothigius, vilka ansett,

a) att det avsnitt av utskottets yttrande, som 4 s. 18 bérjar med orden
»De atgirder» och slutar med orden »denna del», bort ersittas med text
av foljande lydelse:

»De atgirder frin de gdendes sida som motionirerna avser skulle utan
tvivel i visentlig mén vara till gagn for trafiksikerheten. Det ar darfor en
angeligen uppgift att upplysa fotgingarna om de risker, som &r forenade
med att utan lykta eller reflexanordning gi lings en vig under morker
samt om de medel som stir dem till buds for att skydda sig for dylika
risker. Utskottet vill i detta sammanhang med tillfredsstillelse konstatera,
att intensiv upplysning och propaganda forts i dessa avseenden, i synnerhet
frin Nationalforeningen for trafiksikerhetens frimjande. Enligt utskottets
mening ar det emellertid tveksamt, om en bestimmelse av det slag motio-
nirerna forordat bor intagas i forfattningen, innan man gjort helt klart for
sig vilka konsekvenser den kan f& ur straffriittslig och skadestandsrittslig
synpunkt. Hirtill kommer att det méste bli synnerligen svart att i praxis
dels ge en rimlig tolkning av ifrdgavarande bestimmelse och dels kontrollera
efterlevnaden av densamma. Enligt utskottets uppfattning bor man i stillet
sdsom tidigare soka nd motionernas syfte genom intensiv upplysning och
propaganda. Utskottet limnar dirfér motionerna i denna del utan bifall.»

b) att utskottet under A. 2) bort hemstilla,

att férevarande motioner, I: 459 och II: 572, sivitt angér
fragan om giende i morker icke mitte féranleda nigon riks-
dagens atgird.

Ivar Heggstroms Bokiryckeri AB - Stockholm 1960
602430



