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Nr 23

Utlatande i anledning av vickta motioner om hastighetsbegrans-

ning fér motorfordon.

Andra lagutskottet har till behandling férehaft tre inom riksdagen viéckta,
till lagutskott hinvisade motioner, nimligen
dels de likalydande motionerna nr 124 i férsta kammaren av herr Her-

mansson samt nr 160 i andra kammaren av herr Bjorkinge m. fL.,
dels ock motionen nr 399 i andra kammaren av herr Darlin m. fl.

I motionerna I: 124 och II: 160 har hemstillts,

»att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t matte anhalla om férslag av
innebérd att en hastighetsgrins fér motorfordon pa 90 km/tim infores pa
forsok under viss tid.»

I motionen II: 399 har hemstallts,

»att riksdagen matte i skrivelse till Kungl. Maj:t anhilla att Kungl. Maj:t
matte vidtaga atgirder for inférande av en temporar hastighetsbegrinsning
omfattande de stora helgerna och veckohelgerna fran viss tidpunkt pa 16r-
dagen samt att forslag hirom matte foreldggas nista ars riksdag».

Betraffande de skil motiondrerna anfoért till stéd for sina yrkanden far
utskottet hinvisa till motionerna II: 160 och II: 399.

Over motionen 11: 399 har utskottet i den ordning 46 § riksdagsordningen
foreskriver inhdmtat yttrande fran kungl. vig- och vattenbyggnadsstyrel-
sen och statens trafiksikerhetsrad, varjamte utskottet inhdmtat yttrande
fran Folkrorelsernas motorférbund (FOMO), Kungliga automobilklubben
(KAK), Motorforarnas helnykterhetsférbund (MHF) och Motorméiannens
riksforbund (M).

Gillande bestimmelser

Gallande bestimmelser om tillaten hastighet fér motorfordon aterfinnes
i vigtrafikforordningen den 28 september 1951. Forordningen har utfirdats
av Kungl. Maj:t efter riksdagens hérande.

Fordons hastighet skall enligt 46 § 1 mom. anpassas till vad trafikséker-
heten och behérig hinsyn till omstindigheterna i dvrigt kriver. Sarskilt
aligger det enligt samma moment férare av fordon att halla en med hinsyn
till férhallandena tillrickligt 14g hastighet i vissa i momentet angivna fall,
bl. a. vid viagkorsning och nir sikten eljest ar skymd, vid risk fér blindning
och da fordonet nalkas barn, som uppehdller sig pa eller invid vigen. I fra-
ga om hogsta tillatna hastighet i vissa fall ges bestimmelser i 56 §. T 1
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mom. i nimnda paragraf stadgas bl. a. att sidan buss eller lastbil, vars
totalvikt Gverstiger 2,5 ton, icke far féras med hogre hastighet dn 60 km/tim,
a motorvag dock hogst 80 km/tim. Enligt 2 mom. i samma paragraf far for-
dons hastighet inom tittbebyggt omrade icke Gverstiga 50 km|tim. Om myn-
dighets befogenhet att géra undantag frin dessa bestimmelser stadgas i
bl. a. 61 §. Enligt 61 § 1 mom. tillkommer det linsstyrelsen att betriffande
viss allmén vig, gata eller annan allmin plats eller betriffande samtliga
dylika vigar inom visst omrade meddela erforderliga féreskrifter, avseende
bl. a. fardhastighet. Linsstyrelsen dger dirvid foreskriva ligre eller hdgre
hastighet 4n som tillates i 56 §.

Var nuvarande trafiklagstiftning upptager inga regler om allmin hastig-
hetsbegriinsning pa vigar utom tattbebyggt omrade.

Historik

Hastighetsgrianser for motorfordonen har funnits hir i landet alltsedan
den 1 januari 1907, da var férsta férordning om automobiltrafik triadde i
kraft. De maximihastigheter, som da foreskrevs, var mycket laga och gallde
alla slag av motorfordon. I tittbebyggt samhille fick hastigheten icke dver-
stiga 15 km/tim i dagsljus och 10 km/tim under mérker. Utom sadant sam-
hélle var hogsta tillaitna hastigheten 25 km/tim i dagsljus och 10 km/tim
under moérker.

Dessa hastighetsgrinser hojdes genom 1916 ars forordning om automo-
biltrafik och 1923 ars férordning om motorfordon men avsag fortfarande
alla slags motorfordon.

1927 dars motorfordonssakkunniga fann tiden vara inne att slopa den all-
ménna hastighetsgriansen for vanliga personbilar och motorcyklar pa lands-
bygden (45 km/tim). De sakkunnigas forslag tillstyrktes av flertalet av de
myndigheter och organisationer, vilka yttrade sig i hastighetsfragan. Vissa
av de 16 lansstyrelser, som tillstyrkte férslaget, ansag sig dock endast med
tvekan kunna férorda den fria hastighetens inférande, dirvid de med skir-
pa understrdk, att anstillande av trafikpolis eller vidtagande av nigon an-
nan effektiv anordning fér vigtrafikens Svervakande vore en oundginglig
férutsitining for genomférande av de sakkunnigas forslag.

I proposition nr 121 till 1930 4rs riksdag uttalade departements-
chefen, att han icke funnit tiden vara inne for inférandet av fri hastighet
for personbilar och motorcyklar pa landsbygden. Griinsen fér den hogsta
tillatna hastigheten borde daremot héjas till 65 km/tim. Nagot praktiskt
behov av hégre hastighet férelage icke. Denna standpunkt betingades hu-
vudsakligen av tva faktorer, nimligen dels de allmiinnast trafikerade vii-
garnas beskaffenhet och dels den allminna kérkulturen.

I andra lagutskottet, dit propositionen remitterades, var atta ledaméter
fér och atta mot fri hastighet. Lotten fillde utslaget till forméan for bibe-
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hallande av hastighetsbegrinsningen. Lagutskottet, som anslot sig till de-
partementschefens forslag om en maximihastighet av 65 km/tim, féreslog
emellertid, att lansstyrelserna skulle dga ratt att pa vissa harfoér limpade
vagar forordna om fri korhastighet.

Under kammarbehandlingen av denna fraga anslt sig bade foérsta och
andra kammaren till tanken pa inférandet av fri hastighet i enlighet med
de sakkunnigas forslag, och genom ikrafttridandet av 1930 ars motorfor-
donsforordning inférdes salunda den fria hastigheten fér personbilar och
motorcyklar utom téattbebyggt omrade.

1953 drs trafiksikerhetsutredning ignade i sitt forsta, ar 1954 framlagda
betdnkande med férslag till vissa atgiarder for astadkommande av forbatt-
rad trafiksikerhet (SOU 1954:38) stor uppméirksamhet at hastighetspro-
blemet.

I betinkandet sokte utredningen med omfattande statistiskt material
och siffermissiga berikningar belysa i vad man hog hastighet kunde anta-
gas ha medverkat till uppkomna trafikolyckor, hur motorfordonen succes-
sivt utvecklats mot stérre fartmdéjligheter, hur farten inverkade pa fordo-
nens levande kraft och pa bromsstrickor, hur fartbegriansning visat sig in-
verka pd hastigheten i allminhet och hur hastigheten inverkade pa fram-
komligheten. Utredningen redovisade dirjimte vissa erfarenheter av fart-
begransning i andra ldnder.

Pa grundval av det sdlunda forebragta materialet framhéll utredningen,
att hog hastighet var en av de viktigaste olycksframkallande faktorerna i
vagtrafiken. Utredningen sade sig vara 6vertygad om att en lidgre korhastig-
het i allménhet pa vara gator och vigar komime att leda till en férbattrad
trafiksikerhet och att den enda mojligheten att genom foérfattningsbestiam-
melser piverka fordonens korhastighet vore att foreskriva en hogsta hastig-
het, som icke finge 6verskridas. Inférandet av fartgrans skulle enligt utred-
ningen gynnsamt paverka trafiksikerheten i tva hinseenden, namligen dels
genom att de ur trafiksidkerhetssynpunkt farligaste hastigheterna skures
bort och dels genom att hela trafikrytmen bleve langsammare med bittre
hastighetsanpassning i allménhet som f{6ljd.

Utredningen foreslog som lamplig hastighetsgrians for lattare fordon (per-
sonbilar, motorcyklar m. fl.) utom téttbebyggt omrade 80 km/tim, dock att
utredningen med héinsyn till att en hastighetsgrins vid 80 km/tim kunde
komma att framsta som alltfor 1ag i fraga om vig av alldeles séarskilt god
beskaffenhet, pa vilken trafikriskerna finge anses ringa, férordade att om
sarskilda skil dartill forelage linsstyrelse skulle genom sérskilt beslut kun-
na hoja hastighetsgrinsen till 90 km/tim. Utredningen framlade jamvil
forslag om bl. a. hastighetsbegrinsning inom téitibebyggt omride.

Over utredningens betiinkande inhimtades yttranden fran ett stort antal
myndigheter och organisationer. Betriffande forslaget om allmin hastig-
hetsbegriinsning utom tittbebyggt omrade var meningarna delade. I manga
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yttranden moétte forslaget kraftig gensaga. Aven bland dem som i princip
tillstyrkte forslaget uttalades i allminhet stor tvekan om dess verkningar.
Atskilliga yttranden innehéll yrkanden om modifikationer i utredningens
forslag eller utkast till andra regler med samma syfte.

Propositionen nr 172 till 1955 ars riksdag, som i huvudsak grun-
dade sig pa ovan berérda betinkande av trafiksikerhetsutredningen, upptog
icke nagot forslag om allman hastighetsbegrinsning pa végar i allménhet
utom téttbebyggt omrade. Diaremot upptog densamma férslag till sarskild
hastighetsbegrinsning inom tattbebyggt omrade och om justering av has-
tighetsgrianserna for lastbilar och andra tyngre fordon. Dessa forslag ledde
ocksa till dndringar i vagtrafikférordningen.

I fragan om allmén hastighetsbegriansning utom tittbebyggt omrade an-
forde foredragande departementschefen, statsradet Andersson, bl. a., att
goda skil hade aberopats till stod for den foreslagna hastighetsbegrins-
ningen. Ett allvarligt argument mot forslaget utgjorde dock enligt departe-
mentschefen farhidgan foér att bestimmelsen inte komme att efterlevas i
tillfredsstillande omfattning. I detta sammanhang framholl han, att poli-
sen infe dgde resurser for en si omfattande Gvervakning, som skulle bli
nodvindig, om forslaget genomfordes. En annan allvarlig invdindning mot
den foreslagna bestimmelsen var enligt departementschefen, att den san-
nolikt inte enbart skulle minska trafikriskerna utan i vissa hinseenden
t. o. m. skapa nya faromoment. Héirvid asyftades de forhallanden, som
uppkomme, da ett fordon skulle kéra om ett annat fordon; i detta lige
vore det av viki, att det omkoérande fordonet férdes med si hog hastighet,
att omkorningsstrickan inte bleve onddigt lang. Avslutningsvis uttalade
departementschefen bl. a. f6ljande.

Sammanfattningsvis vill jag framstilla min stindpunkt till férevarande
fraga pa det sattet, att forekomsten av fordon, vilka framfores med alltfér
hog hastighet, utgér en trafikfara av stora matt men att 4 andra sidan en
regel om allmin hastighetsbegriansning ar foérenad med sidana nackdelar,
att den boér tillgripas endast vid tringande behov. Missbruk av den fria
hastigheten férekommer emellertid i sidan omfattning, att det forr eller
senare kan bli nodvindigt att stadga allmén fartbegrinsning i en eller
annan form, déirest den skérpta trafikvervakningen och andra nu aktuella
atgirder till trafikséikerhetens frimjande icke medfér nagon mera markant
bittring. For nirvarande idr det emellertid icke tillradligt att inféra en
bestammelse i Azmnet med hinsyn till de bristande 6vervakningsresurserna.
Mindre limpligt torde ocksa vara att vidtaga en sa radikal atgird utan sam-
rdd med 6vriga nordiska linder. Jag vill i detta hanseende sarskilt fista
uppméirksamheten pa Nordiska radets rekommendation den 3 februari
1955, nr 16, angdende samarbete betriffande trafiklagstiftningen.

Med hinvisning till det sagda anser jag mig for nidrvarande icke kunna
bitridda utredningens forslag om allmin hastighetsbegrinsning utom tatt-
bebyggda omraden men forutsatter att de myndigheter, som sysslar med
trafikfragor, kommer att dgna sirskild uppmirksamhet at ifragavarande
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sporsmal och darvid soka infoérskaffa ytterligare utredning i de hianseenden,
jag forut angivit.

Trafiksakerhetsutredningens férslag om en allmin hastighetsbegriansning
pa vigar utom tittbebyggt omrade till 80 km/tim upptogs i de i anledning
av férendmnda proposition vickta likalydande motionerna 1: 496 och II: 614.

Andra lagutskottet avstyrkte i sitt utlitande nr 34 motionerna och an-
forde i anslutning hartill bl. a. att kidrnpunkten i hastighetsproblemet vore
frigan om hastighetsanpassning och icke fragan om hastighetsbegrinsning
samt att det enligt utskottets mening var de for hoga hastigheterna vid dalig
sikt, i skymda kurvor, vid viagkorsningar och i liknande trafikfarliga situa-
tioner som maste stiavjas. I dessa fall var enligt utskottet i allminhet redan
en hastighet av 80 km/tim fér hog; en sidnkning av de héga hastigheterna
i ovrigt till 80 km/tim skulle for dessa fall icke i och for sig vara av bety-
delse. Utskottet fortsatte:

Mot en regel om begrinsning av hastigheten till en fix grins kan vidare
anforas, att regeln litt skulle fora med sig en felinriktning av trafikéver-
vakningen. Departementschefen uttalar, att det maste anses vara av syn-
nerlig vikt, att en bestimmelse om hastighetsbegrinsning kompletteras med
en intensiv 6vervakning av det sitt, pa vilket bestimmelsen efterleves. Ef-
tersom Kkontrollen méiste gilla om hastighetsgrinsen 6verskrides och da
ett overskridande knappast ar att forvinta pa trafikfarliga platser, ligger
det i sakens natur att 6vervakningen skulle komma att inriktas pa goda
vigar med rak strickning. En sidan trafikévervakning ar emellertid enligt
utskottets mening fran trafiksikerhetssynpunkt tidmligen betydelselos.
Overvakningen bor i stillet inriktas pa att fran trafiksikerhetssynpunkter
kontrollera férarnas individuella korsatt i saddana trafiksituationer, dar
forarna erfarenhetsmissigt brister i den omsorg och varsamhet, som till
forekommande av trafikolycka betingas av omstindigheterna.

Sasom departementschefen framhallit 4r en allvarlig invindning mot
utredningens férslag ocksi, att en allmén hastighetsbegrinsning i vissa héin-
seenden till och med kan skapa nya faromoment, nimligen vid omkér-
ning. Omkoérningsstrickan skulle, eftersom det omkérande fordonet icke
finge overskrida den faststillda hastighetsgrinsen, i allmédnhet bli visent-
ligt forlingd, och man méste ridkna med att det redan hiéga antalet olyckor
i samband med omkérningar skulle stiga ytterligare. Sarskilt som om-
korningsolyckorna i regel dr av allvarlig natur framstar konsekvenserna
harvidlag av en hastighetsbegrinsning som ett ur trafiksikerhetssynpunkt
tungt vagande skél mot en siddan begransning.

Vid utskottets utlitande fanns fogad en reservalion av tre av utskottets

ledaméter, vari forordades bifall till motionerna.
Riksdagen beslét i enlighet med utskottets hemstéllan.

Vid 1957 ars riksdag vicktes pd nytt forslag till hastighetsbe-
griansning for motorfordon genom motionerna 1: 222 och 1I: 269. I motio-
nerna hemstilldes, att riksdagen hos Kungl. Maj:t mitte anhélla om forslag
av innebérd att motorfordon ej finge foras med hogre hastighet an 90
kmn/tim.
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Andra lagutskottet avstyrkte motionerna. I sitt utlitande erinrade ut-
skottet om att 1955 ars riksdag haft att ta stdllning till frigan om en all-
miéin hastighetsgrans vid 80 km/tim och fortsatte:

De huvudargument som utskottet dérvid i sitt av riksdagen godtagna
yttrande aberopade gentemot en saddan hastighetsbegransning var i vésent-
liga stycken desamma som de hir ovan anférda. Den omstdndigheten att
de nu férevarande motionerna foérordar en hastighetsgrins av 90 km/tim
i stillet for, sisom de &r 1955 vickta motionerna, 80, synes icke i ndmnvird
grad minska styrkan av dessa argument. Sedan frigan om allmén hastighets-
begrinsning silunda senast var féremal for riksdagens behandling har icke
framkommit nigra nya rén som kan séigas utgora beligg for att en fix has-
tighetsgrians skulle leda till okad trafiksikerhet. Ej heller har enligt ut-
skottets mening i 6vrigt intriaffat omstindigheter, som nu skulle motivera
ett dndrat stdllningstagande fran riksdagens sida.

Vid utskottets utlatande fanns fogade reservationer ax tva av utskottets
ledaméter.

1953 drs trafiksdkerhetsutredning aterkom i sitt ar 1957 framlagda be-
tankande, Trafiksikerhet II (SOU 1957: 18), med forslag om allmén hastig-
hetsbegransning fér motorfordon utom tattbebyggt omride. Utredningen
foreslog nu, att grinsen skulle ga vid 90 km/tim.

Utredningen anférde ytterligare skél for fartbegrinsning. Bl. a. framholl
utredningen, att foretagen undersokning och allmén erfarenhet visat, att
trafikanterna pi ett i det hela taget tillfredsstillande sitt respekterat den
ar 1955 inférda hastighetsbegriansningen fér tattbebyggda omraden. Vidare
nimnde utredningen, att statspolisen, som i forsta hand komme att svara
for 6vervakningen av en allmin hastighetsbegrinsning utom tittbebyggt
omrade, pa ett helt annat sitt 4n tidigare var rustad for en effektiv trafik-
overvakning. Utredningen anknét i det féljande till departementschefens
uttalande i 1955 ars proposition om att missbruk av den fria hastigheten
forekomme i sddan omfattning, att det férr eller senare kunde bli nédvin-
digt att stadga allmén fartbegrinsning i en eller annan form direst den
skarpta overvakningen eller andra atgidrder for trafiksikerhetens héjande
icke medférde nigon mera markant férbattring, och fortsatte:

Enligt vad som kan utlisas av tillgdngliga statistiska uppgifter kéinne-
tecknas olycksutvecklingen i de tittbebyggda samhaillena, dir hastighets-
begransning géiller, av ett i absoluta tal sjunkande antal dédsolyckor, medan
diaremot pa den egentliga landsbygden antalet dédsolyckor befinner sig i
stegring. Om man exempelvis med ledning av NTF :s statistik jaimfor olycks-
utvecklingen under perioden januari 1954—juni 1955 med olycksutveck-
lingen under perioden juli 1955—december 1956, alltsi en tid under vilken
hastigheten varit begrinsad inom téattbebyggt omrade, finner man, att an-
talet dédsolyckor pa landsbygden stigit fran 686 under den forsta perioden
till 823 under den andra. Antalet dédsolyckor i tétort daremot har minskat
fran 560 till 453.
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Den minskning i antalet svara olyckor som intriatt hanfér sig sdlunda
uteslutande till tatorterna och det férefaller i hog grad sannolikt, att det i
forsta hand ar hastighetsbegransningen, som bidragit till denna gynnsamma
utveckling. Pa landsbygden har, fér att anknyta till departementschefens
nyssnamnda uttalande, ndgon »mera markant férbattring» icke intratt.

Forslaget, att fartgriansen skulle ga vid 90 km/tim, motiverade utred-
ningen pa foéljande satt.

Da det gallt att faststilla en 6vre grians for hastigheten, har utredningen
velat anpassa denna grins si, att den skidr bort de med héansyn till vara
vagforhallanden alltfér héga kérhastigheterna. Men det har ocksa varit
angeldget fo6r utredningen att finna en grins, som for det stora flertalet
forare icke komme att innebdra ndmnvird inskrinkning i deras ratt att fritt
anpassa hastigheten och som dirfér komme att uppfattas sdsom rimlig. Den
av utredningen féreslagna 80-kilometersgriansen ansigs ganska allmint vara
for lag. Att gransen viljes sd, att den kan accepteras av huvudparten av
forarna, ar givetvis av visentlig betydelse for dess efterlevnad.

Efter sidana 6vervidganden har utredningen stannat vid en till 90 kilome-
ter i timmen bestdmd fartgrins med ratt fér lansstyrelsen att héja denna
grans, dar forhallandena sa tillata. Utredningen vill dock framhalla, att det
ur trafiksidkerhetssynpunkt dr av timligen underordnad betydelse, om den
hogsta tillatna hastigheten inom rimliga grinser sittes hogre eller ligre.
Det vasentliga ér, att man 6verhuvudtaget far en 6versta grians for korhas-
tigheten pa vigarna, som foérbjuder forarna att fardas med éverdrivet hoga
hastigheter. — Som en invindning mot utredningens tidigare framlagda for-
slag anférdes, att en fartgrians skulle kunna skapa nya trafikrisker. Man
asyftade darvid de forhallanden, som skulle uppkomma vid omkérningar,
vilka borde ske med sd hog hastighet, att omkoérningsstrickan icke bleve
onddigt lang. — De erfarenheter, som vunnits av den allménna hastighets-
begrinsningen inom téittbebyggt omrade, kunna icke sigas ha givit vid han-
den, att dylika risker foreligga. Utredningen har dock ingen invindning mot
att undantag goéres i friga om momentana hastighetséverskridanden i sam-
band med omkérning.

Genom proposition nr 69 till 1958 ars riksdag framlades for riks-
dagen forslag till vissa dndringar i vagtrafiklagstiftningen; dessa forslag
grundade sig i huvudsak pa nyss berérda betdnkande av trafiksikerhetsut-
redningen. Icke heller denna proposition upptog forslag om allmin hastig-
hetsbegransning.

Féredragande departementschefen, statsrddet Skoglund, anférde hirom
foljande.

Det har ofta framhdllits, att kirnpunkten i fragan om fordonens hastig-
het egentligen icke giller begrinsning av hastigheten utan anpassning av
hastigheten till vad forhallandena i det sarskilda fallet kriaver. Detta ar gi-
vetvis riktigt. Emellertid kvarstar dndock fragan, om icke en hastighetsbe-
gransning i viss omfattning kan vara ett tjanligt medel att na fram till en
biittre hastighetsanpassning. Redan den omstindigheten att de allra hogsta
hastigheterna bannlyses innebir en vinst ur trafiksikerhetssynpunkt. Verk-
ningarna av en hastighetsbegrinsning kan emellertid férmodas i manga fall
stricka sig langre én si genom att den verkar sasom en erinran om den fara,



8 Andra lagutskottets utlitande nr 23 dr 1960

som de hoga hastigheterna innebir. Detta torde sarskilt géilla lokala hastig-
hetsbegransningar.

Den viktigaste av de erinringar, som riktats mot en allmén hastighets-
begriansning, gar ut pi att en sidan i vissa hinseenden kan skapa nya faro-
moment. Speciellt har framhallits att man pa de mera trafikerade vigarna
kan foérvinta langa fordonskoéer med en hastighet vid eller i nirheten av den
féreskrivna fartgrinsen, vilket medfor svarigheter nar det giller att verk-
stilla omkoérningar. Ett annat argument ar att en fix hastighetsgrians litt
kan leda till en felinriktning av trafikévervakningen, eftersoni gvertriadelser
framst ar att férvinta pa de basta vigarna men endast mindre ofta pa sa-
dana trafikfarliga platser, dir en skiarpt 6vervakning ur saklig svnpunkt
skulle vara behévlig.

En annan synpunkt pa fragan galler méjligheterna att ordna en tillfreds-
stillande 6vervakning av hastighetsregelns efterlevnad. Om man verkligen
vill att regeln skall fa nagon verkan, maste dvervakningen géras effektiv.
Sarskilt giller detta tiden narmast efter regelns inférande. Kan en tillfreds-
stillande 6vervakning icke ordnas, forfelar man i stort sett syftet med has-
tighetsregeln, och fara uppstar diarjiamte fér en uppluckring av respekten
for trafikreglerna éver huvud. Sdsom jag tidigare anfért, ar polisens resurser
icke tillrickliga fér en kontinuerlig évervakning av den omfattning, som
skulle erfordras for att uppratthalla respekten kring en allmén bestimmelse
om maximihastighet. .

Sistnimnda argument bor enligt min mening tillmétas stor betydelse. In-
nan mera tillfredsstillande 6vervakningsresurser skapats, ar det icke lamp-
ligt att inféra en regel om allmin hastighetsbegrinsning. A andra sidan ar
det icke omadjligt, att en mera intensiv trafikévervakning kan leda till en sa
avsevird forbittring av trafikférhallandena, att en hastighetsregel déirefter
icke vidare framstar som motiverad. Mot sadana férare, som fardas med pa-
tagligt for hog hastighet, kan ingripande ske med stéd av andra bestim-
melser.

Hirefter erinrade departementschefen om behandlingen vid 1957 ars riks-
dag av fragan om allmian hastighetsbegriansning och fortsatte:

For egen del anser jag mig icke kunna tillstyrka utredningens férslag om
inférande av en allmén hastighetsbegransning. Jag vill emellertid betona.
att detta mitt stillningstagande endast avser situationen sadan den nu kan
overblickas och att fragan boér tagas upp pa nytt, om andrade férhallanden
foranleder dartill.

Jag vill vidare framhalla, att mitt nu gjorda stillningstagande icke avser
lampligheten av lokala hastighetsbegrinsningar. Ett system med lokala has-
tighetsbegransningar lider icke av samma stelhet som en regel om allmén
hastighetsbegransning utan medger ett verkligt bedémande, vad som i det
siarskilda fallet 4r en 1amplig hogsta hastighet pa en viss vig eller vigstricka.
Till 61jd harav kommer hastighetsbegransningen — siasom jag tidigare fram-
hallit — att samtidigt verka som en varning till trafikanterna foér risker,
som de kommer att moéta pa viigen, och detta torde i sin tur medféra, att
en lokal hastighetsbegrinsning oftast respekteras, dven om det icke ar moj-
ligt att ingdende 6vervaka dess efterlevnad. Speciellt synes det mig lampligt
att inféra hastighetsbegrinsning pa siddana vagavsnitt, dar olycksfrekvensen
erfarenhetsmissigt 4r hog och detta kan antagas bero pa att vigen lockar
till alltfér hog hastighet. I vissa fall, t. ex. dar en livligt trafikerad vig mera
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allmént korsas av fotgingare, bér man enligt min mening icke tveka att fore-
skriva t. o. m. mycket 1ag hastighet pa en kortare stricka. Diremot torde
det i allminhet icke vara behovligt och knappast heller lampligt att fore-
skriva hastighetsbegransning i fall, da en vigfarande redan av vigens utse-
ende kan sluta sig till att den icke medger nagon hogre hastighet. — Jag
forutsitter, att lansstyrelserna i erforderlig omfattning kommer att utnyttja
de méjligheter att infora lokala hastighetsbegransningar, som bestdmmel-
serna i 61 § vigtrafikférordningen bjuder.

Andra lagutskottet behandlade propositionen i sitt utlditande nr 20. I
samma utlitande behandlades motionerna 1: 271 och II: 342, vilka hade i
huvudsak samma innebdérd som de nu foérevarande motionerna. Utskottet
tillstyrkte propositionens forslag i forevarande del och avstyrkte motio-
nerna. Till motivering anférde utskottet:

Utskottet vill for sin del instimma i departementschefens uttalande, dar
han foérklarar sig icke kunna tillstyrka utredningens férslag om inférande
av en allmin hastighetsbegrinsning. Ej heller kan utskottet finna det moti-
verat att — sdsom yrkas i motionen — inféra hastighetshegransning pa for-
sok under viss tid. Utskottet avstyrker darfér motionerna. Sdsom departe-
mentschefen foreslagit bor man i stillet i viss utstrackning soka komma till
ritta med hithérande problem genom lokala hastighetsbegransningar inom
ramen fér de befogenheter, som tillkommer lidnsstyrelserna enligt gillande
bestammelser i viagtrafikférordningen.

Vid 1959 drs riksdag vacktes anyo forslag om hastighetsbegrinsning for
motorfordon genom motionerna 1: 169 och II: 219. I motionerna hemstall-
des, att riksdagen hos Kungl. Maj:t matte anhalla om foérslag av innebord
att hastighetsgrians for motorfordon pa 90 km/tim skulle inforas pa férsék
under viss tid.

Andra lagutskottet avstyrkte motionerna. I sitt utlitande erinrade ut-
skottet om att 1953 ars trafiksikerhetsutredning i sitt betinkande féreslagit
en allman hastighetsbegrinsning. Utskottet fortsatte:

Trafiksikerhetsutredningen forordade i nyssnidmnda betdnkande en grians
vid 90 km/tim. Till stéd for forslaget dberopade utredningen bl. a. de goda
erfarenheterna av den ar 1955 inforda fartbegriansningen i tatorterna. 1
betankandet atergivna uppgifter visade, att doédsolyckorna i titorter var
avsevart firre under de 18 manader, som féljde niarmast efter det denna
fartbegrinsning inforts, dn under nirmast foregdende 18-manadersperiod,
medan dédsolyckorna pa landsbygden samtidigt okat betydligt i antal. Av
samtliga dédsolyckor utgjorde de, som intraffat i tatorter, under den forra
perioden omkring 45 procent och under den senare omkring 35 procent.

Nir statsmakterna ar 1958 tog avstand fran tanken pa allmin fartbegrins-
ning pa landsbygden, motiverades detta frimst med att polisens resurser
icke skulle ricka till for kontinuerlig 6vervakning i den omfattning, som
erfordrades for att uppritthalla respekten fér en allmin bestimmelse om
maximihastighet. Samtidigt betonades emellertid, att stillningstagandet av-
sdg endast situationen sidan den d& kunde 6verblickas och att frAgan borde
tagas upp pa nytt, om Andrade forhallanden féranledde dirtill. Vidare re-
kommenderades lokala hastighetsbegrinsningar, sarskilt pa sidana vigav-
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snitt, dir olycksfrekvensen erfarenhetsmissigt var hég och detta kunde
antagas bero pa att viigen lockade till alltfér hog hastighet.

Den av trafiksikerhetsutredningen konstaterade tendensen mot minsk-
ning av antalet dédsolyckor inom tatorter synes ha bestatt under aren 1957
och 1958; enligt uppgifter, som varit tillgingliga fér utskottet, skulle av
samtliga dédsolyckor under dessa &r endast omkring 30 procent ha intraffat
i titorter.

Minskningen kan emellertid icke forklaras enbart genom hastighetsbe-
gransningen. Aven sidana omstindigheter som férbittrade trafikanordning-
ar, skdrpt allmén trafikdvervakning och automatisk nedpressning av hastig-
heterna som f6ljd av den 6kade trafikintensiteten far antagas ha inverkat.

Huru dédrmed én férhaller sig, kan inte fran férhallandena i titorterna
dragas nigra sikra slutsatser for landsbygdens vidkommande. Framfor allt
madste beaktas, att en hastighetsgrans fér landsbygden under alla férhallan-
den mdste sittas mycket hogre dn vid 50 km/tim, exempelvis vid 80 eller
90 km/tim; och det ar icke klarlagt, vilken betydelse hastigheter éver dessa
granser haft for frekvensen av svira olyckor pa landsbygden. Men hinsyn
miste ocksa tagas till att 6vervakningen av en fartbegrinsning inte kan
goras lika effektiv pa landsbygden som i titorterna.

Remissyttrandena

Samtliga remissinstanser avstyrker inférande av hastighetsbegrinsning
under helger och veckoslut. Kungl. vig- och vattenbyggnadsstyrelsen och
statens trafiksikerhetsrad anser emellertid fragan bora goras till féremal
for utredning.

Kungl. vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen anfor:

Enligt de uppgifter, som limnats i motionen betriffande vigtrafikolyckor
inom ej tattbebyggt omrade under ar 1959, var den ungefirliga procentuella
fordelningen av antalet olyckor pa veckans olika dagar féljande: (sb6ndag
—Ilordag) 19, 13, 11, 12, 13, 13 och 19 %.

Dessa siffror synes tamligen vil avspegla variationerna i trafikfléde un-
der motsvarande dagar, som for stérre viigar pa landsbygden kan represen-
teras av féljande ungefirliga procentvirden enligt viig- och vattenbygg-
nadsstyrelsens trafikrikningar: (séndag—lérdag) 18, 13, 12, 13, 13, 14
och 17 %.

Savil olycks- som trafikflodestal kan givetvis uppvisa betydliga lokala
variationer. Vid jaimférelse mellan olycks- och trafikflodestal bér man dven
beakta, att mer an hélften av alla olyckor utgéres av kollisioner mellan flera
fordon. Den matematiska sannolikheten for siadana olyckor torde vara
approximativt proportionell mot kvadraten pa trafikflodet, varfor olycks-
talens variation under veckan kan forvintas vara mera utpriglad in trafik-
flodestalens. Detta kan dven konstateras for sifferviardena ovan.

En granskning av veckohelgernas olycksfrekvens enligt ovan ger alltsa
vid handen, att det storre antalet olyckor under veckohelgerna ir en natur-
lig f6ljd av de storre trafikfloden, som da férekommer.

Betriffande motorfordons kérhastigheter under olika veckodagar fore-
ligger endast knapphindiga upplysningar. Vissa studier, som utférts av
statens viginstitut, synes dock visa, att hastigheterna i en fri trafikstrom
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pa en storre vig pa landsbygden genomgiende idr nagot ligre under son-
dagar dn vardagar. Skillnaden mellan vardagarna inbordes ar obetydlig.

Ur svensk olycksstatistik kan inga tillforlitliga slutsatser dragas om has-
tighetens inverkan pa olycksfrekvensen. En nyligen avslutad amerikansk
undersokning (C. W. Prisk: »The speed factor in highway accidents», Traf-
fic Engineering, aug. 1959) ger dock vissa intressanta upplysningar, ehuru
det maste betonas, att alltfér vittgdende, generella slutsatser ej far dragas.
Olycksrisken, uttryckt som antalet olycksinblandade férare per 100 milj.
fordonsmiles, ar enligt denna utredning hdgst vid lag hastighet, gir mot
ett tydligt minimum mellan 60 och 70 miles/tim, d. v. s. vid omkring 100
km/tim, och okar ater vid mycket hoga hastigheter. Detta resultat har er-
hallits genom studier av 10 000 olyckor pa 600 miles (ca 100 km) vigar pa
landsbygden av modernt utférande, med hog standard och utan hinder for
fri trafik. De flesta av de studerade amerikanska strickorna torde vara
jamforliga med tvafiliga svenska riksvagstrickor av hog klass.

Det forefaller svart att finna belidgg for ett pastiende, att veckohelgernas
hoga olyckssiffror skulle orsakas av héga hastigheter, vilket dock ej ute-
sluter att hastighetsbegriansning kunde vara ett medel att nedbringa dessa
olyckssiffror. Styrelsen vill emellertid framhalla tva viktiga férutsattningar
for att en hastighetsbegrinsning skall respekteras av trafikanterna och allt-
sa ha avsedd verkan, niamligen dels att hastighetsgrinsen &r vald si, att den
ej uppenbart strider mot en normal férares egen uppfattning om en lamp-
lig, siker hastighet, dels att bestimmelsens efterlevnad overvakas effek-
tivt. Uppfyllande av den forsta férutsiattningen innebér, att den tillitna
hastigheten maste anpassas till vigens tekniska standard, vilket gor det
olampligt att faststilla en generell hastighetsgrins for det synnerligen hete-
rogena svenska vagnitet. Uppfyllande av den andra férutsattningen innebar
en belastning av polisen som torde nodviandiggora en avsevird forstirk-
ning av dess resurser. Styrelsen far dven hénvisa till de synpunkter betraf-
fande forslag om allmén hastighetsbegrinsning till 90 km/tim, som an-
fordes i dess yttrande den 27 september 1957 6ver 1953 rs trafiksakerhets-
utrednings betinkande »Trafiksakerhet II>.

Ett flertal skil talar alltsd emot en hastighetsbegrinsning. Styrelsen kan
emellertid ej bortse fran den i motionen framférda meningen, att de in-
viandningar, som kan goras mot en hastighetsbegriansning, borde sta till-
baka for ett praktiskt forsok i syfte att ge erfarenhet om mojligheterna att
genom hastighetsbegransning nedbringa antalet olyckor i trafiken. Samma
medel prévas ju dven i andra lander i Europa, exempelvis Frankrike, dock
endast i1 begrinsad omfattning. Det forefaller styrelsen, som om en hastig-
hetsbegriansning enligt franskt monster, d. v. s. med relativt hog hastighets-
grins, 90 km/tim, omfattande endast vissa stora vigar med stark trafik
och hog olycksfrekvens, vore behiftad med firre oligenheter &n en hastig-
hetsbegriansning till 80 km/tim {or alla vigar.

Med hiinsyn till ovan anférda synpunkter avstyrker styrelsen tills vidare
bifall till motionen, men féreslar att fragan om hastighetsbegrinsning un-
der helgerna gores till foremal for en utredning. Ett ingdende studium bér
hirvid dgnas de éverviganden, som lagts till grund for bestammelser om
temporar hastighetsbegrinsning i andra europeiska linder, liksom dven de
erfarenheter som vunnits sedan dessa bestiimmelser borjat tillampas.

Statens trafiksdkerhetsrad understryker sirskilt viardet av att en all-
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sidig utredning om allmédn hastighetsbegransning pa landsbygden kommer
till stand. Radet anfor:

I férevarande motion har foreslagits inférande av en hastighetsbegrins-
ning, som skulle gélla endast under veckosluten och de stora helgerna. Mo-
tiondrerna ha darvid framhallit, att de flesta trafikolyckorna synes ske un-
der l6rdagar och sondagar.

Foljande tabell belyser frekvensen av polisundersckta vigtrafikolyckor
under veckans olika dagar aren 1957-—1959.

Tabell éver trafikolyckornas foérdelning pd de olika veckodagarna dren 1957—19591

1957 1958 1959 1959
s . - . Ej tattbebyggt
Veckodagar Hela riket Hela riket Hela riket —

Antal % Antal % Antal % Antal %
Sondagar ..... 6 483 13,1 7673 14,3 7054 13,6 3539 19,2
Mandagar .... 7013 14,2 7273 13,5 7297 14,0 2393 13,0
Tisdagar ...... 6137 124 6 601 12,3 6 726 12,9 2082 11,4
Onsdagar ..... 6 646 13,5 7514 14,0 7222 13,9 2221 12,1
Torsdagar ....] 6731 13,7 7 320 13,6 7082 13,6 2273 12,4
Fredagar...... 7270 14,7 7 605 14,2 7 461 14,3 2 446 13,3
Lordagar ..... 9 050 18,4 9 751 18,1 9182 17,7 3428 18,6
49 330 100,0 53 737 100,0 52 024 100,0 18 382 100,0

1 Siffrorna i tabellen dro preliminédra och baserade pa veckorapporter. Bl. a. ér icke hér redo -
visade olyckor, dir tidpunkten for olyckorna var okénd vid rapporternas avgivande.

Av tabellen framgar bl. a., att antalet olyckor pa lérdagar var storre én
P4 nigon annan veckodag under samtliga redovisade ar 1957—1959. Endast
for aret 1959 finns olyckorna uppdelade pa tiattbebyggt och icke tattbebyggt
omrade. For sistnimnda omrade var olyckstalen aret 1959 for savial lor-
som sondagar storre dn motsvarande tal for veckans o6vriga dagar. Sanno-
likheten talar fér att forhallandet dr detsamma for aren 1957 och 1958.

For ar 1959 utgjorde antalet olyckor utom tétthebyggt omrade under 16r-
dagar och sondagar 37,8 % av olycksantalet under veckans samtliga dagar.
I forhallande till trafikens omfattning under veckosluten kan detta tal
emellertid icke anses vara hogt. Enligt tillgéingliga uppgifter utgjorde nim-
ligen 16rdags- och sondagstrafiken tillhopa 35 % av trafiken under veckans
samtliga dagar. Okningen av olyckstalen under veckosluten ter sig salunda
ganska naturlig i foérhallande till den omfattning trafiken di har. Nagon
annan forklaring till de 6kade olyckstalen under denna tidsperiod torde fér
nirvarande icke féreligga.

Det ma namnas, att siffermaterial fér saddana storre helger, som om-
fattar lingre tidsperioder &n lordagar och séndagar foér nirvarande icke
ar tillgangliga.

Anhopningen av olyckor pa lérdagar och séndagar maste dgnas all upp-
méirksamhet. Bland atgirder som kan ifrigakomma fér att hoja trafik-
sakerheten under dessa dagar torde enligt ridets mening inférandet av
hastighetsbegrinsning ej vara den som férst bor tillgripas.

Det storsta flertalet motorfordon, som ar ute i trafiken de ifragavarande
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dagarna torde icke framfdoras med sarskilt héga hastigheter. Ute pa de
strak, dar hoga farter kan ifragakomma, ar takten vil di mera ddmpad éan
under veckans ovriga dagar.

I nirheten av de stora titorterna foreligger alltid betydande svarigheter
att avveckla trafiken under veckosluten och riskerna for att olyckor skall
intraffa har ar stora. Vardslosa omkorningar florerar starkt i dessa sam-
manhang och siddana manévrer leder ej sillan till allvarliga olyckor. Emel-
lertid torde olyckor av detta slag oftast ske vid hastigheter, som ligger be-
tydligt under de fartgrinser, som brukar nidmnas d& hastighetsbegrans-
ning diskuteras. Betydligt effektivare atgarder for att avveckla trafiken
fran och till de stora samhiillena under veckosluten ar enligt radets me-
ning god trafikdirigering och forstarkt trafikévervakning samt pa langre
sikt forbattrade trafikleder.

I motionen har antytts att ett slag av tempordr hastighetsbegransning
inforts i Frankrike. Trafiksikerhetsradet har genom utrikesdepartemen-
tets forsorg erhallit foljande ndrmare uppgifter harom.

Pa varen 1959 infordes i Frankrike pa forsok en hastighetsbegrinsning
till 90 km/tim for personbilar pa ett femtontal vigstrickor i olika delar av
landet, av vilka atta var tillfartsvagar till Paris. Begrinsningen géllde blott
vissa angivna lérdagar och séndagar — fran lordag kl. 7 till sondag kl. 24
— under manaderna maj samt augusti och september — tillhopa 23 da-
gar. Under ovriga veckodagar var hastigheten fri. De silunda hastighets-
begrinsade vdgarna var icke motorviagar och utom i nagot fall icke heller
storre tre- eller fyrfiliga vagar. Begransningen inférdes blott for de delar
av riksvignitet, som har en speciellt ogynnsam relation mellan trafikkapa-
citet och fordonsfrekvens. Hiansyn torde ocksa ha tagits till den geografiska
fordelningen av trafikolyckorna, da en betydande del av de omkring 9 000
trafikdédsfallen under 1958 intraffat just pA de strickor som hastighets-
begransades.

Genom en intensiv kampanj i pressen spreds kdnnedom om de nya has-
lighetsreglerna. Dirjamte uppsattes utefter viagarna i fraga sirskilda mar-
ken, som visade att hastighetsbegransningen gillde. Dessa mairken, som
kunde vikas pa mitten, filldes ihop efter veckosluten. Bestiimmelsernas
efterlevnad kontrollerades av osedvanligt stora uppbad motorcykelpolis och
gendarmeri. Enligt vad som inhimtats hos vederbérande franska myndig-
heter var resultatet av fartbegrinsningen gott. Darfér kommer en liknande
atgard att vidtagas dven 1960.

Nagra forarbeten till foérfatiningen om 1959 ars hastighetsbegrinsning
finns inte offentliggjorda. De diskusioner, som ledde fram till bestam-
melserna, var av intern natur mellan berérda fackmyndigheter.

Krav pa inférande av en Ovre grians for motorfordonens hastigheter
utanfor tittbebyggt omrade har under senare ar framforts i skilda sam-
manhang. Salunda foreslog 1953 ars trafiksikerhetsutredning i bada sina
betankanden Trafiksikerhet I (SOU 1954: 38) och Trafiksikerhet II (SOU
1957: 18) alt en allmén hastighetsbegriansning fér landsbygdens vagar skulle
inforas. I betankandet Trafiksikerhet 1 avsag forslaget en hastighetsgriins
vid 80 km/tim och i Trafiksikerhet II foreslogs att grinsen sattes vid 90
km/tim.

I sina yttranden over de bida betinkandena diskuterade trafikséker-
hetsradet pa basis av da tillgangliga kunskaper i dmnet en generell has-
tighetsbegransnings for- och nackdelar. Radet kunde icke férorda de fram-
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lagda forslagen, enir fragan icke kunde anses vara tillrickligt utredd. I
sitt yttrande over Trafiksdkerhet II framholl rddet angeligenheten av, att
fragan om virdet av en generell hastighetsbegrinsning gjordes till fore-
mal foér en allsidig utredning. Om det for ett sikert bedomande av spors-
malet, yttrade radet vidare, visade sig nédvindigt att genomféra ett prak-
tiskt forsok i hela landet eller i en del dirav, borde utredningen idven fram-
ligga ett detaljerat forslag till ett sddant forsék. Radet formenade, att forst
da en sddan utredning foreldg, det vore mdjligt att taga slutlig stillning
i denna fraga.

Den av radet férordade utredningen har icke kommit till stAnd. Nagot
nytt material for beddomning av virdet av en generell hastighetsbegrins-
ning féreligger silunda inte.

Vad ovan sagts om behovet av en utredning om en allmin hastighets-
begrinsning, som da den tidigare diskuterats avsetts skola omfatta hela
aret och dygnets alla timmar, géller enligt ridets uppfattning dven den i
forevarande motion féreslagna typen av hastighetsbegrinsning, dven om
som framgar av det féregidende redan nu vissa erinringar mot densamma
kan goras.

Radet vill dnyo framhadlla, att en allsidig utredning om virdet av infg-
rande av en allméin hastighetsbegriansning pa landsbygden bor komma till
stdnd. Vid en sddan utredning bor det i motionen framlagda forslaget lik-
som andra méjligheter till modifieringar nirmare utredas.

Enligt radets mening bor silunda motionen endast féranleda framstill-
ning om att en utredning i &mnet p4 satt i det foregadende angivits kommer
till stand.

KAK, MHF och M har besvarat remissen genom sitt gemensamma organ
Motororganisationernas Samarbetsdelegation. Delegationen anfér:

Den av motiondrerna framférda synpunkten ar vird allt beaktande.
Fragan dr dock om en generell fartbegrinsning kan nedbringa antalet tra-
fikolyckor och denna friga har under senare ar diskuterats i olika sam-
manhang bl. a. av 1953 ars trafiksikerhetsutredning.

Den i motionen nimnda anhopningen av olyckor under veckosluten maste
ses mot bakgrunden av trafikokningen under samma tid. Sadlunda har Sta-
tens Trafiksikerhetsrdd redovisat att fo6r ar 1959 utgjorde antalet olyckor
utom tittbebyggt omride under lérdagar och séndagar 37,8 % av olycks-
antalet under veckans samtliga dagar. Tillgangliga uppgifter visar att 16r-
dags- och sondagstrafiken utgér 35 % av trafiken under veckans samtliga
dagar. Den 6kning av olycksantalen, som kan konstateras under veckoslu-
ten, 4r diarfor ganska naturlig om man ser den i relation till den omfatt-
ning trafiken har under denna tid.

Anhopningen av trafik vid veckosluten medfor ofta linga kéer och ganska
ringa fart p4 vidgarna. Hos mindre balanserade trafikanter utgér detta psy-
kologiska pafrestningar, som de inte alltid dr miktiga att méta. Utbryt-
ning ur koéer, ovarsamma omkérningar och liknande foreteelser skulle
ménga ginger kunna férhindras om trafikévervakningen var intensivare.
Det finns anledning tro att en 6kad trafikévervakning under veckosluten
skulle ge ett verksamt bidrag till att nedbringa antalet trafikolyckor lér-
dagar/sondagar.

Under lordags-séndagsdygnet vistas ménga ovana bilforare i trafiken.
Dessa foretar ofta mindre vilbetinkta mandvrar, som aventyrar trafiksa-
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kerheten. Det torde darfor vara nodvindigt med olika atgirder for att
forma dessa trafikanter att respektera trafikens regler t. ex. gemom att
i stérre omfattning inféra omkoérningsférbud.

Under hinvisning till det anférda samt till de av organisationerna av-
givna remissyttrandena i frigan om generell hastighetsbegriansning till
utredningarna »Trafiksikerhet I och II» avstyrkes, att riksdagen vidta-
ger atgirder for inférande av en temporar hastighetsbegransning for de
stora helgerna och veckosluten.

FOMO anfér:

Vi ar ense med motionirerna att atgirder mot trafikolyckorna miéste
vidtagas och att hastighetsbegrinsningen ar en av de itgéirder som kanske
bor provas. Vi tro emellertid icke att en hastighetsbegrinsning av hir an-
givet slag ar en lamplig vag. Olyckorna ar i stor utstriackning kollision
mellan tva eller flera fordon, eller mellan fordon och ménniska. Sedan
vi erhallit och i framtiden torde erhalla flera vigar, avsedda enbart for
motorfordon med storre hastigheter — motorviigen — till vilka viigar icke
andra slag av fordon eller giende aga tilltrdde, kan det icke anses vara
riktigt att behandla dessa vigar pad samma satt som andra viagar. Erfa-
renheten lar ocksa att vissa vigstrackor ur olyckssynpunkt dr mer belas-
tade an andra. Dessa senare striackor borde dirfér ur hastighetssynpunkt
behandlas sirskilt. En generell nedsittning av hastigheten pa sadana va-
gar eller vagstrickor skulle sikerligen helt komma att godtagas av all-
minheten. Dirvid bor inte en steril hastighetsbestimmelse komma till till-
lampning. P4 en viag kan det lampligen sattas en hastighet pa 80 km, en
annan 70, 60, 50 km i timmen.

Vi hemstilla siledes om bifall till motionen pa si satt att linsstyrel-
serna rekommenderas hastighetsbegrinsning pa platser som ur olycksfalls-
svnpunkt kan anses skapa siddant behov.

Utskottet

I motionerna I: 124 och II: 160 har hemstillts, att allmin hastighetsbe-
gransning fér motorfordon dven utom téattbebyggt omrade inféres pa for-
s6k under viss tid, darvid grinsen foreslas satt vid 90 km/tim.

Fragan om allmén hastighetsbegrinsning for motorfordon pa landsbyg-
den har varit under bedémande upprepade ginger under senare ar, senast
vid 1959 ars riksdag.

I sitt av riksdagen godkiinda utlatande nr 4 ar 1959 i anledning av mo-
tioner med samma yrkande som de ovan nimnda anférde andra lagutskot-
tet bl. a.: Nir statsmakterna ar 1958 tog avstand fran tanken pa allméan
fartbegransning pa landsbygden, motiverades detta frimst med att poli-
sens resurser icke skulle ricka till fér kontinuerlig 6vervakning i den om-
fattning, som erfordrades for att uppriitthalla respekten fér en allman be-
stimmelse om maximihastighet. Samtidigt betonades emellertid, att stall-
ningstagandet avsig endast situationen sadan den di kunde 6verblickas och
att fragan borde tagas upp pa nytt, om dndrade forhallanden féranledde dar-
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till. Vidare rekommenderades lokala hastighetshegransningar, sarskilt pa sa-
dana vigavsnitt, diar olycksfrekvensen erfarenhetsmaissigt var hog och detta
kunde antagas bero pd att vigen lockade till alltfor hog hastighet. Den av
1953 ars trafiksikerhetsutredning konstaterade tendensen mot minskning
av antalet dddsolyckor inom tatorter sedan hastighetsbegrinsning inforts
dirstides syntes ha bestatt under aren 1957 och 1958; enligt uppgifter, som
varit tillgangliga for utskottet, skulle av samtliga dodsolyckor under dessa ar
endast omkring 30 procent ha intriffat i tatorter. Minskningen kunde emel-
lertid icke forklaras enbart genom hastighetsbegrinsningen. Aven sadana
omstindigheter som forbittrade trafikanordningar, skarpt allmin trafik-
6vervakning och automatisk nedpressning av hastigheterna som foljd av den
Okade trafikintensiteten kunde antagas ha inverkat. Huru dirmed dn forhsll
sig, kunde inte fran forhallandena i tatorterna dragas nagra sikra slutsatser
fér landsbygdens vidkommande. Framfor allt méste beaktas, att en hastig-
hetsgrians for landsbygden under alla férhallanden méste sittas mycket
hégre dn vid 50 km/tim, exempelvis vid 80 eller 90 km/tim; och det var
icke klarlagt, vilken betydelse hastigheter Gver dessa grinser haft for
frekvensen av svara olyckor pa landsbygden. Men hinsyn maste ocksa tagas
till att 6vervakningen av en fartbegrinsning inte kunde goras lika effektiv
pa landsbygden som i titorterna.

P4 grund av det anférda avstyrkte andra lagutskottet nimnda motions-
yrkande.

Enligt utskottets mening har icke, sedan frigan om allman hastighets-
begrinsning prévades ar 1959, féorekommit nagot som ger tillricklig anled-
ning till dndrat stiallningstagande frin riksdagens sida.

I'motionen II: 399 har yrkats inforande av en temporir hastighetsbegrins-
ning under veckohelgerna och de stora helgerna. Till stéd for yrkandet har
anférts bl. a., att antalet trafikolyckor enligt tillgingliga uppgifter ar va-
sentligt storre under 16rdags- och s6ndagsdygnen dn under 6vriga dygn i
veckan.

Tillgéngliga statistiska uppgifter ger vid handen, att trafikflodet pa vara
végar dr avsevirt storre under helgerna dn under évrig tid. En 6kad tra-
fikintensitet medfor erfarenhetsmissigt en automatisk nedpressning av
motorfordonens firdhastigheter. Det ir dirfér troligt, att det overviagande
antalet trafikolyckor under helgdygnen sker vid visentligt ligre hastighet
an den som skulle kunna ifrigakomma sdsom maximigrins. Enligt utskottets
mening méaste orsaken till det storre antalet trafikolycksfall under helg-
dygnen visentligen sta att finna i andra férhallanden #n hég hastighet,
bl.a. den stérre trafikintensiteten och det foérhallandevis stérre antalet
oerfarna forare som da ir ute i trafiken.
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Under aberopande av vad salunda anférts far utskottet hemstilla,
att forevarande motioner
1) I:124 och II: 160, samt
2) 11:399,
icke matte foranleda nagon riksdagens atgard.

Stockholm den 20 april 1960
P4 andra lagutskottets vignar:
AXEL STRAND

Vid detta drendes behandling har ndrvarit

fran f6rsta kammaren: herrar Strand, Nils Elowsson, Axel Svensson,
Sunne, fru Carlqvist, fru Svenson, herrar Akesson och Ringaby;

fran andra kammaren: herrar Nilsson i G6teborg, Odhe, Bengtsson i
Varberg, Wahrendortf, Fredriksson, Bjorkman och Koénigson.

Reservation

av herrar Elowsson, Nils, Nilsson i Goteborg, Odhe och Wahrendorff,
vilka ansett,

a) att utskottet bort anfoéra foljande.

Det stora antalet olyckor i samband med motortrafik motiverar snara och
kraftiga atgirder fran statsmakternas sida for att nedbringa antalet dods-
fall, andra personskador samt materielskador som villas genom den alltmer
okade trafiken. Sadana atgirder méaste vidtagas pa flera omraden, bland
annat betriffande korhastigheten. Om for denna sattes en 6vre grins vid
de i motionen foreslagna 90 kilometerna skulle otvivelaktigt en didmpning
av fartlusten uppnis med dirav foljande storre forsiktighet i trafiken. Ge-
nom en sadan hastighetsbegrinsning skulle motorférarna ocksd i varje
uppkommande trafiksituation, dir det krives ett snabbt handlande, fa na-
gon eller nagra sekunder mera pa sig att reagera, fi mera raddrum for sitt
handlande, och dirtill skulle bromsstriackan bli kortare pd grund av den
lagre farten och foljaktligen kollisionsrisken minskas, eftersom det ofta kan
bero pa centimetrar om det skall bli en kollision eller ej.

D4 salunda en begrinsning av kérhastigheten i fraga om motorfordon far
anses vara ett av medlen att nedbringa olyckornas antal, vill utskottet till-
styrka motionerna 1: 124 och II: 160;

b) att utskottet under 1) bort hemstilla,

att riksdagen med bifall till motionerna I: 124 och II: 160
maétte i skrivelse till Kungl. Maj:t anhélla om forslag till si-
dan dindring i végtrafikforordningen, att en hastighetsbe-
gransning till 90 km/tim. fér motorfordon utom tittbebyggt
omrade inféres pa férsok under viss tid.
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