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Nr 21

Utldtande i anledning av dels Kungl. Maj:ts proposition med
forslag till férordning om mopeder m. m., dels ock
i dmnet vdckta motioner.

Genom en den 26 februari 1960 dagtecknad proposition, nr 68, vilken hin-
visats till lagutskott och behandlats av andra lagutskottet, har Kungl. Maj:t,
under aberopande av propositionen bilagda i statsradet och lagridet férda
protokoll,

dels anhallit om riksdagens yttrande over forslag till

1) foérordning om mopeder;

dels ock foreslagit riksdagen att antaga forslag till

2) lag angéende éndring i lagen den 10 maj 1929 (ar 77) om trafikfor-
sidkring 4 motorfordon.

Forfattningsférslagen, som ar fogade vid propositionen, ir av foljande
lydelse.

1 Bihang till riksdagens protokoll 1960. 9 saml. 2 avd. Nr 21
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Forslag
till
Forordning om mopeder

Harigenom férordnas som féljer.

18§.

Med moped forstds i denna forordning litt motorcykel vars motor har en
cylindervolym ej 6verstigande 50 kubikcentimeter och vilken ar konstruerad
for en hastighet av hogst 30 kilometer i timmen.

Vid bedémande, huruvida villkoret om begrinsning av hastigheten ar upp-
fyllt, skall sirskilt beaktas om fordonet litt kan éindras till avsevirt hogre
hastighet,

28§

Vad i végtrafikférordningen och med stéd dirav ér foéreskrivet om mo-
tordrivet fordon, motorfordon och motorcykel samt om férande av dylikt
fordon skall icke dga tillimpning 4 moped. I stillet skall i friga om moped
tillimpas vad i vagtrafikférordningen ir stadgat om cykel, dock att 7 § 1
mom. ndmnda férordning icke dger tillimpning.

Utan hinder av vad nu sagts skall moped vara underkastad lopande
kontroll enligt 22--24 §§ vagtrafikférordningen. Foérseelse, som innehava-
re av korkort begar vid férande av moped, skall vid tillimpning av vad i
43—35 §§ sagda forordning ar stadgat om Aaterkallelse av kérkort, varning
och omhindertagande av korkort beddmas sdsom forseelse vid férande av
motordrivet fordon.

3 §.

Moped skall vara férsedd med

a) effektiv styrinrittning;

b) minst tvd av varandra oberoende, effektivt verkande bromsar; och
skall s& vitt angdr moped med tre hjul eller med tillkopplat sidofordon At-
minstone en broms kunna pa sluttande mark kvarhalla mopeden, dven om
foraren lamnat denna;

c¢) apparat, med vilken kan givas ljudsignal med jamn, dov ton;

d) effektiv anordning fér att hindra stérande ljud fran avloppsgaserna
(ljuddampare) ; samt

e) under morker dels framtill lykta, som visar vitt eller gult sken av till
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racklig ljusstyrka for att mopeden skall kunna foras pa betryggande sitt
och som, direst den har blandande sken, kan snabbt avblindas pa tillfreds-
stdllande sitt, dels ock baktill lykta, som visar rétt sken bakat (baklykta)
och reflexanordning, som vid belysning &terkastar rott sken bakéat; och fa
baklykta och reflexanordning kombineras.

P& moped skola pa lampliga, latt synliga platser foras tva skyltar av me-
tall, upptagande i tydlig skrift den ena 4dgarens namn och adress samt den
andra fordonets typbeteckning eller, om fordonet undergatt sirskild be-
siktning, den beteckning som dérvid tilldelats fordonet.

4 8.

Moped ma ej tagas i bruk foérrdn den blivit godkind efter typbesikining
eller sarskild besiktning.

Har godkind moped undergatt sidan dndring, att den ej lingre Overens-
stimmer med uppgifterna i utfirdat instrument 6ver den {ypbesiktning el-
ler sarskilda besiktning, som lag till grund for godkénnandet, m& den se-
dan ej brukas férrdn den undergatt sirskild besiktning och darvid god-
kénts.

Utan hinder av vad nu sagts ma moped brukas

a) av den, som yrkesmassigt eller i foretag med egen verkstad tillverkar
eller reparerar mopeder, for provkérning av fordonet i samband med till-
verkningen eller reparationen;

b) for fard i och for besikining kortaste lampliga vig till och fran for-
riattningsstéllet for besiktningen;

¢) for provkoérning vid besiktning.

5 8§.

1 mom. Tillstand till typbesiktning ma av vag- och vattenbyggnadsstyrel-
sen meddelas tillverkare hir i riket av mopeder eller hér i riket bosatt ge-
neralagent for sidan tillverkare i utlandet. TillstAndet m4i &terkallas, nir
skil dartill anses foreligga.

Betridffande ansokan om tillsidnd som nu sagts skall i tillampliga delar
géilla vad i 18 och 19 §§ vigtrafikkungoérelsen ar stadgat om déar avsett till-
stand. D& tillstaind meddelas, skall viag- och vattenbyggnadsstyrelsen 6ver-
sdnda avskrift av tillstindsresolutionen till stalens provningsanstalt.

2 mom. Anmailan till typbesikining skall ingivas till vag- och vattenbygg-
nadsstyrelsen i tre exemplar och innehalla fullstindiga uppgifter om for-
donet samt vara atféljd av fotografi i tre exemplar av detsamma.

Efter samradd med statens provningsanstalt skall vdg- och vattenbygg-
nadsstyrelsen préva, huruvida typgodkidnnande skall meddelas. Meddelas
godkidnnande, skall styrelsen utfidrda och tillhandahélla s6kanden typbesiki-
ningsinstrument. I instrumentet skall angivas, bland annat, en fordonet till-
delad typbeteckning, innehéllande ordningsnummer samt uppgift om for-
donets fabrikal och typ.
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3 mom. Direst moped enligt intyg, utfirdat av nigon som har tillstind
till typbesiktning, ir i éverensstimmelse med typfordon, som blivit f6r ho-
nom besiktigat och godkint, eller foreter endast sidana avvikelser dérifran,
som #ro att hinfora till mopedens utstyrsel, skall s anses som om mope-
den godkints den dag intyget utfirdades. Sadant intyg kallas typintyg.

Typintyg skall utfardas i tvA exemplar, av vilka det ena kvarbliver hos
utstillaren och det andra tillhandahdlles kopare av fordonet. Intyget skall
innehalla uppgift om fordonets typbeteckning och tillverkningsnummer, det
sistnimnda innefattande ram- och motornummer, samt i ovrigt fullstin-
digt och riktigt Atergiva typbesiktningsinstrumentets uppgifter om fordo-
nets beskaffenhet.

6 §.

Sirskild besiktning verkstilles av bilinspektor pad anmilan av mopedens
agare.

Vid anmailan till sarskild besiktning skall figaren skriftligen limna savitt
méjligt fullstindiga uppgifter om mopeden samt tillhandagd med de upp-
lysningar, som i 6vrigt erfordras.

Godkiinnes mopeden, skall bilinspektoren tilldela den beteckning, inne-
hallande ordningsnummer samt uppgift om ramnummer eller annat igen-
kinningstecken, motorns fabrikat, typ och tillverkningsnummer, totala ut-
viaxlingsforhallandet mellan motor och drivande hjul #vensom diametern
av motorcylinderns insugningskanal, uttryckt i millimeter. Anteckning har-
om skall ske i sirskild liggare. Hiarjamte skall bilinspektoren utfdrda be-
siktningsinstrument i tre exemplar, av vilka ett skall inom tre dagar frin
besiktningens avslutande tillhandahallas sékanden samt de &vriga skola
tillstallas viig- och vattenbyggnadsstyrelsen och statens provningsanstalt.

7 8.

Den som bedriver yrkesmissig forsiljning av mopeder ar pliktig att vid
overlatelse av moped till annan forse det for fordonet gillande typintyget
eller besiktningsinstrumentet med skriftlig forsikran att fordonet under
den tid det innehafts av honom icke underkastats sddan dndring, att for-
donet ej lingre overensstimmer med uppgifterna i typintyget eller besikt-
ningsinstrumentet.

8 §.
Moped ma4 icke féras av nagon som ej fylit femton ar.
9 §.

Det aligger forare av moped att medhava och pa tillsigelse av besiktnings-
man eller polisman forete bevis att fordonet ar trafikforsikrat. Beviset skall
vara i sddant skick, att det kan avlidsas utan svarighet.



Andra lagutskottets utlitande nr 21 dr 1960 5
10 §.

Forare av moped skall i gorligaste man behandla motorn s4, att den icke
astadkommer stérande buller eller utslidpper rok eller gas i sidan méngd,
att olagenhet ddrav uppstar. Gaser fran foérbrianningsmotor fa icke givas
fritt avlopp.

11 8.

Brukas moped pa viig oaktat den icke ar s& utrustad, som i 3 § forsta styc-
ket siigs, eller i strid mot 4 §, straffes dgaren med dagsboter. Om befrielse i
vissa fall fran ansvar for fordonets figare samt om ansvar for annan én den-
ne giller vad i 65 § 1 och 3 mom. samt 70 § vigtrafikférordningen for dér
avsedda fall ar stadgat.

Forseelse mot 3 § andra stycket eller 10 § straffes med boter, hogst tre-
hundra kronor. Till samma straff domes den som, i strid mot stadgandet 1
7 §, underlater att forse typintyg eller besiktningsinstrument med sadan
forsikran, som avses i nimnda paragraf, si ock den som &vertriider be-
stimmelsen i 9 §. Om den, som ertappas med att under fird icke hava med-
haft handling som avses i 9 §, senast & tredje sockendagen direfter hos ve-
derbérande polismyndighet eller &klagare styrker, att han innehade sadan
handling vid tiden for forseelsen, och omsténdigheterna giva vid handen,
att forseelsen haft sin grund i tillfilligt forbiseende, vare han fri frin an-
svar.

Fores moped av barn, som ej fyllt femton 4ar, skall den, som har vardna-
den om barnet, eller, om forseelsen begatts av barnet i anstillning hos ar-
betsgivare, den sistnimnde straffas med dagsboter, sdvida han underlatit att
gora vad pa honom ankommit for att forekomma densamma. Med dagsbo-
ter straffes ock den, som eljest tilldter barn, vilket ej fyllt femton 4ar, att
fora moped.

12 §.

I utlandet bosatt person, som tillfilligtvis vistas i Sverige, m&, darest han
fvllt femton ar, utan hinder av stadgandena i denna férordning bruka av
honom till riket inférd moped om den uppfyller de villkor, som fér dylika
fordon gilla i hans hemland. Lika med moped anses hiirvid annan litt mo-
torcykel, vars motor har en cylindervolym ej dverstigande 50 kubikcenti-
meter, savida den som infort fordonet dger i hemlandet féra detta utan in-
nehav av kérkort eller ddrmed jamforlig handling.

Denna foérordning trader i kraft den 1 juli 1961, dock att stadgandena
i 5 och 6 §§ skola linda till efterriittelse fran och med dagen efter den, da
férordningen enligt dira meddelad uppgift utkommit fran trycket i Svensk
torfattningssamling.

Med ikrafttradandet av denna foérordning skall kungorelsen den 23 maj
1952 (nr 280) med vissa bestimmelser om cyklar med hjilpmotor upphdra
att gilla.
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I nimnda kungorelse avsedd cykel med hjalpmotor, vilken tagits i bruk
fore den 1 juli 1961, md, om trafikforsakring tecknats med verkan senast
fran och med sagda dag, nyttjas sdsom moped utan att vara godkiand en-
ligt 4 §, sd linge sddan foérsikring utan avbrott vidmakthélles. I fall som nu
sagts skola stadgandet i 3 § andra stycket om skylt med uppgift om besikt-
ningsférhallandena samt stadgandet i 7 § icke aga tillampning. Det aligger
fordonets forare att medhava samt pa tillsdgelse av besiktningsman eller
polisman férete bevis att nyssnimnda forsdkringsskyldighet fullgjorts; och
giller didrom i 6vrigt vad i 9 och 11 §§ ar stadgat.
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Forslag
till
Lag angiende iéndring i lagen den 10 maj 1929 (nr 77) om trafikfor-
sikring & motorfordon
Hirigenom forordnas, att 2 och 18 §§ lagen den 10 maj 1929 om trafik-

forsikring 4 motorfordon! skola erhalla dndrad lydelse pa sitt nedan an-
sives.

(Gdllande lydelse) (Foreslagen lydelse)

2 8.
Med motorfordon — — — i timmen.
Harvid forstds — — — péa skenor.
Till motorfordon — — -— av gdende.

Lagen ager ej tillimpning a sddan
cykel med hjdlpmotor, for vilken re-
gistreringsplikt icke féreligger, ej
heller 4 motorfordon, som anvindes
uteslutande inom jarnvigs- eller
fabriksomride eller inhidgnat tav-
lingsomrade eller annat dylikt inhég-
nat omrade.

Lagen éager ej tillimpning & mo-
torfordon, som anvidndes uteslutande
inom jarnvags- eller fabriksomrade
eller inhignat tdvlingsomrade eller
annat dylikt inhdgnat omrade.

18 §.
Har avta] — — — — — — — ar registrerat.

Avser forsikringen motorfordon,
for vilket utfardats interimslicens, el-
ler varje motorfordon, som ar forsett
med viss saluvagnsskylt, skall vad
salunda stadgats fga motsvarande
tillampning, dirvid omférmailda tid
av trettio dagar skall riaknas fran det
anmalan inkommit till myndighet,
som meddelat licensen eller utlimnat
skvlten.

Avser forsikringen motorfordon,
for vilket utfardats interimslicens, el-
ler varje motorfordon, som ar forsett
med viss saluvagnsskylt, skall vad
silunda stadgats &ga motsvarande
tilldimpning, dirvid omférmilda tid
av trettio dagar skall riknas fran det
anmilan inkommit till myndighet,
som meddelat licensen eller utlimnat
skylten. Detsamma gdller ddr férsdk-
ringen avser moped, dock att tiden
skall rdknas frdn det anmdlan inkom-
mit till polismyndigheten i den ort,
dir forsdkringstagaren enligt senaste

for férsdikringsgivaren tillgingliga
uppgifter dr bosalt.

Arden — — — — — ej tilldmpning.

Anmélan, varom — — — tvi exemplar.

Denna lag trider i kraft den 1 juli 1961.

1 Senaste lydelse av 2 §, se 1052: 281; av 18 §, se 1951: 651.
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I samband med propositionen har utskottet behandlat

dels de i anledning av propositionen vickta motionerna

1) nr 544 i forsta kammaren av herr Karlsson, Géran; samt

2) nr 667 i andra kammaren av herrar Bengisson i Varberg och Lundberyg,

dels ock foljande motioner

3) de likalydande motionerna nr 312 i férsta kammaren av herr Nilsson,
Yngve, m. fl. och nr 388 i andra kammaren av herrar Nilsson i Bastekille
och Svensson i Krokstorp om utredning angéende obligatorisk trafikférsik-
ring for mopeder.

Till utskotlet har dirjamte i anledning av propositionen inkommit en den
17 mars 1960 dagtecknad skrivelse fran Nymans Verkstadsklubb och Ny-
manbolagen Aktiebolag i Uppsala.

For innehéllet i motionerna och skrivelsen redogéres i det foljande vid de
avsnitt, till vilka desamma efter sitt innehall hor.

Propositionens huvudsakliga innehall

I propositionen framliagges forslag till bl. a. nya bestammelser om mope-
ders konstruktion och utrustning. Moped skall alltjamt vara konstruerad
fér en hastighet av hogst 30 kilometer i timmen, men den nuvarande abso-
luta begrinsningen av motoreffekten till 0,8 histkrafter bortfaller och er-
sattes av en bedémning fran fall till fall av motorns s. k. effektkurva. Kravet
Pd pedaler slopas. Diremot blir ljuddampare obligatorisk, och viss skiirp-
ning foreslds av bestimmelserna om bromsutrustning.

Foreskrifterna om besiktning skérpes visentligt. Besiktningen skall avse
hela mopeden och icke, som nu, endast motorn. De foreslagna nya besikt-
ningsreglerna innefattar vidare detaljbestimmelser om bl. a. typbesiktning,
typintyg och sirskild besiktning samt vissa bestimmelser med dndamal att
mojliggora kontroll av att fordonen icke dndras efter besiktning eller ut-
fardande av typintyg.

Vidare féreslds inférande av trafikforsikringsplikt i friga om mopeder.
Detaljbestimmelserna foreslas bli i huvudsak desamma som fér andra mo-
torfordon. Vissa sirbestimmelser blir dock erforderliga med hinsyn till
att mopederna icke registreras som andra motorfordon. Bl. a. foreslas att
mopedforare skall vara skyldig att medféra bevis om att trafikférsikring
ir gillande f6r fordonet.

Bland detaljerna i forslagen ma namnas, att dessa innefattar siarskilda
regler om villkoren f6ér brukande av utlindska mopeder i Sverige samt att
de nuvarande straffbestimmelserna fortydligas pa en del punkter. Med av-
seende 4 reglerna om forares upptridande i trafiken medfor forslagen bl. a.
den konsekvensen, att moped skall féras pa cykelbana, diar sadan finnes,
och alltsa icke, som nu, pi korbana.

Tiden for ikrafttradandet av de nya reglerna har i forslagen satts till den
1 juli 1961. Mopeder, som tagits i bruk dessférinnan, skall emellertid f& bru-
kas dven i fortsdttningen utan att underga sirskild besiktning, om trafikfor-



Andra lagutskottets utldtande nr 21 dr 1960 9

sikring tecknas senast vid ikrafttridandet och sedan vidmakthalles utan
avbrott.

Inledning

Jiamlikt bemyndigande den 27 maj 1955 uppdrog davarande chefen for
kommunikationsdepartementet it sirskilt tillkallad utredningsman att verk-
stilla en allmin Gversyn av bestimmelserna rérande cyklar med hjilpmo-
tor samt att ddrvid jimvil undersoka mdéjligheterna till nordisk samord-
ning. Till fullgérande av sitt uppdrag avgav utredningsmannen i april 1959
ett betinkande (stencilerat) med férslag till kungérelse med vissa bestam-
melser angaende mopeder.

Yttranden over forslaget har efter remiss inkommit fran riksaklagaram-
betet, Svea hovritt, vig- och vattenbyggnadsstyrelsen, statens provningsan-
stalt, statens trafiksidkerhetsrad, statens viginstitut, riksférsikringsanstal-
ten, medicinalstyrelsen, statspolisintendenten, generaltullstyrelsen, statis-
tiska centralbyran, skoldéversiyrelsen, forsikringsinspektionen, verstathal-
lardmbetet, samtliga lansslyrelser, Automobilbesiktningsméinnens férening,
Bilverkstidernas riksforbund, Cykel- och mopedfriamjandet, Cykel- och
sporthandlarnas riksférbund, Foéreningen Sveriges hiradshévdingar, For-
eningen Sveriges landsfiskaler, Foreningen Sveriges landsfogdar, Forening-
en Sveriges polismistare, Féreningen Sveriges stadsdomare, Foreningen Sve-
riges stadsfiskaler, Forsidkringsjuridiska féreningen, Kungl. automobil klub-
ben, Landsorganisationen i Sverige, Motorfoérarnas helnykterhetsférbund,
Motorménnens riksférbund, Nationalféreningen for trafiksikerhetens fram-
jande (NTF), Riksforbundet Landsbygdens folk, Svenska bilférsikringsfor-
eningen, Svenska cykelfabrikant- & grossistféreningen, Svenska foérsikrings-
bolags riksférbund, Svenska motorcykelfabrikanters forening, Svenska ta-
rifféreningen, Sveriges advokatsamfund, Sveriges lantbruksférbund, Sveri-
ges likares automobilklubb, Sveriges motorcykelhandlares riksférbund, Sve-
riges motorcykel- & mopedimportérers forbund och Trafikforsidkringsfor-
eningen. Vid atskilliga av yttrandena har fogats ytterligare utldtanden av
statliga och kommunala myndigheter, sammanslutningar och enskilda per-
soner.

Huvuddragen av gillande bestimmelser

Framst hanvisas till vdgtrafikférordningen den 28 september 1951 (nr
642; ang. dndringar se SFS 1952: 164, 1953: 300, 1954: 338, 1955: 99, 313
och 524, 1956: 122, 142 och 523, 1957: 356 och 537, 1958: 222 och 540 samt
1959: 259).

Av intresse dr jimvil kungérelsen den 30 juni 1952 (nr 520) med anled-
ning av Sveriges tilltrdde till den i Genéve den 19 september 1949 underteck-
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nade konventionen rérande vdgtrafik (ang. dndringar se SFS 1954: 795 samt
1956: 475 och 525).

De sirskilda foreskrifterna om mopeder ir icke intagna i vagtrafikforord-
ningen utan finnes meddelade i kungérelsen den 23 maj 1952 (nr 280) med
vissa bestdmmelser om cyklar med hjilpmotor (i det foljande kallad mo-
pedkungdrelsen).

I'1 § mopedkungodrelsen konstateras till en bérjan, att moped — eller en-
ligt kungérelsens terminologi cykel med hjilpmotor — &r att beteckna sa-
som litt motorcykel (jfr 1 § 3 mom. vigtrafikférordningen). Niarmare be-
stamt ir kungérelsen tillimplig pa sadan lidit motorcykel som — med bibe-
hallande i 6vrigt av de huvudsakliga kinnetecknen pa cykel — #r utrustad
med forbranningsmotor av typ, som genom prévning och godkidnnande av
vag- och vattenbyggnadsstyrelsen konstaterats fylla vissa i kungoérelsen an-
givna forutsittningar. Foérutsittningarna fér godkénnande ir aft motorns
cylindervolym ej overstiger 50 kubikcenlimeter, at{ motorn till tyngd och
verkningssitt befinnes lampad for cykel av normal byggnad, at! motorn
har en effekt av hogst 0,8 histkrafter sam¢ att motorn ir konstruerad for
en hastighet av hogst 30 kilometer i timmen och icke utan svarighet kan
andras till hogre hastighet. Vid meddelande av godkannande skall vig- och
vattenbyggnadsstyrelsen samridda med statens provningsanstalt.

Hirjamte ges i 2 § mopedkungérelsen en hel del speciella foreskrifter for
den art av litta motorcyklar, som mopederna utgor. Moped ar icke under-
kastad de i 4 § vigtrafikforordningen givna bestimmelserna om motorecykels
beskaffenhet och utrustning m. m., utan i stillet giller motsvarande be-
stimmelser om cykel i 7 § samma férordning. Enligt uttryckligt stadgande
far emellertid moped icke tagas i bruk med mindre den forsetts med tva
av varandra oberoende effektivt verkande bromsar, ljudsignalapparat samt
skylt upptagande dgarens namn och adress dvensom mopedmotorns iypbe-
teckning och tillverkningsnummer. Vidare ir bestimmelserna om registre-
ring av motorfordon och om kérkort for férare av motordrivet fordon icke
tillimpliga pa4 mopeder; ej heller vigtrafikférordningens bestimmelser om
storsta bredd & utskjutande last & motorfordon samt om férbud att med-
fora passagerare pa litt motorcykel. Diremot gilller de sirskilda bestim-
melserna i 59 § vigtrafikférordningen om trafik med cykel samt bestam-
melserna i 22-—24 §§ namnda férordning om Iépande kontroll av motorfor-
don. — Férseelse mot bestimmelserna i 2 § mopedkungdrelsen betriaffan-
de mopeds utrustning skall enligt 3 § samma kungdrelse straffas jamlikt
65 § 1 mom. vigtrafikférordningen.

Enligt 2 § mopedkungérelsen giller vidare, att moped far foras allenast
av den som fyllt 15 ar. Hiremot svarande straffbestimmelse i 3 § kungo-
relsen innebar for det fall att moped fores av barn under 15 &r, att den skall
straffas, som har vardnaden om barnet. Vardnadshavaren gar dock fri fran
straff om han visar att férseelsen skett utan hans vetskap eller att han gjort
vad pa honom ankommit fér att forekomma densamma.
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Mopeders konstruktion och utrustning

Utredningen

Enligt utredningens férmenande lir de mopedtyper, som kan forvintas
framdeles komma i marknaden, direst nuvarande forfattningsbestimmel-
ser i fragor om mopeds tekniska beskaffenhet i huvudsak bibehalles, nép-
peligen komma att nimnvirt avvika fran de typer, som f. n. saluféres. Man
kan emellertid vinta férbattringar med avseende & savil motorernas kon-
struktion som mopedernas beskaffenhet i 6vrigt. Troligen kommer fabri-
kanterna att séka draga nytta av de erfarenheter man gjort vid tillverk-
ningen och brukandet av tyngre och snabbare tvahjuliga motorfordon. Detta
ir givetvis i och for sig enbart av godo. Fraga ir dock, om mopeden hirige-
nom kommer att utvecklas pa sadant sitt, att de skil, som en gang varit av-
gorande fér nuvarande bestimmelser, med denna utveckling forlorar i
tyngd.

Med avseende 4 mopedernas hégsta konstruktiva hastighet
har utredningen icke foreslagit nigon &ndring i nuvarande bestimmelse,
enligt vilken hastigheten begriinsats till 30 kilometer i timmen. Emellertid
har utredningen ansett mopederna bora vara si konstruerade, att denna
hastighetsgrians icke kan dverskridas enbart genom &andring av fordonens
utvixlingsanordningar. — Enligt utredningen giller liknande bestimmelser
i Danmark. I Finland och Norge har man icke nagon féreskrift om konstruk-
tiv hastighetsgrans.

Vad hirefter angar motorns konstruktion har utredningen
framhallit, att den f. n. tillaitna stérsta cylindervolymen 50 kubikcentimeter
dverensstimmer med den i 1949 ars Genéve-konvention rérande vigtrafik,
Bil. 1, faststillda grinsen for hjilpmotor till cykel. Denna cylindervolym
mojliggor emellertid mycket hogre effekt én den i Sverige tilldtna, 0,8 hast-
krafter. I de lander, som anslutit sig till Genéve-konventionen, finns i all-
minhet icke nagon bestimmelse om hogsta tillitna effekt utan endast om
cylindervolym. Bland svenska mopedfabrikanter pagar undersokningar for
att fa fram lampliga virden i fraga om cylindervolym och effekt.

Med hiinsyn till Genéve-konventionens bestimmelser angdende cylinder-
volymen torde nigon andring i bestimmelserna hirutinnan f. n. icke kunna
ifragakomma. De resultat, som man hittills uppnétt vid nyssndmnda under-
sokningar, tyder daremot enligt utredningen pa att nuvarande bestimmelse
om en hogsta effekt av 0,8 histkrafter icke ir lamplig. Den bor dirfor slopas,
och det torde fi ankomma pa viig- och vattenbyggnadsstyrelsen att, i sam-
rad med statens provningsanstalt, fér varje sirskilt fall bedéma och be-
stimma grinsen for motoreffekten med iakttagande av att motorn icke far
ha storre effekt an att den - oavsett utviixlingsanordningarna - - férméar
driva fram fordonet med en hastighet av 30 kilometer i timmen.

I 6vrigt ar det enligt utredningen framst fragan huruvida mopederna skall
vara forsedda med pedaler, som tilldrar sig intresse. Ett dyliki krav
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maste f. n. anses foreligga pa grund av bestimmelsen att mopeden skall bi-
behalla de huvudsakliga kannetecknen pé cykel. Fragan har varit féremal
fér overviganden i olika internationella sammanhang. Vid sammantride i
september 1956 med den av Ekonomiska kommissionen fér Europa (ECE)
tillsatta underkommittén for landsvigstransporter avvisades ett vackt for-
slag att slopa kravet pa pedaler. Fragan har jimval diskuterats vid oéver-
liggningarna mellan mopedutredningen och sakkunniga fran évriga nor-
diska lidnder. Fran finskt och norskt hall uttalades den meningen, att peda-
ler icke borde vara obligatoriska. P4 danskt hall fann man det diremot an-
gelaget att bibehdlla pedalerna for att draga en grins mellan mopeden och
andra motorfordon, varjimte framholls att mopederna, trots sina pedaler,
blivit allt ligre och att denna utveckling i allt fall torde komma att fort-
satta. Utredningen har for sin del funnit 6verviagande skil tala for att tills
vidare bibehalla kravet pa pedaler bl. a. med hinsyn till det av forutnamnda
underkommitté inom ECE gjorda stillningstagandet men har férordat att
fragan blir foremal for fortsatt utredning och upptages till behandling inom
ECE.

En annan friga som uppmiarksammats giller ljuddampare. Avsak-
naden av en bestimmelse med foreskrift i dmnet ir enligt utredningens me-
ning en brist i nuvarande svenska lagstiftning. Samtliga sakkunniga, som
deltagit i forutnimnda verliggningar, har uttalat sig fér nédvindigheten
av en dylik foreskrift, vilken f. 6. saknas endast i den svenska lagstiftning-
en. Utredningen har dirfoér funnit sig bora foresla inférandet av foreskrift
om att moped skall vara férsedd med effektiv ljuddampare.

Vid overliggningar mellan utredningen och sakkunniga fran andra nor-
diska linder uttalade sig samtliga sakkunniga mot inférande av en bestim-
nielseom viss hogsta tjanstevikt for mopeder, eftersom den skulle
kunna hindra framstillningen av kraftiga och trafiksikra mopeder. En sa-
dan grians skulle jamvil kunna tinkas férhindra den hittillsvarande ut-
vecklingen mot mopeder av scootertyp, vilken bedémts som énskvird. Ut-
redningen har sagt sig icke vilja férorda nigon generell tjéinsteviktsgrins.

I friga om vissa andra tekniska detaljspérsmal, sisom fragorna om kra-
ven pd belysningsanordningar, bromsar, hastighetsmi-
tare och signalanordningar, har utredningen ansett skil icke
foreligga till dndringar i nu gillande svenska bestimmelser. Till samma re-
sultat har utredningen kommit med avseende 4 bestimmelserna om last
och passagerare & mopeder.

Utredningen har framhallit att - - i motsats till vad som giller betriffan-
de latt motorcykel — till moped f. n. far kopplas sid- eller slapvagn.
Med hénsyn bl. a. till mopedernas begrinsade hastighet samt deras prak-
tiska anviandning for liattare transporter har utredningen icke funnit skal
att foéresla andring i de nu géillande bestimmelserna.
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Remissyttrandena

Betriffande innehallet i yttrandena far utskottet hinvisa till den redogé-
relse hiarfor som finnes i propositionen s. 19---22.

Departementschefen

Féredragande departementschefen, statsrddet Skoglund, har anfort:

Sasom jag forut anfort synes vid utformningen av bestimmelserna om
mopedernas konstruktion och utrustning frimst boéra hallas i minnet, att
dessa bestimmelser icke bor g4 ut pa att hindra mopedernas utveckling
utan blott pa att leda utvecklingen i limplig riktning till gagn fér den stora
allminhet, som ar hinvisad till detta transportmedel, samt for strivandena
alt 6ka trafikséikerheten.

Vad forst angdr mopedernas konstruktiva hastighet sa har
det gjorts gillande, att den nuvarande hastighetsgrinsen vid 30 kilometer
i timmen skulle vara mindre lamplig och att det ur bl. a. teknisk synpunkt
vore bittre om grinsen sattes vid 40 kilometer i timmen. Den popularitet,
som mopederna tillvunnit sig, ger emellertid beligg for att de nuvarande
konstruktionerna #ir ganska lyckade ur teknisk synpunkt. Det ir tveksamt,
om en héjning av den konstruktiva hastigheten lampligen kan genomfdoras
utan att man samtidigt skirper detaljforeskrifterna om mopeder dirhin, att
atskilliga av de littnader, som mopedbestimmelserna innebér jimfort med
bestimmelserna om motorfordon i allminhet, gar forlorade. En forskjut-
ning av hastighetsgrinsen uppat torde ej heller vara dgnad att motverka
den tendens, som kommit till synes sirskilt bland yngre mopedigare, att
genom #ndringar 6ka fordonens hastighet. Det kan knappast heller beteck-
nas som lampligt att utan starkt vigande skal inféra nya regler, vilka avvi-
ker fran motsvarande bestimmelser i 6vriga nordiska linder.

Av nu angivna skil forordar jag, i likhet med utredningen, att regeln om
en hogsta konstruktiv hastighet av 30 kilometer i timmen bibehélles.

Betriffande regelns nirmare utformning ir jag didremot icke ense med
utredningen. Dess forslag att den konstruktiva hastigheten oavsett utvax-
lingsanordningarna icke skall fa overstiga det nyss angivna virdet 30 kilo-
meter i timmen, innebir i praktiken en mycket langtgdende inskrinkning i
traga om de motorer, som far anvindas pA mopederna. Det lir visserli-
gen vara mojligt att framstilla motorer, som fyller det angivna kravet, men
ett fordon, som utrustas med en dylik motor, torde icke fa sidana koregen-
skaper som #r liampliga ur bl. a. trafiksiikerhetssynpunkt. Accelerations-
och backtagningsférmégan blir icke tillfredsstillande, om ej motorn ger
ett visst overskott av kraft utdver den, som oundgéngligen erfordras for att
driva fram fordonet med hastigheten 30 kilometer i timmen. Regeln bér
diarfor ej utformas alldeles s, som utredningen férordat. Jag aterkommer
senare till denna fraga.

Den nuvarande regeln att motoreffekten ej far overstiga 0,8 histkrafter
ar i och for sig icke illa avviagd. En sddan effektgriins ger enligt uppgift vid
anvindande av en moped av normalt utférande en teoretisk hogsta hastig-
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het, som blott obetydligt Gverstiger 30 kilometer i timmen, och kan darfér
icke sigas fresta till att sdka Gka hastigheten genom #ndringar i fraga om
utvixlingen. Emellertid finns icke nagon liknande bestimmelse i nagon av
de Ovriga nordiska linderna, och regeln kan onekligen medféra vissa sva-
righeter till £61jd av sin ond6digt stela utformning. Goda skil talar saledes
for utredningens mening att den bér slopas.

Nuvarande bestimmelse om en hégsta cylindervolym av 50 kubikcenti-
meter Gverensstimmer diremot med vad som fir anses internationellt ve-
dertaget. Den synes béra bibehallas.

Den av utredningen féreslagna bestimmelsen om att mopedmotorn skall
till tyngd och verkningssitt vara si beskaffad, att den kan anses lampad fo6r
en cykel av normal byggnad, éverensstimmer med vad som nu géller, men
den synes med hénsyn till den utveckling, som &gt rum, knappast lingre ha
négon uppgift att fylla. Den bor dirfor utga.

En sak for sig 4r huruvida den nu férordade utformningen av konstruk-
tions- och utrustningsbestimmelserna fér mopeder ar tillrackliga for att
hindra otilldtna dndringar av mopederna, sirskilt sidana
andringar, som gar ut pa att 6ka maximihastigheten.

Sasom forut framhallits, kan en &ndring av maximihastigheten aviga-
bringas pa tva olika silt, namligen antingen genom att dndra fordonets ut-
vaxling eller genom att vidga insugningskanalen {ran motorns férgasare till
férbranningskammaren. Aven andra metoder ir tinkbara, men de torde icke
vara av storre betydelse. Onskar man strikt uppritthalla ett krav pa att mo-
pederna icke utan synnerlig svirighet kan dndras till hogre hastighet dn 30
kilometer i timmen, bor fordonen vara si beskaffade, ati varken utvixlings-
anordningarna eller insugningskanalen kan #ndras utan ingiende yrkes-
kunskap och tillgang till speciell verktygsutrustning.

Emellertid torde det ur praktisk synpunkt icke vara limpligt att ge be-
stimmelserna en sa string utformning. Det ligger i sakens natur, att de ror-
liga dreven i utvixlingsanordningarna ir jamférelsevis litta att byta ut.
Huruvida det ar méjligt att pa sa sitt 6ka fordonets maximihastighet, be-
ror emellertid dirjidmte pa motorns egenskaper, speciellt pa den s. k. effekt-
kurvans utseende. Med mopedmotorer av nu brukliga typer kan man enligt
uppgift icke genom en indring av enbart utviixlingen na hégre konstruktiv
hastighet 4n 35 eller 36 kilometer i timmen, och detta sker da pa bekostnad
av fordonels accelerationsférmaga och andra virdefulla egenskaper. Med
andra motorer eller med en motor, vars effekt okats t. ex. genom uppborr-
ning av insugningskanalen, 4r det diremot mgjligt att na visentligt hogre
hastighet. Det 4r med tanke pa denna sistnimnda méjlighet, som forfatt-
ningen bor utformas.

Vid bedémande av mojligheten att ¢ka maximihastigheten genom and-
ringar pa mopeden bor siledes frimst motorns egenskaper uppmirksam-
mas. Effektkurvan bor vara sidan, att det icke ér tinkbart att enbart genom
utvaxlingsindringar fi ut mer in en mycket mattlig hastighetsokning. Hur
mycket som bor kunna tolereras i detta hinseende ar det knappast lampligt
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att soka angiva exakt. Avgorandet bor fa traffas med hidnsyn bl. a. till den
forsimring av accelerationsférmigan m. m., som f{dljer av atgirden, och
sannolikheten med hinsyn hirtill fér att atgdrden kan komma till stand.
Emellertid bor det ur denna synpunkt knappast kunna anses motiverat att
godkinna fordon sidsom moped, om det genom andringar av utvixlingen
utan samband med #dndringar av motorn ar mdjligt att bringa upp hastig-
heten dver ca 35 kilometer i timmen. Mgjligheten till hastighetsékningar ge-
nom #ndring av motorn bér bedémas strangt. Speciellt bor uppméirksammas
mojligheten att 6ka insugningskanalens diameter genom uppborrning eller
filning. En metod att hindra dylik averkan ir att viggarna till insugnings-
kanalen utfores i ett stycke sarskilt hart material, som ingjutes i sjilva mo-
torblocket. Aven andra jamforbara metoder dr givetvis tinkbara. Den ledan-
de synpunkten vid prévningen bor vara att dndringar icke skall kunna ske
utan avsevird yrkesskicklighet och tillgadng till god verkstadsutrustning.

Den anforda tankegingen torde i sjialva forfattningen kunna utformas
s&, att den grundliggande bestimmelsen om en hogsta konstruktiv hastig-
het av 30 kilometer i timmen kompletteras med en foéreskrift om att vid be-
domande, huruvida detta villkor dr uppfyllt, sirskilt skall beaktas om for-
donet 1itt kan dndras till avsevirt hogre hastighet.

Till undvikande av missforstind bor i detta sammanhang betonas, att de
av mig forordade bestimmelserna till fé6rhindrande av dndringar p& mope-
derna givetvis icke avser att ersitta utan blott att komplettera foreskriften
om konstruktiv maximihastighet. For att ett fordon skall anses som moped
bér kravas dels att fordonet i det skick det befinnes icke kan medelst motorn
framdrivas med storre hastighet dn 30 kilometer i timmen och dels att den
endast med svarighet kan iindras. Om fordonet faktiskt dndrats s4, att det
kan framdrivas med storre hastighet &n nu sagts, ar det ej vidare att anse
som moped och detta oavsett om idndringen varit mer eller mindre svéar att
utfora.

Med den utformning, som mopederna numera fatt, har pedalerna
knappast lingre niagon uppgift att fylla. Ur trafiksikerhetssynpunkt ir ett
pedalldst fordon sikerligen att foredraga, och kravet pd pedaler kan iven
ur andra synpunkter antagas verka hammande pi mopedernas utveckling.
For bibehallande av kravet pa pedaler talar egentligen endast det skilet, att
vissa svarigheter kan mota dgaren av ett pedallost fordon, om han onskar
anvianda det i vissa frimmande linder. Detta skil bor emellertid icke f& vara
avgdrande, Jag anser mig bora fororda, att kravet pa pedaler slopas.

Betriffande ovriga fragor, som berér mopedernas konstruktion och ut-
rustning, kan jag i allt visentligt ansluta mig till utredningen. Jag foror-
dar salunda, liksom utredningen, inférandet av en bestimmelse om att mo-
" ped skall vara forsedd med effektiv 1juddampare. Vad betriffar fra-
gan om viss hogsta tjinstevikt anser jag, liksom ulredningen, att na-
gon begrinsning icke bér foreskrivas utver det redan nu uppstillda kravet
pa att moped skall tillhdra kategorien litt molorcykel, d. v. s. att tjanste-
vikten ej far overskrida 75 kg. Gillande bestimmelser om belysnings.
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och signalanordningar har visat sig indamalsenliga och bor bibe-
héllas utan andra jamkningar 4n sadana, som kan visa sig pikallade av
redaktionella skil. Nagon foreskrift om hastighetsméatare anser jag
icke bora inforas bl. a. av det skilet, att det torde visa sig svart att halla
dylika mitare i funktionsdugligt skick. De av utredningen féreslagna be-
stimmelserna om bromsutrustning pa mopeder bér — liksom mot-
svarande bestimmelser om cyklar — kompletteras med féreskrift for det
fall, att mopeden har flera dn tva hjul eller dr férsedd med sidvagn, om att
dtminstone en broms skall kunna pa sluttande mark kvarhalla fordonet,
dven om féraren limnat detta. Vad angar frdgorna om last och pas-
sagerare samt om koppling av sid- eller slapvagn till moped
har de nuvarande bestimmelserna savitt veterligt idr fungerat tillfredsstal-
lande, och anledning att vidtaga sakliga dndringar i dessa bestimmelser sy-
nes darfér icke foreligga.

I forfattningstekniskt hdnseende kan mot utredningens
forslag riktas den anmirkningen, att forslaget icke tydligt skiljer mellan
definitionen av begreppet moped och detaljbestimmelserna om fordonens
utrustning. Eftersom fragan ir av icke ringa betydelse bl. a. for det straff-
rattsliga bedomandet, bor skillnaden mellan dessa grupper av bestimmel-
ser klart framga av forfattningstextens utformning. Lampligt synes vara,
att bestimmelserna uppdelas pa tva olika paragrafer.

I definitionen av begreppet moped boér till en bérjan utsigas, att dirun-
der inbegripes dels trampcyklar med hjilpmotor och dels sddana tva- eller
trehjuliga fordon, som fran bérjan ar byggda fér motordrift (motorcyklar),
allt under forutsattning att 6vriga, i det foljande angivna villkor ir upp-
fyllda. Harutover bor i definitionen inflyta bestimmelserna om konstruktiv
hastighet, om férbud att konstruera fordonet si, att maximihastigheten latt
kan okas, och om motorns cylindervolym. Ovriga av mig férut omnimnda
bestimmelser synes béra utformas si, att de far karaktir av detaljféreskrif-
ter.

Besiktning av mopeder

Utredningen

Utredningen har ansett, att det ar angeldget att man genom en #ndring
av géllande forfattningsbestimmelser skapar béttre garanti for efterlevnad
av konstruktionsbestimmelserna. Ett godkinnande av allenast mopedmo-
torn kan hirvid icke anses till fyllest. Liksom fallet dr betriffande andra
motorfordon, bér godkinnandet avse mopeden i fullt driftfardigt skick. Vi-
dare bor koparen av en fabriksny moped — liksom kdparen av ett nytt an-
nat motorfordon — erhélla verklig garanti fér att fordonet uppfyller de
fordringar, som gillande forfattningsbestimmelser uppstiller. F. n. ir det
s&, att tillverkare och forsiljare gar fria fran ansvar, om det visar sig att
en moped har fér hég maximihastighet. Mopedféraren blir diremot filld
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till ansvar for olovligt férande av latl motorcykel. Detta kan icke anses till-
fredsstillande.

Av nu anforda skil har utredningen féreslagit, att bestimmelser inféres,
som innebir att férfaringssittet vid godkdnnande av moped 1 allt visentligt
bringas i Gverensstimmelse med forfaringssittet vid besikining av andra
motorfordon.

Nirmare bestimt innebir utredningens férslag féljande.

Tillverkare eller importor (generalagent) av moped skall efter ansokan
kunna erhalla sarskilt tillstind av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen att 1ata
typbesiktiga visst marke eller vissa méirken av moped. Vid ansékan bor fo-
gas vissa av utredningen angivna handlingar. I meddelat tillstand boér angi-
vas, bl. a., det eller de méarken, som avses med tillsidndet, samt vem som
skall dga ratt att utfarda typintyg. Meddelat tillstind bor kunna aterkallas,
nir skil dartill foreligger. — Anmaéilan av moped till typbesiktning gores
skrifiligen enligt sarskilt formulidr hos stalens provningsanstalt, som ockséa
verkstiller typbesiktningen. Om fordonet godkinnes som moped, utfirdar
anstalten typbesiktningsinstrument. Fordonet tilldelas vidare en typbeteck-
ning, innehdllande ordningsnummer samt fordonets fabrikat, typ och &rs-
modell. — For varje sedermera kontrollerat fordon utfardas genom tillver-
karens eller importérens forsorg ett typintyg upprattat enligt sirskilt for-
muléar. Typintyget bor innehalla uppgifter om fordonets typbeteckning och
tillverkningsnummer, det sistndmnda innefattande bade ram- och motor-
nummer, samt bér jimval i 6vrigt riktigt atergiva typbesiktningsinstru-
mentets uppgifter om fordonets beskaffenhet. Typintyget bér vidare innehalla
forsikran om att det dirmed avsedda fordonet Gverensstimmer med det
typbesiktigade fordonet. Vidare bor skyldighet inféras f6r mopedforsiljare
att vid leverans av moped forse typintyget med sirskild forsidkran om att
fordonet under den tid det innehafts av honom icke underkastats sddan ind-
ring att det ej lingre 6verensstimmer med uppgifterna i typintyget. Dylik
férsikran bor jamvil avgivas av den som séiljer moped i andra hand. Orik-
tiga uppgifter i typintyg bor straffbeliggas pa enahanda satt som nu gil-
ler i frAga om uppgifter i typintyg for bilar m. m. Detsamma bér gilla
iven av siljare a typintyg tecknad forsiakran.

Innehavare av moped, som ej ar av typbesiktigad typ, bér enligt utred-
ningen vara skyldig att innan fordonet tages i bruk lata besiktiga detsam-
ma vid statens bilinspektion. Direst fordonet godkinnes bor det av besikt-
ningsmannen tilldelas en sirskild beteckning innehallande ordningsnum-
mer samt uppgift om cykelns tillverkningsnummer dvensom motorns fabri-
kat, typ och tillverkningsnummer.

Enligt utredningens foérslag bér moped liksom hittills vara férsedd med
skylt av metall, upptagande dgarens namn och adress eller identitetsbeteck-
ning i folkbokféringen. Hirjimte har foreslagits att skylten skall upptaga,
i fraga om typbesiktigad moped dennas typbeteckning och tillverkningsnum-
mer samt betridffande annan moped den fordonet av besiktningsmannen
tilldelade sirskilda beteckningen.

2 Bihang till riksdagens protokoll 1960. ¢ samli. 2 avd. Nr 21
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Remissyttrandena
Betriffande innehallet i yttrandena far utskottet hanvisa till den redogo-
relse harfér som finnes intagen i propositionen s. 29--31.

Departementschefen

Den kritik, som utredningen anfért mot nuvarande ordning fér besikt-
ning, ir enligt min uppfattning barande. Det kan icke vara tillfredsstillande
att blott mopedmotorerna och ej dvriga delar av mopederna gores till fore-
mal for besiktning och godkannande. Harvidlag torde det ricka med att hiin-
visa till vad jag forut anfért om att en funktionsduglig moped bér vara ut-
rustad med en nagot kraftigare motor 4n som i och foér sig erfordras for att
driva fram fordonet med den faststillda maximihastigheten 30 kilometer i
timmen. Dérav f6ljer, att en besiktning av bl. a. utvixlingsanordningarna
icke kan undvaras utan risk for att sdidana mopeder salufores, som medger
hogre hastighet 4n nu nidmnts. Hirtill kommer 6nskvirdheten av att dven
andra detaljer 4n framdrivningsanordningarna blir féremal for granskning
ur bl. a. trafiksidkerhetssynpunkt.

Av nu anférda skil anser jag mig bora godtaga utredningens forslag atl
besiktning i framtiden skall krivas betriffande hela fordonen och alltsa icke
-~ shsom nu — blott betriffande motorerna. Aven med avseende & detal-
jerna i besiktningsforfarandet kan jag i allt véasentligt ansluta mig till ut-
redningens forslag. Bland f6rtjinsterna med detta férslag bor sirskilt nim-
nas, att det synes vial dgnat att dviigabringa en sanering av forhallandena
pd omrédet utan att alltfor mycket belasta besiktningsmyndigheternas re-
surser. Forslagel ir nimligen si utformat, att antalet fordon, som behover
besiktigas sarskilt, halles inom méttliga grinser.

I ett par hinseenden vill jag dock férorda att utredningens forslag jamkas.

Néigot skil for att i fraga om typbesikiningarna franga den hittills gal-
lande ordningen, enligt vilken typgodkdnnande meddelas av viag- och vat-
tenbyggnadsstyrelsen efter samrad med statens provningsanstalt, har icke
torebragts vare sig av utredningen eller i remissyttrandena. Det synes mig
lampligt att denna ordning bibehélles. Nar fraga dr om besiktning av ensta-
ka fordon, synes diremot den enda praktiskt genomférbara lésningen vara
den, som utredningen férordat, ndmligen att besiktningen fir ankomma pa
bilinspektér vid statens bilinspektion.

Besiktningen bér — vare sig den sker i form av typbesiktning eller avser
enstaka fordon — i frimsta rummet gi ut pa att fastsla, huruvida fordonet
ir att hinféra till moped. Speciell uppmiarksamhet bor dgnas &t kravet pa
att fordonet skall vara konstruerat med tanke pa att férsvara sidana ind-
ringar, som medfér 6kning av maximihastigheten. For att méjliggora er-
forderlig kontroll bor de data, som ar av betydelse i sddant hinseende, fast-
slas vid besiktningen och angivas i besiktningsinstrumentet. Speciellt giller
detta storleken av insugningskanalen fran forgasaren till cylindern samt den
totala utvixlingen mellan motorn och det drivande hjulet vid anvindande
av hogsta vaxel. Givetvis bor hirjiamte tillses att fordonet i 6vrigt ar utrustat
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i enlighet med gillande foreskrifter. Liksom fallet 4r med besiktning av
motorfordon i allménhet bér dock sddana detaljer, som blott ar att hénféra
till fordonets utstyrsel, anses undantagna fran besikiningen.

Aven i vissa andra hinseenden synes kontrollen 6ver bestimmelsernas
efterlevnad erfordra en nigot mera utforlig reglering 4n den, som uppta-
gits i utredningens férslag. Kontrollen 6ver typbesiktigade fordon synes
enklast kunna ordnas pa det sittet, att vig- och vattenbyggnadsstyrelsen
tillhandahaller polismyndigheterna i riket en pa Gverskadligt satt uppstilld
forteckning 6ver typbesiktigade mopeder, innefattande de data som ar va-
sentliga fér kontrollen. Betriffande icke typbesiktigade fordon synes annan
méjlighet icke sta till buds att dstadkomma néjaktig kontroll, 4n att de for
detta dndamal visentligaste uppgifterna, nimligen de som rér insugnings-
kanalens diameter och totala utviixlingen, anbringas pa en vid fordonet fis-
tad skylt.

Bestimmelserna i utredningens forslag syftar enligt sin ordalydelse blott
pa tva fall, nimligen dels pa fabriksgjorda mopeder, vilka forutsittes bli
underkastade typbesiktning, och dels pa cyklar med hjilpmotor, vilka for-
utsiittes skola besiktigas sirskilt. Emellertid kan dven andra former fore-
komma. Bl. a. bor beaktas det fallet, att en firdiggjord och typbesiktigad
moped sedermera undergar sddan dndring, som icke blott rér detaljer i for-
donets utstyrsel. Fér detta fall bor gilla samma bestimmelser som om mo-
peden icke forut undergatt typbesiktning.

Sasom forut framhallits skall enligt gillande regler pa moped finnas en
skylt, upptagande fgarens namn och adress dvensom mopedmotorns typ-
beteckning och tillverkningsnummer. D& nu ytterligare vissa uppgifter blir
erforderliga, synes bestimmelserna limpligen bora utformas s, att fordo-
nen férses med tva skyltar. Den ena skylten bér upptaga dgarens namn och
adress. Den andra skylten bor, d& fraga ar om typbesiktigad moped, upp-
taga mopedens typbeteckning och tillverkningsnummer. Dir friga 4r om
moped som besiktigats sirskilt, bor pa denna andra skylt i stillet upptagas
den beteckning, som tilldelats fordonet av besiktningsmannen, inklusive de
nyss nimnda uppgifterna om insugningskanalens diameter och utvéxlings-
forhallandena.

Hirjamte torde forslaget i forevarande delar bora redaktionellt jimkas pa
nigra punkter.

Villkor for riitt att féra moped

Utredningen

For egen del har utredningen till en borjan framhallit, att mopederna
icke synes vara mera trafikfarliga nu 4n vad man redan ar 1952 riknade
med. Olycksorsakerna ir framst ovana och hog &lder samt bristande upp-
mirksamhet hos mopedférarna. Vidare ar kinnedomen om gillande trafik-
regler och viagmirken ofta bristfillig, &ven om det hirvidlag synes vara na-
got battre stillt med mopedférarna &n med cyklisterna.

2t DBihang till riksdagens protokoll 1960. 9 saml. 2 avd. Nr 21
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Det kan enligt utredningens mening ifragasittas, om inférande av kér-
kort skulle bidraga till att minska antalet olyckor, vid vilka férutniamnda
faktorer varit medverkande orsaker. Det synes fér de flesta vara ganska
latt att lara sig kéra moped. Vidare ér trafikpropagandan i vara dagar sa
intensiv och fordonstrafiken si stark, att alla trafikanter med eller mot sin
vilja blir alltmer »trafiksinnade». Visserligen har alltjimt manga moped-
forare icke tillricklig kinnedom om trafikregler och vigmirken, men detta
missférhdllande synes icke vara svarare dn att det kan avhjilpas genom
intensivare trafikpropaganda. Det finns naturligtvis personer, som har
mycket svirt att lara sig hur man skall upptrida i trafiken, men dessa tor-
de utgora ett férsvinnande fatal, och bland dem torde det vara ganska sill-
synt att finna mopedférare. Darfor synes det innebira stérre vald an noden
kriver att ur nu berérda synpunkter inféra krav pa nigot korkort for ritt
att féra moped. — Vad angar alder sasom medverkande faktor vid trafik-
olyckor, har utredningen ansett uppenbart att trafiksikerheten hos mycket
gamla personer ar starkt nedsatt. Hir hjilper emellertid inte koérkortstvang
med mindre man ocksa féreskriver att forare, som uppnatt viss alder, dér-
efter skall underkasta sig nytt prov. Nar det gillt koérkort for bil och mo-
torcykel har nagra sidana bestimmelser icke ansetts pakallade, och att nu
infora dylika bestimmelser enbart for moped torde icke vara motiverat.

Vad angar dldersgrinsen for ritt att fora moped har enligt utred-
ningens mening intet framkommit som skulle motivera en héjning av den-
samma. Att bestimmelserna hirutinnan icke ir enhetliga i Norden synes ej
ha medfort nagra problem for den internordiska trafiken.,

Remissyttrandena

Betriaffande innehéllet i remissyttrandena far utskottet hinvisa till den
redogorelse harfor som finnes i propositionen s. 34—36.

Departementschefen

Fragan, huruvida k6rkort bér kriavas for framférande av moped, ir
grundliggande for beddmandet av mopedfragan. Skulle avgérandet utfalla
s4, att det icke anses mojligt att betrdffande denna typ av motorfordon efter-
giva kravet pa korkort, torde nagra starkare skil icke kunna aberopas for
att langre bibehdlla mopederna som en sirskild grupp av fordon. De bor da
hédnféras till motorcyklar i allménhet.

S4som jag redan inledningsvis framhallit, ir det for stora delar av be-
folkningen av vikt att ha tillgang till ett praktiskt anviandbart motorfordon,
som far framféras av alla vuxna. Det intresse, som dessa folkgrupper repre-
senterar, maste dock givetvis viigas mot trafiksékerhetens krav. Visar det sig
oférenligt med behdriga hinsyn till trafiksikerheten att bibehalla mopeden
som ett korkortsfritt fordon, bor dessa hinsyn vidga over. Emellertid kan
de erfarenheler, som numera vunnits, icke sigas ge vid handen, att man
gjorde sig skyldig till nigon felbedémning, da kravet pa kérkort for féran-
de av moped slopades ar 1952.
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Det nu sagda utesluter givetvis icke mojligheten att sdsom villkor for ratt
att féra moped stadga krav pa ett enklare kompetensbevis dn korkort, t. ex.
intyg av polisman eller annan tjdnsteman om att vederbérande #ger néj-
aktig kinnedom om géillande trafikregler m. m. Kraven fér erhéllande av dy-
likt intyg kan emellertid icke girna sittas mycket hégre én till vad som
svarar mot den kunskap i hithérande 4mnen, som skiligen bér kunna ford-
ras av varje vigtrafikant. Nagon effektiv utgallring av sddana personer, som
kan anses mindre limpade att upptriada i trafiken, kan det ej bli fraga om.
Det kan darfor ifragasittas, om nagot namnvirt star att vinna ur trafik-
sikerhetssynpunkt genom atgirder av nu avsett slag. Aven om det icke ir
svart att pavisa enstaka fall, da trafikanter visat sig sakna kinnedom om
elementira trafikregler, kan det ej fornekas, att en viss férbéttring intritt
pa senare ar som en foljd av den allt intensivare propagandan for béttre tra-
fiksikerhet. Enligt min uppfattning ar det utomordentligt viktigt att upp-
lysningsverksamheten ytterligare forstirkes i dndamal att begrinsa antalet
trafikolyckor.

Jag dr av nu anfdrda skil icke beredd att foresld bestimmelser, vilka
innebdr krav pa korkort eller annat kompetensbevis som villkor for ratt
att féra moped.

Icke heller synes det lampligt att inféra bestdmmelser, som ger mdjlighet
att meddela férbud f6r viss person att fora moped. Tillimpningen av en dy-
lik bestimmelse méaste av naturliga skal antagas bli mycket ojimn for att
icke sdga slumpartad, och vinsten ur trafiksikerhetssynpunkt ringa. Att in-
fora bestimmelser om generellt forbud for viss eller vissa kategorier av
personer att féra moped innebdr en dnnu grovre schematisering och kan
icke tillstyrkas.

En héjning av aldersgransen for ratt att fora moped vore ma-
hinda i och for sig 6nskvard ur trafiksdkerhetssynpunkt. Vad som nér-
mast kan komma i fraga ir att bestdmma &aldersgrinsen till 16 i stéllet for,
sdsom nu, till 15 ar. Mot en dylik h6jning talar emellertid starka praktiska
skil och nyttosynpunkter, bl. a. det forhallandet, att en hel del ungdomar
alltjamt slutar sin skolgang och gar ut i férvarvslivet redan vid 15 ars alder,
varvid ménga av dem far behov av ett sddant transportmedel som mopeden.
Det torde nirmast ha varit detta skil, som vid tillkomsten av gillande mo-
pedforordning ledde till att aldersgriansen sattes si ligt som till 15 ar. Jag
ar icke beredd att férorda nagon héjning av aldersgriansen.

Trafikforsikring

Utredningen

Vid sitt slutliga 6vervigande av fragan har utredningen fast avgérande vikt
vid vad de féretagna undersokningarna givit vid handen rérande mopeder-
nas trafikfarlighet. Farlighetsgraden ar enligt utredningens mening knap-
past sadan, att den motiverar en obligatorisk foérsidkring. D4 hirtill kommer
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att mopedégarna redan i stérsta utstrickning ordnat forsikring pa frivil-
lighetens viig och att fragan om engangsférsikring synes vara pa vig att né
en losning, har utredningen icke ansett sig bora f. n. férorda inférandet av
obligatorisk trafikforsidkring & mopeder. Olidgenheten av att olika bestim-
melser giller i de nordiska linderna ir, med hinsyn till att ett stort antal
svenska mopeder redan ir ansvarsforsikrade, enligt utredningens mening av
forhallandevis underordnad betydelse och kommer, direst nyssnimnda en-
gangsforsikring genomféres, att s& smaningom helt borifalla.

Remissyttrandena

Betraffande innebdllet i yttrandena far utskottet hinvisa till den redo-
gorelse harfor som finnes intagen i propositionen s. 40—42.

Departementschefen

Lampligheten av att ansvarsforsikring i nagon form anordnas fér ska-
dor till £61jd av trafik med moped torde numera knappast av nagon bestri-
das. Visserligen ir olycksfrekvensen for mopeder, sdsom foérut framhallits,
icke péafallande stor, och flertalet mopedolyckor medfér ej storre skador, an
att de ekonomiska konsekvenserna i allmidnhet kan bédras utan foérsikrings-
skydd. Men man kan icke bortse frin att dven allvarliga olyckor férekom-
mer. Om ansvarsforsikring ej finnes, har den, som drabbas av en olycka till
f6ljd av annans ovarsamma framfart med moped, icke nidgon méjlighet att fa
ut sitt skadestdnd annat &n om den skadevallande ir solvent for beloppet.
Hans stillning 4r silunda betydligt sdmre #n om olyckan intraffat till foljd
av trafik med annat motorfordon. I praktiken far den skadelidande ofta icke
nagon ersittning alls eller endast otillricklig ersittning. Icke sillan torde
detta intréffa vid olycksfall med svéra skador, d. v. s. niir ersittning bist be-
hovs. Fér mopedféraren kan skadestandsskyldigheten bli hogst betungan-
de. Risken skirpes ytterligare av att mopedféraren, vare sig forsikring
finnes eller icke, ir underkastad samma stringa regler om skadestands-
skyldighet som andra férare av motorfordon.

Om det silunda star utom tvivel, att ansvarsférsiakringar for mopedfo-
rare ar onskvirda, si ir dirmed ej utan vidare givet, att forsikringstvang
boér inforas. Allvarliga olycksfall kan intriffa dven som foljd av trafik med
andra icke trafikférsikringspliktiga fordon, och #ven en fotgingare kan
genom siit upptridande i trafiken ge upphov till svira olyckor. Likvil kan
det av méanga skil icke gidrna komma i friga att aligga dessa trafikant-
grupper att vara ansvarsfoérsikrade. D4 mopederna i de flesta hinseenden
icke ir underkastade reglerna fér motorfordon utan jamstilles med tramp-
cyklar, ligger det nira till hands att s& sker fven i friga om skyldighet att
ha fordonen trafikférsikrade. Hartill kommer, att genomférandet av en lag-
stiftning om trafikforsikring f6r mopeder méter svarigheter i administra-
tivt hiinseende, vilka utférligt belysts av utredningen och i remissyttran-
dena.

Emellertid bor trafikforsikringsfragan icke betraktas som ett fristiende
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sporsmal. Den hinger — sasom jag nyss framhéllit — ndra samman med
fragan om utformningen av skadestidndsreglerna. Om mopederna — sisom
fallet f. n. &r — jamstéilles med motorfordon i allménhet i skadestdndshin-
seende, far behovet av en obligatorisk trafikforsikring betecknas som tring-
ande.

Vid sidan hirav bér ocksa framhéllas, att starka sociala skél kan abero-
pas for en utjimning av de bordor i ekonomiskt hénseende, som allvarligare
trafikolycksfall i regel for med sig. Inforande av férsikringsplikt leder i stor
omfattning till en sddan utjamning. Den omstindigheten att férsikrings-
plikt icke kan inféras for alla trafikantgrupper utgér givetvis icke nagot av-
gérande argument mot att infora trafikférsikringsplikt f6r gruppen moped-
forare. I detta fall synes de sociala skél, som talar for obligatorisk trafik-
forsikring, vara sa starka, att inférande av forsikringsplikt maste allvar-
ligt dvervigas, dven om skadestidndsreglerna i enlighet med framkomna for-
slag skulle ytterligare skiarpas och dérvid differentieras si, att vissa for-
donskategorier — t. ex. mopederna — icke blir underkastade samma regler
som motorfordon i allménhet.

Av den forebragta utredningen framgar, att de ansprak, som en bestim-
melse om forsikringsplikt kommer att stilla pa fordonsigarna i ekono-
miskt hianseende, icke kan anses oskiligt betungande.

Det dr i detta sammanhang av intresse att kunna konstatera, att moped-
dgarna redan frivilligt tecknat ansvarsférsidkringar i sidan omfattning, att
enligt uppgift f. n. ndrmare hilften av hela mopedbestandet ar forsiakrat.
Hirav vill jag dock icke dra den slutsatsen, att en forfattningsmaissig reg-
lering av trafikforsikringsfragan skulle vara obehovlig. Det ar icke tdnk-
bart att enbart pa frivillighetens viig nagonsin komma dérhén, att alla mo-
peder blir forsikrade. Ej heller vinnes garanti for att forsikringsvillkoren
i varje siarskilt fall blir sidana, att de i skilig méan tillgodoser bdde den for-
sikrades och den skadelidandes intressen.

Av orsaker, som nu berorts, har de initiativ, som tagits av vissa moped-
fabrikanter i syfte att f4 alla nya mopeder engingsforsikrade redan vid le-
veransen, hittills icke lett till det asyftade resultatet.

Det nu anforda leder till slutsatsen, att det i langden ar nirmast ofran-
komligt att inféra bestimmelser om trafikfoérsakringstvang i fraga om mo-
peder. Jag forordar, att dtgirden nu kommer till stdnd.

Huruvida forsdkringsfragan ordnas genom engangsforsikringar eller ge-
nom forsikringar, som vidmakthéilles genom periodiska premiebetalningar,
ar ur de synpunkter, som har kan anliggas, relativt likgiltigt. Lampligast sy-
nes vara att i princip badda mdjligheterna ldmnas 6ppna. Den omstéindig-
heten att enligt lagen om foérsidkringsrorelse vissa svérigheter foreligger for
forsikringsbolagen att meddela verkliga engingsforsikringar, d. v. s. for-
sikringar mot engangspremie avseende fordonets hela livslingd, torde icke
pakalla nagon &tgird i forevarande sammanhang. En praktiskt betydelse-
full fraga ar hur erforderlig kontroll skall &vigabringas dver att moped-
dgarna fullgér sin skyldighet att halla fordonen trafikférsikrade. Sidsom
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forut framhallits bor registreringsskyldighet — vilken otvivelaktigt ar den
mest effektiva kontrollmetoden — icke komma i frdga med hénsyn till den
omgang och de kostnader, som registreringen skulle medféra. Erfarenheter
fran utlandet — bl. a. Danmark — ger emellertid vid handen att en relativt
tillfredsstillande kontroll kan astadkommas genom foreskrift om skyldig-
het for mopedforare att medféra bevis om gillande trafikforsikring for
fordonet. Beviset kan tinkas utfdrdat pa vanligt sitt i form av en hand-
ling, som foraren bir pa sig, eller sisom ett mirke, vilket fistes pa mope-
den. Nagon anledning att i sjalva forfattningen reglera bevisets form tor-
de ej foreligga. Vilkendera formen som an véljes, far polismyndigheten méj-
lighet att snabbt konstatera, huruvida ett visst fordon ar trafikforsikrat
eller icke. Detta ger i sin tur férutsattningar for atl goéra kontrollen 6ver
mopederna ganska intensiv. I samma riktning verkar de av mig tidigare
foreslagna bestimmelserna om besiktning m. m. Man torde darfor vaga
utgh fran att den nu skisserade kontrollmetoden kommer att visa sig till
fyllest. Jag foreslar, att de erforderliga bestimmelserna utformas i enlighet
med vad nu sagts.

Oavsett kontrollmdjligheterna maste man alltid rikna med att en del
skador vallas genom trafik med oférsikrade och okidnda mopeder. Teore-
tiskt vore det tinkbart att ldmna dessa fall utanfér den forsikringsmaéssiga
regleringen och liksom hittills lata den skadelidande lita enbart till det ska-
destand, vilket han &r berittigad att utfa av den som orsakat skadan. Star-
ka skil av bl. a. social art talar emellertid for att forfattningsbestimmelserna
om mojligt utformas sa, att den skadelidandes mojlighet att utfa ersattning
icke blir beroende av den ur hans synpunkt tillfilliga omstindigheten, huru-
vida den skadevallande fullgjort sin foérsikringsplikt eller icke. De bestim-
melser, som giller for skada genom annat motorfordon an moped gar ut
PA att ersittning i nu avsett fall skall betalas av ett for forsdkringsgivarna
gemensamt organ och att de kostnader, som uppstar i anledning av dylika
skadefall, skall efter vissa regler fordelas pa de olika forsdkringsgivarna.
Detta leder givetvis till att premierna ékas f6r de lojala férsikringstagarna
och att dessa dirigenom i sista hand far betala for de 6vrigas férsumlighet.
Sa lange frekvensen av skador till f6ljd av {rafik med oforsikrade fordon
ar mattlig, blir premiedkningen emellertid knappast av sadan storleksord-
ning, att den kan sfgas utgora nagon borda for forsikringstagarna. Om de
ofdrsikrade fordonen utgér en mera betydande andel av fordonsbestandet,
blir konsekvenserna givetvis mera mérkbara. I frdga cm mopederna lar man,
Atminstone till en bérjan, fa rikna med att en icke obetydlig del av fordons-
dgarna underlater att fullgéra forsakringsplikten. Den del av premierna, som
avser att ticka skador genom oférsikrade fordon, blir darfér procentuellt
storre f6r mopeder &n fér andra motorfordon. I kronor riknat méste emel-
lertid den 6kning av premien, som orsakas av skador genom oférsidkrade
fordon, antagas komma att halla sig inom mycket mattliga grinser. Nagra
starkare skil synes siledes icke kunna aberopas for att man vid utformning
av reglerna om trafikférsikring for mopeder frangar den princip, som i £o-
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revarande hinseende giller betrdffande andra motorfordon. I allt fall torde
de sociala hinsyn som talar for att systemet bér omfatta dven skador genom
oforsakrade mopeder, avgjort viga over.

Fragan om férsikringsbeloppen samt forsiakringsvillkoren i ovrigt torde
béra regleras i niira 6verensstimmelse med vad som giller betraffande trafik-
forsdkring for annat motorfordon 4n moped. Mot detta kan kanske inviindas,
att de skador som vallas av mopeder sillan eller aldrig uppgér till det lag-
stadgade maximibeloppet fér en sadan foérsikring. Andamélet med forsik-
ringen ir emellertid till stor del just att bereda skydd mot féljderna av ka-
tastrofskador. Att dylika skador endast séllan intraffar, betyder att en hdgj-
ning av maximibeloppet endast far ringa inverkan pa premiesatserna. Hér-
till kommer onskemalet att savitt mojligt fa enhetliga regler for alla slag
av motorfordon. Nagon avvikelse for mopeder synes icke pakallad.

I forfattningstekniskt hinseende synes den nu framférda tankegangen
limpligen béra komma till uttryck pé det sittet, att lagen om trafikforsik-
ring & motorfordon gores tillimplig 4ven pa mopeder. Detta bor ske genom
andring av bestimmelsen i 2 § sista stycket berérda lag, enligt vilken lagen
f. n. icke dger tillimpning & sddan cykel med hjilpmotor, fér vilken regist-
reringsplikt icke féreligger. — Sérskild uppmérksamhet pikallar vidare be-
stimmelserna i 18 och 19 §§ trafikforsidkringslagen. Av dessa handlar 18 §
om det fall att trafikférsikring upphort efter uppsiagning eller eljest. For-
sikringsgivaren ir da alltjaimt — med visst undantag — ansvarig gentemot
den som lidit skada till foljd av trafik med det férut forséikrade fordonet,
intill dess han gjort anmilan om férhallandet hos registreringsmyndigheten
och 30 dagar forflutit frdn det anmélningen inkom till myndigheten. Sir-
skilda bestimmelser giller fér fordon, som icke registrerats och som fores
pa grund av interimslicens eller med saluvagnsskylt. Enligt 19 § far for-
sikringsgivaren icke i vidare man an som féljer av 18 § till befrielse fran
ansvarighet gentemot den, som lidit skada, dberopa omstindighet, som be-
ror av annan an denne. Direst skyldighet infores for dgare av moped att
halla fordonet forsakrat, bor liknande bestimmelser géalla dven for sadan
forsiakring. Hirvid erfordras emellertid en uttrycklig bestimmelse om vad
forsikringsgivaren har att iakttaga for att fritaga sig for fortsatt ansvarig-
het, sedan forsikringsavtalet upphort. Det lampligaste synes vara att ansva-
righetens upphorande far bero pa anmilan till polismyndigheten i den ort,
dar forsikringstagaren enligt senaste tillgdngliga uppgifter 4r bosatt. Pa
detta siatt mojliggores en viss kontroll av att forsdkringsplikten icke asido-
sittes. Nagon mera ingdende undersékning rérande orsaken till att ett
forsikringsavtal upphort lir emellertid icke erfordras annat dn om sérskild
anledning finnes till antagande, att vederbérande soker undandraga sig tra-
fikfoérsikringsplikten. Omfattningen av det administrativa bestyr, som be-
stimmelsen ger upphov till, torde salunda ej bli alltfér betydande. Jag anser
mig dirfor kunna férorda, att fragan regleras pa nu angivet sitt.

Mahinda skulle ocksd en viss kontroll kunna avégabringas Over alt mo-
pederna fran boérjan blir trafikforsidkrade, t. ex. genom inférande av anmal-
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ningsskyldighet for dem som saluhéller mopeder. En dylik kontroll skulle
emellertid orsaka ritt stor omgang bade fér mopedhandlarna och fér myn-
digheterna. Det lidmpligaste synes vara att icke bygga ut nigon mera om-
fattande kontrollapparat, forran utvecklingen visat, att den behdvs. Pa
nuvarande stadium vill jag darfor icke fororda nigra ytterligare bestim-
melser i detta dmne.

De férut nimnda bestimmelserna om skyldighet fér mopedforare att
medféra bevis om gallande trafikforsikring torde limpligen fa sin plats i
den sarskilda forfattningen om mopeder. Underlitenhet att efterkomma
foreskriften bor, dven om fordonet ér trafikférsikrat, straffbeliggas som
en ordningsforseelse. Dock synes straffrihet béra intrida i sidana fall, d&
omstindigheterna ger vid handen, att forseelsen haft sin grund i ett till-
falligt forbiseende och vederbérande inom viss kortare tid féreter bevis om
att trafikforsikring gallt. Bestimmelserna i detta dmne torde boéra avfat-
tas i nira overensstimmelse med vad som for vissa likartade fall ir fore-
skrivet i 69 § vigtrafikforordningen.

Lagradet

Lagraddet har inte haft nigon principiell erinran mot forslaget om infg-
rande av trafikforsidkringsplikt f6r mopeder. I ett avseende har lagradet fore-
slagit en mindre jamkning av forfattningstexten. Denna har godtagits vid
avlitandet av propositionen. Angiende innehdllet i lagradets yttrande och
foredragande departementschefens yttrande i anledning av detta far utskot-
tet hinvisa till s. 64 och 65 i propositionen.

Motioner

I de likalydande motionerna I: 312 av herr Nilsson, Yngve, m. fl. och
I1: 388 av herrar Nilsson i Bistekille och Svensson i Krokstorp hemstilles,
under dberopande av den stora anvindning mopederna kommit att fa jamte
den tekniska utvecklingen, som 6kat mopedernas anvindbarhet och fart-
resurser, att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t matte anhalla om utred-
ning angdende obligatorisk trafikférsikring for modpeder och motsvarande
motorfordon.

Straffriittsliga fragor

Utredningen och remissyttrandena

Betriffande innehallet i utredningens betiinkande och remissyttrandena i
denna del far utskottet hinvisa till propositionen s. 47—51.

Departementschefen

Pa satt framgar av den limnade redogérelsen kan vissa av de straffritts-
liga stadgandena i trafikforfattningarna, speciellt bestimmelserna i vagtra-
fikforordningen om férmyndares och virdnadshavares an-
svarighet for forseelser av underarig eller omyndigférklarad person, i
en del situationer tinkas ge utrymme for olika tolkningar. Uppenbart ér,
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att det inom ett riattsomréde av den omfattning det hir ar friga om moter
stora svarigheter att utforma regler som lamnar ett otvetydigt svar pi alla
uppkommande spoérsmal. Fragan om straffrattsligt ansvar fér annans gar-
ning utgor dessutom Sver huvud taget ett foga genomarbetat omride av spe-
cialstraffriatten. De sporsmal, som nu aktualiserats, 4r knappast av den om-
fattning att de i och for sig motiverar en allmin oversyn av hithérande be-
stimmelser. Det torde liksom hittills béra i tveksamma fall f4 ankomma pa
domstolarna att triffa avgorande pa grundval av bl. a. de allménna syn-
punkter, vilka kommit till uttryck i de forfattningar om vilka fraga ar. I viss
utstrickning finnes redan fast utbildad praxis.

Utan att ga nirmare in pa de sirskilda fragor om tolkning av nuvarande
forfattningar, vilka framfoérts i utredningens betinkande och i remissytt-
randena, bitrider jag emellertid utredningens &sikt att vissa fortydligan-
den av gillande bestimmelser far anses pakallade.

Vad hirvid férst angar fragan om det straffrittsliga ansvaret for férseel-
se, bestdende i att barn under 15 ar fort moped, finner jag angeléget, att
ansvaret savitt mojligt drabbar den person, som givit upphov till férseelsen
eller som kan siigas ha statt ndrmast till att soka férebygga densamma. I 4t-
skilliga fall 6verensstimmer denna synpunkt med bestimmelsen i nuvaran-
de férfattning om att ansvaret skall avila den som har vardnaden om bar-
net. I det av utredningen anmairkta fallet, d& forseelsen dger rum under
arbete eller eljest i anstillning hos arbetsgivare, bor emellertid ansvaret
drabba denne. I samtliga nu avsedda fall bor dock galla, att ansvar ej drab-
bar annan #n den, som underlatit att géra vad p4 honom ankommit for att
férekomma forseelsen. Darjimte synes 6verviagande skil tala for att den,
som lanar ut moped till barn under 15 ar eller eljest stiller moped till hans
forfogande, skall drabbas av straffansvar. Bestdmmelsen hirom synes lamp-
ligen kunna avfattas efter monster av stadgandet i 3 § lagen om straff for
vissa trafikbrott.

Jag delar utredningens uppfattning att den séirskilda férfattningen om
mopeder tarvar fortydligande vad angar tillimpligheten av bestimmelsen
i 656 § 3 mom. végtrafikférordningen 4 omyndig person, vilken fért moped
som saknat foreskriven utrustning. Fortydligandet torde bora ske péd sitt
utredningen anvisat.

Likaledes bitridder jag utredningens uppfattning att bestimmelserna i vég-
trafikférordningen om Aterkallande av koérkort, varning och omhinderta-
gande av korkort bér vara tillimpliga i fall d& korkortshavare gjort sig skyl-
dig till forseelse vid framférande av moped och att férfatiningstexten bor
utformas sa, att den ger ett klart uttryck héarfor,

Med hinsyn till strafflagens regler anser jag icke att nigon sirskild be-
stimmelse erfordras om straff for den som lamnar veterligen oriktig upp-
gift i typintyg eller dara tecknad férsiakran om att fordonet icke undergétt
otillaten dndring och ej heller for den som utfirdar typintyg utan att vara
behérig dirtill. Diaremot anser jag att skyldigheten att forse typintyg med
sadan férsakran som nyss sagts bor sanktioneras med ett stadgande om straff.

Sasom jag lidigare framhallit bér bland straffbestimmelserna dessutom



28 Andra lagutskottets utlatande nr 21 dr 1960

upptagas ett stadgande, utformat efter monster av 69 § vigtrafikforord-
ningen, varigenom underlitenhet att vid fird med moped medhava och pa
anfordran uppvisa bevis om gillande trafikforsikring beldgges med straff-
pafoljd.

Anledning att bland straffbestimmelserna intaga sirskilt stadgande om
straff for den, som salufér icke godkanda mopeder, foreligger enligt min
mening icke. Ej heller anser jag att bestdimmelserna om ansvarighet for full-
gorande av den féreslagna forsikringsplikten betrdffande mopeder bor av-
vika fran vad som géller i friga om motorfordon i allminhet.

Internationell trafik

Utredningen

I utredningens forfattningsforslag har, i syfte att underlitta den inter-
nordiska trafiken, upptagits en bestimmelse, enligt vilken i Danmark, Fin-
land, Island eller Norge bosatt person, som tillfalligtvis vistas i Sverige och
som fyllt 15 ar, far bruka av honom till riket inférd moped utan hinder av
de svenska mopedbestimmelserna under férutsittning att mopeden upp-
fyller de fordringar som for dylika fordon giller i vederbérandes hemland.

Remissyttrandena

Betraffande innehallet i yttrandena far utskottet hinvisa till den redo-
gorelse hirfor som finnes i propositionen s. 52—353.

Departementschefen

De littnader i de vanliga mopedbestimmelserna, som utredningen fére-
slagit £6r invinare i Gvriga nordiska linder, vilka ¢énskar anvinda moped
vid tillfillig vistelse i Sverige, kan jag tillstyrka.

Det kan emellertid ifragasittas, om den av utredningen féreslagna be-
stimmelsen helt fyller behovet. Enligt denna blir sjilva avgérandet, huru-
vida ett fordon ir att anse som moped, att triffa enligt de svenska bestim-
melserna, vilket bl. a. innebar att fordonets konstruktiva hastighet skall
vara begrinsad till 30 kilometer i timmen. Eftersom n&gon bestimmelse om
konstruktiv hastighetsgrans icke finnes i vare sig Finland eller Norge, skul-
le utredningens forslag i sjalva verket icke innebira nigon stérre liattnad
for trafiken med dessa linder. For att detta skall bli fallet maste stadgan-
det avfattas si, att dven vissa fordon, vilka enligt definitionen i den svenska
mopedforfattningen icke ar att hianféra till moped, likvil far vid tillfallig
vistelse i Sverige féras pa samma villkor som sddan. En dylik bestimmelse
skulle i hog grad underlitta trafiken G6ver granserna till grannlinderna. Nig-
ra betinkligheter torde det knappast behéva méta mot att i den mindre om-
fattning det har kan bli fraga om tillita framférande av mopedliknande
fordon, oaktat maximihastigheten nagot overstiger den eljest i Sverige tillat-



Andra lagutskottets utlatande nr 21 dar 1960 29

na. Givetvis bor emellertid stadgandet begrinsas att avse sddana fordon,
som vederborande i sitt hemland far féra utan innehav av korkort eller dar-
med jamforlig handling. Jag foreslar, att bestimmelsen avfattas i enlighet
med det nu anférda. :

Starka skil synes dessutom tala for att de foreslagna littnaderna utstrac-
kes att gilla dven andra utlinningar édn nordbor. Bestimmelserna om mo-
peder och cyklar med hjilpmotorer i olika linder avviker visserligen fran
varandra betraffande detaljer men har dock huvuddragen gemensamma.
Frekvensen av dylika fordon fran andra linder 4n de nordiska maste dess-
utom férmodas komma att bli mattlig. Det maste helt allmént betraktas som
onskvirt, att reglerna for den internationella trafiken icke gores mera
restriktiva 4n som ar oundgingligen nédvandigt. Jag anser mig med hinsyn
hirtill bora férorda, att den nyss féreslagna bestimmelsen utvidgas att gélla
varje i utlandet bosatt person som tillfalligtvis vistas i Sverige, under férut-
sattning att han fyllt 15 ar.

Vissa svarigheter kommer onekligen att méta, om man anser det nédvén-
digt att anordna effektiv kontroll av att moped, som brukas av utlinning
med stéd av den nu foreslagna bestimmelsen, verkligen fyller bestimmel-
serna i vederborandes hemland. Detta dr knappast mojligt pad annat sitt
in genom att uppstilla krav pa att utlindsk mopedist skall ha med sig in-
tyg av myndighet i hemlandet, som styrker foérhallandet. Ett saddant krav
skulle emellertid for manga bli svért att uppfylla och skulle valla avsevar-
da hinder for trafiken 6ver grinserna. Ur svensk synpunkt ir det knappast
behovligt att uppritthalla nagon rigorés kontroll dver att de utlindska be-
stimmelserna i detalj iakttages. Vid inférande av moped till riket bor kun-
na godtagas en av mopedigaren pa heder och samvete avgiven forsakran,
savida ej sarskild anledning foreligger att fordra mera ingéende utredning.
Skulle utlindsk moped vid 16pande kontroll befinnas behiftad med allvar-
ligare brister ur trafiksikerhetssynpunkt, ger bestimmelserna i vagtrafik-
férordningen mojlighet att astadkomma rittelse. Tillricklig anledning att
infora sirskilda bestaimmelser om kontroll av utlindska mopeder synes dar-
for icke foreligga.

Nagon lattnad for utlinningar i frdga om skyldigheten att ha fordonen
trafikforsakrade anser jag mig icke bora foresla.

Nagra detaljfragor

Departementschefen

Av den inledningsvis givna redogorelsen for gallande bestimmelser fram-
gar, att moped vid tillampning av trafikreglerna i vagtrafikforordningen i
vissa hinseenden #ar underkastad bestimmelserna fér motorfordon men i
en del andra hinseenden betraktas som cykel. Denna reglering har i stort
sett fungerat tillfredsstillande. Vissa onskemal om jamkningar har dock
gjort sig gillande.
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Nuvarande foreskrifter gar ut pa att mopedférare skall anvinda samma
korbana som motorfordon i allménhet, dven om sirskild cykelbana finnes.
Erfarenheten visar emellertid att mopederna pa grund av sin ringa hastig-
het ofta ar till hinder fér annan motortrafik och att darfér vissa oldgen-
heter uppstar, om de hinvisas till den allménna kérbanan. Diremot moter
det i regel icke nagon oligenhet att hinvisa dem till cykelbanan. Allt efter-
som cyklarnas antal nedgétt och mopedernas antal 6kats, har det i allt flera
fall befunnits lampligt att i lokala trafikforeskrifter ta in bestimmelser om
att mopederna skall anviinda eykelbanan. Sidan féreskrift utmirkes genom
tilliggstavla pa det vigmirke, som anger cykelbanan. Direst generella fére-
skrifter meddelas att moped skall foras pa cykelbana, dir sadan finnes, blir
férhallandet det motsatta. I si fall erfordras sirskild trafikfoéreskrift och
vigmarke om det i sirskilt fall finnes pakallat att férbjuda framférande
av moped pa cykelbanan. Sistnidmnda alternativ ir utan tvekan den mest
praktiska l6sningen. Jag forordar dirfor, att bestimmelserna i den sirskil-
da forfattningen om mopeder utformas i enlighet dirmed.

Av 44 § tredje stycket vigtrafikforordningen framgar, att moped icke far
framféras pd motorvig. Ytterligare inskridnkningar i ritten att framféra
moped pa viktigare vigar synes f. n. icke béra komma i fraga.

Den omsténdigheten att mopedernas konstruktiva hastighet begrinsats
till 30 kilometer i timmen innebér icke nagot hinder for att moped kan
prestera hogre hastighet vid gynnsamma lutnings- och vindférhallanden.
Négot férbud att framféra moped med hogre hastighet dn nu sagts finnes
icke foreskrivet. Ett dylikt forbud skulle innebira ett stindigt osikerhets-
moment fér mopedférarna. Jag kan dirfér icke férorda att nigon bestim-
melse av sddant innehall inféres.

I detta sammanhang bér vidare anmirkas, att de av mig tidigare fore-
slagna forfattningsandringarna medfér att en del redaktionella jamkningar
kan komma att pikallas i vissa andra foérfattningar, bl. a. férordningen den
25 oktober 1940 (nr 910) angdende yrkesmdssig automobiltrafik m. m.,
kungdérelsen den 21 november 1952 (nr 736) med tilliggsbestimmelser till
allmdnna resereglementet samt kungérelsen den 30 oktober 1953 (nr 655)
med tillimpningsféreskrifter till tulltaxeférordningen. De erforderliga jamk-
ningarna bestir huvudsakligen i att uttrycket >cykel med hjalpmotors bér
utbytas mot ordet »moped>». Eftersom tvekan ej torde behéva rada om att
férstnimnda uttryck hidanefter bor anses syfta pa mopeder i den bemar-
kelse vari detta ord anvindes i den nya forfattningen om mopeder, torde
emellertid f6ljddndringarna kunna ansta till dess 4ndring av ifragavarande
forfattningar blir aktuell av annan orsak.

Overgangsbestimmelser

Utredningen
Utredningen foreslog att de nya bestimmelserna om mopeder skulle triida
i kraft den 1 januari 1960. Samtidigt dirmed borde 1953 ars mopedkungé-
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relse upphora att gilla. I sistndmnda kungorelse avsedd cykel med hjalp-
motor, som tagits i bruk fére nyssnimnda dag, borde dock alltjamt fa bru-
kas utan hinder av de nya bestimmelserna.

Remissyttrandena

Betriffande innehallet i yttrandena hénvisas till den redogérelse harfor
som finnes i propositionen s. 56.

Departementschefen

De av mig foreslagna bestimmelserna om mopeders konstruktion och ut-
rustning innefattar icke nigra mera betydande skérpningar i forhéllande till
vad som f. n. giller. Flertalet nu saluférda mopedtyper torde kunna god-
kénnas utan storre dndringar. En viss, icke alltfoér kort tid torde dock béra
st till férfogande for att bereda mopedfabrikanter, importdrer av mopeder
m. fl. tillfille anpassa sig efter de nya reglerna samt fér att nodiga besikt-
ningar skall kunna verkstillas i god tid. Med hinsyn hirtill foreslés, att de
nya reglerna far trida i kraft forst den 1 juli 1961.

De nya bestimmelserna om trafikforsikring torde utan inskrinkning kun-
na goras tillimpliga pa alla mopeder och alltsi dven pA fordon, som tagits
i bruk fére nyssniamnda tidpunkt.

Detsamma giller givetvis de foreslagna dndringarna i trafikreglerna.

De féreslagna nya reglerna om utrustningsdetaljer fé6r mopeder innebir
blott pa ett par punkter nagon pataglig skdrpning av vad som nu giller.
Niarmare bestamt ar detta fallet med foreskrifterna om ljuddampare samt
om bromsutrustningen pa trehjuliga mopeder och mopeder med tillkopp-
lad sidvagn. Med hansyn till den relativt langa 6vergangstiden torde det icke
f4 anses oskiligt betungande for fordonsigarna, om dessa bestimmelser
forklaras skola gilla dven for dldre mopeder. Jag foreslar, att sa sker.

Onskvirt vore, om &dven de nya bestimmelserna roérande besiktning av
mopeder kunde — eventuellt efter forloppet av en viss lingre 6vergangstid
— goras tillampliga pa sddana mopeder, som tagits i bruk fére den 1 juli
1961. Detta skulle emellertid férutsatta, bl. a., att samtliga dessa fordon un-
derkastades individuell besiktning. Antalet i bruk varande mopeder ar s
stort, att uppgiften att verkstilla dessa besiktningar maste antagas 6verstiga
bilinspektionens resurser, dven om évergangstiden tillmites generdst. Med
hinsyn hirtill torde i praktiken nagon annan moéjlighet icke std till buds
an den utredningen féreslagit, ndmligen att sidana mopeder, som redan ta-
gits i bruk da de nya bestdmmelserna triader i kraft, far utan besiktning
nyttjas dven i fortsattningen,

Nigon form av kontroll torde emellertid vara erforderlig 6éver att icke
shdana mopeder, som tages i bruk efter de nya reglernas ikraftiridande,
falskeligen uppgives vara av aldre datum. For detta indamal torde det
vara limpligt att anknyta till reglerna om trafikforsakring. Deila kan ske
genom att undantagsbestdmmelsen for dldre mopeder gores tillamplig en-
dast & sddana mopeder, for vilka trafikforsikring tecknats med verkan se-
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nast fr. o. m. den dag da de nya reglerna triader i kraft. Sdsom villkor for
bestimmelsens tillamplighet bor vidare galla, att trafikférsidkring f6r mo-
peden oavbrutet vidmakthalles. Erforderlig kontroll kan astadkommas ge-
nom att det i férevarande fall aligges mopedens forare att under fird med
fordonet medhava och pa begiran uppvisa icke blott, sisom eljest, bevis
om att gillande trafikférsikring finnes, utan dven bevis om att sddan for-
sikring varit gillande alltifrdn den tidpunkt, dd sadan forsikring enligt det
nyss anférda senast skolat tecknas. I praktiken innebéar detta att forsik-
ringsgivaren bor forse kvittot & forsidkringspremien med anteckning om den
tidpunkt, da férsikringen tecknats. Givetvis bor det emellertid std moped-
foraren fritt att forebringa det erforderliga beviset i annan form, t. ex. sa-
som ett sirskilt intyg av férsikringsgivaren eller genom att medféra kvitton
& samtliga erlagda foérsidkringspremier.

Bland 6vergangsbestimmelserna bor vidare intagas foreskrift om att typ-
besiktning och sirskild besiktning kan fga rum innan de nya bestimmel-
serna i 6vrigt trader i kraft.

Motioner m. m.

I motionen I: 544 av herr Karlsson, Géran, hemstilles, att riksdagen maétte
besluta att den nya lagstiftningen om mopeder skall trida i kraft den 1 ja-
nuari 1961.

I motionen II: 667 av herrar Bengtsson i Varberg och Lundberg fram-
stilles enahanda yrkande dock att stadgandena i 5 och 6 §§ forordningen
om mopeder skall linda till efterrittelse fran och med dagen efter den, d&
forordningen enligt dira meddelad uppgift utkommit fran trycket i Svensk
forfattningssamling.

Som skiil fér sina yrkanden har motionarerna {ramhallit att allménheten,
om férordningen tradde i kraft forst den 1 juli 1961, skulle stélla sig av-
vaktande till inkép av mopeder under varen 1961. Detta kunde medfora
svarigheter for fabrikanterna att berikna den sannolika efterfrigan pa bran-
schens produkter, vilket i sin tur skulle medféra otrygghet for de anstéllda
inom néringsgrenen.

Under aberopande av i huvudsak samma skél har jamval Nymans Verk-
stadsklubb och Nymanbolagen Aktiebolag i sin foremdimnda skrivelse till
utskottet hemstillt, att férordningen om mopeder matte trida i kraft den
1 januari 1961. I skrivelsen framhalles, att négra svarigheter ur tillverk-
ningssynpunkt icke beriknas uppsta hos de tillverkande foretagen, om ikraft-
tridandet bestimmes till denna dag, samt att de tekniska problem, som
sammanhinger med tillverkningen av mopederna, kan losas inom denna
tidrymd.
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Utskottet

I propositionen foéreslas nya bestimmelser om mopeders konstruktion och
utrustning. Den nuvarande absoluta begrinsningen av motoreffekten till 0,8
hiastkrafter borttaller och ersittes av en bedéomning fran fall till fall av mo-
torns effelstkurva. Kravel pa pedaler slopas. Ljuddimpare skall i fortsatt-
ningen vara obligatorisk utrustning. Bestimmelserna om bromsutrustning
foreslas skirpta. Féreskrifterna om besiktning skirpes i vasentlig man. Sa-
lunda skall besikining avse hela mopeden och icke som nu endast mopedmo-
torn. Slutligen foreslas inférande av trafikfoérsakringsplikt i fraga om mo-
peder. Tiden for ikrafttradandet av de nya reglerna har satts till den 1 juli
1961.

Fragan om obligatorisk ansvarighetsforsakring f6r moped har vid uppre-
pade tillfillen varit foremal for riksdagens behandling, dels ar 1952 i sam-
band med tillkomsten av kungérelsen med vissa bestdmmelser om cyklar
med hjilpmotor, dels 4r 1955 och ar 1959 i anledning av motioner. Vid samt-
liga tillfidllen behandlades fragan av andra lagutskottet. Utskottet uttalade
dirvid, att vigande skil talade for att bestammelser inférdes om obligato-
risk ansvarighetsférsdkring. I utlatandena till 1952 och 1955 ars riksdagar
forklarades att losningen av fragan med hinsyn till svarigheterna att finna
en lamplig form for en sadan forsikring borde ansta i avbidan pa ytterligare
utredning fran Kungl. Maj:ts sida. I utlatandet till 1959 &rs riksdag fram-
holls att fran mopedfabrikanthall tagits initiativ till att s6ka ordna en an-
svarighetsférsikring, som skulle galla for varje forsald moped, samt att
slutlig stallning till fragan om lagstiftning i dmnet icke borde tagas forrin
detta initiativ hunnit prévas av bl. a. férsdkringsgivarna.

Utskottet anser fortfarande, icke minst med hénsyn till den stora anvind-
ning som mopeder fatt hos allménheten, att det dr av betydande virde, bland
annat ur social synpunkt, att ansvarighetsférsikring finns for varje moped.
Mot bakgrund hirav konstaterar utskottet med tillfredsstillelse, att fragan
nu erhallit en positiv 16sning. Forsidkringsplikten innebéar en tamligen ringa
ekonomisk borda fér fordonséigaren. For skadelidande tredje man diremot
utgor den ett vardefullt skydd mot foljderna av mopedolyckor, och fér mo-
pedéigaren sjilv innebér den {rygghet mot de ekonomiska risker, som regler-
na om skadestdndsskyldighet kan medféra.

Genom propositionens foérslag i denna del har syftet med motionerna I: 312
och II: 388, i vilka hemstilles om en utredning angdende obligatorisk tra-
fikforsdkring for mopeder och motsvarande motorfordon, blivit tillgodosett.
Motionerna pékallar dirfér icke nagon riksdagens atgird.

I motionen I: 544 och i motionen II: 667 framstilles 6nskemal om att den
nya lagstiftningen matte trada i kraft den 1 januari 1961. Som skél hirfor
framhaller motioniirerna, att forsiljningssédsongen fér mopeder har sin hojd-
punkt under virménaderna. Eftersom mopederna enligt de nya bestimmel-
serna kan goéras i viss ulstrdckning mer attrakliva, kan befaras att allmiin-
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heten uppskjuter sina inkép tills de nya mopederna finns tillgéingliga i han-
deln, vilket enligt forslaget kan ske forst efter den 1 juli 1961. Detta med-
for svarigheter att berékna den sannolika efterfragan under varen 1961. Mo-
pedfabrikanterna far pa grund dérav svart att planera produktionen, nagot
som i sin tur kan vintas fora med sig sysselsattningssvarigheter och déir-
med sammanhingande otrygghet for de anstéillda inom néiringsgrenen. Enligt
motionirernas uppfattning skulle dessa oldgenheter icke uppstd, om de nya
bestdmmelserna tridde i kraft vid ett arsskifte.

Utskottet finner med hénsyn till vad som framhillits i motionerna goda
skil tala for att de foreslagna bestimmelserna om mopeders konstruktion
och utrustning bor sittas i kraft vid ett arsskifte. Enligt de foreslagna 6ver-
gingsbestimmelserna far emellertid cykel med hjdlpmotor, som tagits i bruk
fore den nya foérordningens ikrafttridande, nyttjas som moped utan att den
underkastas sddan besiktning som foreslas skola inforas. Eftersom kontroll
ar erforderlig over att icke siddana mopeder som tages i bruk efter de nya
reglernas ikrafttriddande oriktigt uppgives vara av dldre datum, har dock
undantagsbestimmelsen fér dldre mopeder gjorts tillaimplig endast i de fall
da trafikforsdkring tecknats med verkan senast fran och med dagen for
ikrafttradandet och déirefter oavbrutet vidmakthéalles. D4 man har anledning
att utga fran att en betydande del av mopedbestandet icke nyttjas i trafik
under vinterhalvaret, ir det sannolikt att ett stort antal mopedigare under-
later att da ordna sin forsidkringsfraga. Déarest ikrafttradandet forlagges till
ett arsskifte, skulle i dessa fall mopederna icke fi tagas i bruk utan fére-
ghende siarskild besiktning. Med hinsyn till besiktningsmyndigheternas ar-
betsbelastning dr det erforderligt att s manga mopedigare som méjligt ord-
nar sin forsikringsfriga innan de nya bestimmelserna borjar gilla. Det ar
dirfor mindre ldmpligt att lata forslagen i sin helhet trdda i kraft vid ett
arsskifte.

Motionirernas 6nskemal synes emellertid kunna tillfredsstallande tillgo-
doses, direst Kungl. Maj:t for tiden fore den 1 juli 1961 i sirskild ordning
medger, att mopeder ma godkinnas i enlighet med de nya bestimmelserna
och att mopeder, som salunda godkints, skall vara undantagna fran de ildre
bestdmmelserna. Den tidpunkt fran vilken dessa sirskilda bestimmelser bor
gélla blir givetvis beroende av mdjligheterna att verkstilla erforderliga typ-
besiktningar men torde, savitt utskottet kunnat bedéma, troligen kunna be-
stimmas till arsskiftet 1960/61. Utskottet férordar salunda, att Kungl.
Maj:t pa sitt som angivits sitter de nya bestimmelserna partiellt i kraft fore
den i forfattningsforslagen angivna tidpunkten.

I 6vrigt har utskottet icke funnit anledning till uttalande i Amnet.

Under Aberopande av vad sélunda anférts far utskottet hemstilla,

A. att riksdagen i anledning av forslaget till férordning
om mopeder samt motionen I: 544 och motionen II: 667 matte
i skrivelse till Kungl. Maj:t som sin mening giva till kinna
vad utskottet anfort;

B. att riksdagen métte med bifall till propositionen fér sin
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del antaga forslaget till lag angéende dndring i lagen den 10
maj 1929 (nr 77) om trafikforsikring &4 motorfordon; samt

C. att motionerna I: 312 och II: 388 icke matte foranleda
nagon riksdagens atgird.

Stockholm den 5 april 1960

Pa andra lagutskottets vagnar:

AXEL STRAND

Vid detta drendes behandling har ndrvarit

fran forsta kammaren: herrar Strand, Nils Elowsson, Axel Svensson,
Sunne, fru Carlqvist, herrar Akesson, Eric Carlsson* och Ringaby;

frdn andra kammaren: herrar Jacobsson i Tobo*, Nilsson i Goteborg,
Odhe, Bengtsson i Varberg, Rimmerfors, Gustavsson i Alvesta, fru Svensson
och herr Bjorkman.

* Ej niirvarande vid justeringen.
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