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Nr 29

Utldtande i anledning av vdckta motioner angdende planerad tun-
nelbana genom Liljeholmsviken i Stockholm.

I de likalydande, till allminna beredningsutskottet hinvisade motionerna
1: 496 av herr Persson, Johan, m. fl. och 1I: 616 av herr Nihlfors m. fl. hem-
stiilles, att riksdagen maétte i skrivelse till Kungl. Maj:t hemstilla om skynd-
samma atgirder i syfte att forhindra att den planerade tunnelbanetunneln i
Liljeholmsviken inom Stockholms stad nedlidgges pa ett sidant djup, som
omdjliggor sjotrafik for fartyg med stérre djupgiende och som i framtiden
skapar allt stérre svarigheter for sjofarten till malarhamnarna,

I motionerna erinras om att Osterbygdens vattendomstol givit Stockholms
stad tillstind att i Liljeholmsviken inom stadens grinser nedséinka en tun-
nelbana. Utslaget har vunnit laga kraft.

Tunnelbanetunnelns lige i Liljeholmsviken #r ej enbart en lokal fraga for
Stockholms stad, eftersom Liljeholmsviken utgér en del av Hammarby-
leden, som staden Alades att bygga som ersittning fér den slopade Karl
Johans-slussen. Hammarbyleden &r alltsi att betrakta som allméan farled,
som tyviarr kommit att fa ett alltfor ringa djup. Tunneln bor sinkas si
djupt, att den i hela sin lingd ligger fast pa bergbotten, varigenom erhélles
ett vattendjup av drygt 12 m. Bredden i Hammarbyleden ér tillricklig. Dér-
emot moter det mycket stora ekonomiska uppoffringar, om man framdeles
skulle tvingas att dndra tunnelbanetunnelns placering. Om man sénker
tunneln till bergbotten skulle dessutom trafikséikerheten i tunnelbanan bli
avseviart bittre. Om tunneln skulle vattenfyllas under hdégtrafik, skulle
2 400 minniskor drinkas. Regleringsmdjligheterna for Mélaren péverkas
dessutom.

Huvudsyftet med motionerna ir emellertid att skapa mdjligheter for fram-
tida 6kad sjotrafik. Hela Milardalens trafikproblem och dirmed en viktig
del av Sveriges niringslivs goda utveckling skadas om genomfarten for
storre fartyg genom Liljeholmsviken forstores.

Tunnelbanetunnelns ytliga lige forhindrar en biltunnel under Langholms-
gatan—Hornsplan och en sadan biltunnel behévs under alla omstindigheter.

Merkostnaderna fér att placera tunnelbanetunneln p& det ligre djupet
beriknas till ca 8 miljoner kronor.

Betriffande motiveringen i ovrigt far utskottet hinvisa till motion I1: 616.

Utskottet har inhédmtat yttrande 6ver motionerna frin sjéfartsstyrelsen,
ldnsstyrelserna i Stockholms, Sédermanlands och Vistmanlands lin samt
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berett tillfille for Stockholms stad och Sveriges redareférening att inkomma
med yttrande.

Sjofartsstyrelsen hinvisar i férsta hand till sitt yttrande till statsradet
och chefen fér handelsdepartementet den 14 augusti 1959, diri styrelsen
erinrar om att den icke haft nigot att invinda mot Stockholms stads an-
héllan att fa bygga tunneln pa det sedermera av vattendomstolen medgivna
djupet och med de skyddsanordningar, som angivits. Styrelsen fann biran-
de skl foreligga for ett antagande, att nagon fordjupning av Hammarby-
leden 6ver huvud ej kommer att ske med hinsyn till bristande trafikunder-
lag och de stora kostnader icke endast sjdlva kanalférdjupningen utan jim-
vél ombyggnaden av befintliga anlidggningar sisom kajer, broar m. m. skulle
leda till. De hamntekniska foérutsidttningarna for en utbyggnad av Arsta-
dalshamnen bedémes dven vara ytterst begrinsade. Aven om si ej vore
fallet skulle det principiellt vara oriktigt att forligga kajerna si langt in
mot stadens centrum.

I sitt nu avgivna yttrande anfér styrelsen, att mélarhamnarna har tillging
till tva alternativa férbindelser med Ostersjon, niimligen dels via Sédertilje
kanal och dels via Hammarbyleden. Via den senare leden tillféres milar-
hamnarna frimst mineraloljor frdn depderna i stockholmsomradet. Vid
direktimport blir S6dertilje kanal den naturliga leden jimvil for oljeimpor-
ten. Eventuella férbéttringsatgirder bor dirfor inriktas pA Sodertilje kanal.
De ekonomiska och tekniska férutsittningarna for att ge slussen i Soder-
tilje och de anknytande farlederna 6kad kapacitet utredes av styrelsen.
Redan nu anser sig styrelsen kunna uttala, att nyttoverkningarna av en
framtida fordjupning av jimvidl Hammarbyleden maste bli av ytterst be-
gransat virde for milardalens néringsliv och icke std i rimlig proportion
ens mot kostnaderna fér den férberedande atgiird en séinkning av tunneln
innebir och di langt mindre mot kostnaderna fér en ombyggnad av Ham-
marbyleden. Styrelsen anser det ytterst osannolikt att det dyrbara, trans-
oceana linjetonnaget kommer att anlépa méalarhamnarna annat an tillfilligt.

Enligt styrelsens mening bér atgirder, som kan befinnas motiverade fér
férbdttring av milarhamnarnas trafikférutsittningar, inriktas pa farlederna
via Sédertilje kanal. En splittring av atgirderna bér icke komma i fraga.

Ldnsstyrelsen i Stockholms lin anfor, att en hamn vid Marsta for bl. a.
infdrsel av petrolenmprodukter till storflygplatsen vid Arlanda ifrigasatts.
Den limpligaste leden for oljetonnaget synes di vara genom Soédertilje ka-
nal. I 6vrigt saknar ldnet hamn av stérre betydenhet. Linsstyrelsen kan dir-
for icke finna, att nigra mera betydande nackdelar skulle uppsta genom det
planerade tunnelbygget.

Linsstyrelsen i Sédermanlands lin framhaéller, att de orter inom linet,
vilka har hamnar med négot stérre djup, icke synes intresserade av en dju-
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pare farled vid Liljeholmen #n tunnelbaneforslaget medger. Forbindelsen
mellan Ostersjon och Milaren ar dessutom atminstone foér nirvarande fullt
tillfredsstillande genom Sédertilje kanal. Skulle framdeles djupare farled
behdvas bor denna farled utbyggas.

Lénsstyrelsen i Vistmanlands lin bifogar yttrande fran hamnstyrelsen i
Vasteras och dritselkammaren i Képing.

Hamnstyrelsen i Visteras anfor, att utvecklingen av sjofarten medfort
krav pa férbittring av tillfartslederna till Mélaren. Styrelsen anser det ange-
liget, att det icke vidtages atgérder, som férhindrar en framtida forbittring
av dessa tillfartsleder.

Driitselkammaren i Koping redogor for vad fran stadens sida &tgjorts for
att forbittra sjéfartsmojligheterna till staden. Aven om sjétrafiken till och
frin milarhamnarna dven efter en férdjupning av djuplederna i Mélaren i
huvudsak kommer att ledas genom en férdjupad och utbyggd kanal och
sluss i Sodertilje, bor méjligheten att framdeles kunna dka Hammarby-
ledens kapacitet icke undanrdojas.

Linsstyrelsen anser det icke framsynt att genom framdragande av tunnel-
bana i Liljeholmsviken p& det avsedda djupet hindra en framtida anvind-
ning av Hammarbyleden fér trafik med storre fartyg. Linsstyrelsen, som
icke ansett sig bora ing4 i nigon bedomning av fragan huruvida négra at-
girder i Asyftad riktning numera ir rattsligen mojliga, betonar att det ur
linets synpunkt maste anses vara ett intresse, att det ifrigavarande beslutet
omprovas.

Stockholms stad &terger i sitt yttrande yttranden frén sparvigsdirektoren,
gatunimnden och hamnstyrelsen.

Sparviigsdirektéren anfér, att den sydvéstra tunnelbanan, vilken &ér den
som korsar Liljeholmsviken, ar av stor vikt for de ndrmare 100 000 perso-
ner, som bor i de sydvistra férorterna. Fordréjning av arbetet skulle darfor
vara ytterst oliglig. Skulle katastrofrisk foreligga vore det dock skil att
omproéva planerna.

Forliggande av tunneln i ett 5~—8 m. djupare lige skulle enligt berdkning-
ar hosten 1958 inneburit en kostnadsokning med 20—40 miljoner kronor
samt ett par ars foérsening. Till detta skulle nu enligt gatundmndens yttran-
de komma 8 miljoner kronor, som lagts ned pa arbeten, som vid en for-
djupning vore bortkastade. Man har strdvat efter att fi en sa trafiksiker,
kapacitetsstark och ekonomisk anliggning som mdjligt. Under planerings-
och byggnadstiden kontrolleras ritningar och berakningar for birande kon-
struktioner principiellt av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen. Bolaget har for
sin del funnit, att den projekterade och delvis byggda tunneln molsvarar
de krav, som rimligen kan stillas pa den ur trafiksdkerhetssynpunkt.

Gatunimnden anfor bl. a., att pastiendet i motionerna att en biltunnel un-
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der Langholmsgatan—Hornsplan skulle kollidera med tunnelbanetunneln
ar felaktigt. Den tunnel i Langholmsgatan, som ingar i planerna fér detta
omrade hindras icke eller forsvaras av tunnelbanan i dess faststillda hojd-
lage. Risken for vattenfyllning av tunneln efter fartygshaveri mitt ovanfér
tunneln ar icke stor. Tunneln kommer att vara kringfylld si att bottnen
i farleden pa 6mse sidor om tunneln kommer att ligga i nivd med Gverytan
av de 70 cm tjocka skyddsplattor av betong, som kommer att liggas pa taket
av den egentliga tunnelkonstruktionen. Skulle ett fartyg komma att sjunka
pa den aktuella platsen, nigot som far anses som ytterst osannolikt under
fredsférhallanden, kan det aldrig komma att belasta tunne'n med mer in
nigon mindre del av sin vikt. Under krigsforhdllanden avser man att icke
trafikera tunneln.

Hamnstyrelsen bérjar med att konstatera, att uppgiften i motionerna att
staden Alagts anligga Hammarbyleden sisom ersittning fér den slopade
Karl Johans-slussen ar felaktig. Kungl. Maj:ts tillstdnd att bygga Hammar-
byleden limnades ar 1914 och leden var fardig ar 1930, medan slussen vid
Karl Johans torg slopades i samband med slussomradets ombyggnad under
dren 1932—1935.

Trafiken genom Hammarbyleden omfattar omkring 30 000 enheter per ar.
Hiri ingar ca 17 000—18 000 motor- och segelbatar. Nyttotrafiken uppgar
saledes till 13 000—14 000 enheter arligen. Maskindrivna fartyg 6ver 10
nettoregisterton uppgick ar 1957 till omkring 9 000. Over 900 nettoregister-
ton var endast 100 stycken. Hammarbyledens nuvarande kapacitet kan dir-
for ej sdgas ha blivit i pataglig omfattning utnyttjad. En férdjupning av
farleden skulle nédvindiggéra anliggning av en ny sluss vid Skanstull.
Med hiinsyn till de stora utgifter och betydande svarigheter, som en férdjup-
ning skulle medfdra, torde en dylik atgird fA anses utesluten inom &ver-
skadlig framtid.

Det i motionerna asyftade farledsdjupet, drygt 12 m., svarar mot djupet i
Suezkanalen. Kielkanalen &r endast 11,3 m. men Panamakanalen obetydligt
djupare, 12,5 m. Med sidant djup skulle exempelvis tankfartyg med 40 000
ton dodvikiskapacitet kunna framféras. Trafik med sidana fartyg férutsitter
emellertid praktiskt taget hel ombyggnad av Hammarbyleden. De fria ge-
nomfartséppningarna vid Liljeholmsbron och Arstabron méste da vidgas
och som némnts slussen vid Skanstull ombyggas. Fartyg av denna storlek
kan dessutom icke med betryggande sikerhet mangvreras i de tranga far-
vattnen i Mélaren, genom Liljeholmsviken, Arstaviken och Hammarbyledens
saltsjodel. Dessutom torde befintliga broar dver farleden icke medge passage
av fartyg med en storlek, som svarar mot det angivna storre farledsdjupet.

Vad som i motionerna anféres om bristande regleringsmdojligheter i Stock-
holm fér Milarens avrinning synes sakna relevans i sammanhanget, enir
Miilarens reglering icke dr beroende av farledsdjupet i Hammarbyleden.
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Hamnstyrelsen anser for sin del att tunnelbanan genom Liljeholmsviken
ur sjofartens synpunkt icke behdver forldggas pa storre djup under vatten-
ytan dn som erfordras fér att bibehélla det fér Hammarbyleden faststillda
bottendjupet, 6,9 m., under den reglerade medelvattenytan i Méilaren.

Foredragande borgarradet anfér, under hinvisning till sitt interpellations-
svar i stadsfullmiktige den 15 december 1958, att undervattenstunneln i
Liljeholmsviken icke kommer att utgéra nagot hinder foér sjoéfarten till
hamnanliggningarna i Arstaviken och genom Hammarbyleden, och att tun-
neln kommer att erhalla en sé stabil konstruktion att risken for skador till
foljd av yttre Averkan under fredstid icke ar storre &n pa ovriga delar av
tunnelbanenitet, exempelvis pa den trafikmaéssigt betydligt hrdare belasta-
de delen under strommarna. Principerna fér tunnelns dimensionering och
belastningsantaganden har godkints av vederbérlig statlig tillsynsmyndig-
het, vig- och vattenbyggnadsstyrelsen, som #ven fortlépande kontrollerar
ritningar och berdkningar for tunnelns birande konstruktioner.

Borgarridet anfér vidare:

»En sinkning av tunneln gor det i och for sig icke majligt for storre fartyg
att passera. Tunnelns lige medger ndmligen obehindrad genomfart fér alla
sddana fartyg, som 6ver huvud taget kunna komma in i Mélaren och Arsta-
dalshamnen. Skall det vara nigon mening med att ur fartygstrafiksynpunkt
lagga tunneln djupare, maste detta forutsitta en fullstindig férdjupning
och ombyggnad av hela Hammarbyleden, vilket bl. a. innebir en helt ny
sluss vid sidan om den gamla slussen under Skanstullsbron. Detta skulle
forutsitta utomordentligt omfattande investeringar till belopp, som uppga
till flera gdnger den merkostnad pa 30 4 50 mkr ett djupare lige pa tunneln
kriver. Storre fartyg kunna heller icke mandvrera i den tringa farleden
under och intill Arsta- och Liljeholmsbroarna utan omfattande ingrepp i
dessa broar. Hirtill kommer, att Hammarby- och Liljeholmsleden p4 grund
av den vixande trafiken 6ver broarna och hirav féljande konflikter mellan
landtrafik- och sjotrafikintressena blir allt mindre attraktiv som genom-
fartsled in i Milaren. Redan nu féredra de flesta fartyg, som skola fran
Stockholms saltsjohamnar in 1 Mélaren att gi omvigen genom Sodertilje
kanal i stdllet for att hindras av de spérrtider i friga om Danviks-, Skans-
tulls- och Liljeholmsbroarnas éppnande, som maést inforas av hinsyn till
landtrafiken.»

Stadskollegiet dberopar ovan atergivna yttranden och avstyrker motio-
nerna.

Redareféreningen framhaller, att tillfartslederna till Arstaviken, som i
sammanhanget skulle bli aktuella ur hamnsynpunkt, for nirvarande icke
har storre djupgdende éin 6 m och att det torde vara tveksamt nir en for-
djupning av dessa leder kommer till stind. Till féreningen anslutna rede-
rier, vilka bedriver trafik pa Miilaren, har f6r sin del framhallit, att nagot
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storre behov av sjotrafik till Arstadalshamnen via Sodertiilje kanal eller
Hammarbyleden inom 6verskadlig tid icke torde uppkomma med fartyg av
stérre djupgiende dn 6 m.

Foreningen delar icke motionirernas uppfattning, att tunneln under Lilje-
holmsviken skall anordnas pa sidant sitt, att djupet 6kas utdver det av
Stockholms gatukontor féreslagna.

Utskottet

Stockholms stad har genom lagakraftvunnet utslag av Osterbygdens vat-
tendomstol erhallit tillstind att genom Liljeholmsviken framdraga tunnel-
bana till stadens sydvistra fororter. Domstolen maste férutsattas dirvid ha
tagit hiansyn till det allménnas intresse betrdffande savil trafiksikerhet som
erforderligt djup i segelleden. I friga om sikerheten kontrollerar viig- och
vattenbyggnadsstyrelsen dessutom fortlopande ritningar och berikningar.
Utskottet vill vidare i friga om sjofartens mojligheter att komma in i
Milaren hinvisa till vad som séges i till utskottet inkomna yttranden, att en
forbittring av dessa mojligheter bor koncentreras till Sédertilje kanal.

Med hinvisning till vad ovan anforts far utskottet hemstilla,
att motionerna 1:496 och II: 616 ej ma féranleda n&gon
riksdagens atgird.

Stockholm den 26 april 1960
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