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Nr 68

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen med forslag till férord-
ning om mopeder m. m.; given Stockholms slott den
26 februari 1960.

Under &beropande av bilagda i statsradet och lagradet forda protokoll samt
med hinvisning till nedannimnda hirvid fogade forfattningsforslag vill
Kungl. Maj:t hirmed

dels anhilla om riksdagens yttrande over forslaget till

1) férordning om mopeder;

dels ock foresla riksdagen att antaga forslaget till

2) lag angdende indring i lagen den 10 maj 1929 (nr 77) om trafikfor-
sdkring & motorfordon.

GUSTAF ADOLF

Gosta Skoglund

Propositionens huvudsakliga innehall

I propositionen framligges forslag till bl. a. nya bestimmelser om mope-
ders konstruktion och utrustning. Moped skall alltjamt vara konstruerad
for en hastighet av hogst 30 kilometer i timmen, men den nuvarande abso-
luta begransningen av motoreffekten till 0,8 hastkrafter bortfaller och er-
siittes av en bedomning fran fall till fall av motorns s. k. effektkurva. Kravet
pa pedaler slopas. Diremot blir ljuddampare obligatorisk, och viss skarp-
ning foreslas av bestimmelserna om bromsutrustning,.

Foreskrifterna om besiktning skirpes visentligt. Besiktningen skall avse
hela mopeden och icke, som nu, endast motorn. De foreslagna nya besikt-
ningsreglerna innefattar vidare detaljbestimmelser om bl. a. typbesiktning,
typintyg och sarskild besiktning samt vissa bestimmelser med dndamadl att
mojliggora kontroll av att fordonen icke dndras efter besikining eller ut-
fardande av typintyg.

Vidare foreslas inforande av trafikforsakringsplikt i frdga om mopeder.
Detaljbestimmelserna foreslas bli i huvudsak desamma som fér andra mo-
torfordon. Vissa sdrbestimmelser blir dock erforderliga med hinsyn till
att mopederna icke registreras som andra motorfordon. Bl. a. foreslds att
mopedforare skall vara skyldig att medféra bevis om att trafikforsikring
ir gillande for fordonet.

Bland detaljerna i forslagen ma nimnas, att dessa innefattar sirskilda
regler om villkoren for brukande av utlindska mopeder i Sverige samt att

1 Bihang till riksdagens protokoll 1960. 1 saml. Nr 68
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de nuvarande straffbestimmelserna fortydligas pA en del punkter. Med av-
seende A reglerna om forares upptridande i trafiken medfor forslagen bl. a.
den konsekvensen, att moped skall foras pa cykelbana, dir saddan finnes,
och alltsa icke, som nu, pa kérbana.

Tiden for ikrafttridandet av de nya reglerna har i forslagen satts till den
1 juli 1961. Mopeder, som tagits i bruk dessférinnan, skall emellertid f& bru-
kas dven i fortsittningen utan att underga sirskild besiktning, om trafikfér-
sakring tecknas senast vid ikrafttridandet och sedan vidmakthalles utan
avbrott.
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Forslag
till
Forordning om mopeder

Harigenom forordnas som foljer.

1 §.

Med moped forstas i denna férordning latt motorcykel vars motor har en
cylindervolym ej Gverstigande 50 kubikcentimeter och vilken ar konstruerad
for en hastighet av higst 30 kilometer i timmen.

Vid bedémande, huruvida villkoret om begransning av hastigheten ar upp-
fyllt, skall sarskilt beaktas om fordonet latt kan andras till avsevirt hogre
hastighet.

2 8.

Vad i végtrafikférordningen och med stéd dirav ar foreskrivet om mo-
tordrivet fordon, motorfordon och motorcykel samt om foérande av dylikt
fordon skall icke #ga tillimpning & moped. I stillet skall i friga om moped
tillampas vad i végtrafikférordningen ar stadgat om cykel, dock att 7 § 1
mom. niamnda forordning icke ager tillimpning.

Utan hinder av vad nu sagts skall moped vara underkastad lopande
kontroll enligt 22—24 §§ vagtrafikférordningen. Forseelse, som innehava-
re av korkort begar vid forande av moped, skall vid tillimpning av vad i
33—35 §§ sagda forordning ar stadgat om &terkallelse av korkort, varning
och omhindertagande av korkort bedémas sisom forseelse vid forande av
motordrivet fordon.

3 §.

Moped skall vara forsedd med

a) effektiv styrinrittning;

b) minst tvd av varandra oberoende, effektivt verkande bromsar; och
skall sa vitt angar moped med tre hjul eller med tillkopplat sidofordon &t-
minstone en broms kunna pa sluttande mark kvarhalla mopeden, dven om
foraren limnat denna;

c¢) apparat, med vilken kan givas ljudsignal med jamn, dov ton;

d) effektiv anordning fér att hindra stérande ljud fran avloppsgaserna
(ljuddampare); samt

e) under morker dels framtill Iykta, som visar vitt eller gult sken av till.
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riacklig ljusstyrka for att mopeden skall kunna foéras pa betryggande sitt
och som, direst den har blindande sken, kan snabbt avblindas pa tillfreds-
stidllande sitt, dels ock baktill lykta, som visar r6tt sken bakat (baklykta)
och reflexanordning, som vid belysning aterkastar rott sken bakat; och fa
baklykta och reflexanordning kombineras.

Pa moped skola pa lampliga, litt synliga platser foras tva skyltar av me-
tall, upptagande i tydlig skrift den ena dgarens namn och adress samt den
andra fordonets typbeteckning eller, om fordonet undergatt sarskild be-
siktning, den beteckning som dérvid tilldelats fordonet.

4 §.

Moped ma ej tagas i bruk forridn den blivit godkind efter typbesiktning
eller sarskild besiktning.

Har godkidnd moped undergatt sddan andring, att den ej lingre 6verens-
stimmer med uppgifterna i utfardat instrument 6ver den typbesiktning el-
ler sarskilda besiktning, som lag till grund fér godkinnandet, mi den se-
dan ej brukas forrdn den undergatt sirskild besiktning och dirvid god-
kénts.

Utan hinder av vad nu sagts ma moped brukas

a) av den, som yrkesmaissigt eller i foretag med egen verkstad tillverkar
eller reparerar mopeder, for provkérning av fordonet i samband med till-
verkningen eller reparationen;

b) for fiard i och for besiktning kortaste lampliga vig till och frén for-
rattningsstéillet for besiktningen;

¢) for provkorning vid besiktning.

5 §.

1 mom. Tillstand till typbesiktning m& av vig- och vattenbyggnadsstyrel-
sen meddelas tillverkare hér i riket av mopeder eller hér i riket bosatt ge-
neralagent for sadan tillverkare i utlandet. Tillstindet ma Aterkallas, nir
skl dartill anses foreligga.

Betriffande ansékan om tillstind som nu sagts skall i tillimpliga delar
gilla vad i 18 och 19 §§ vigtrafikkungorelsen ar stadgat om dér avsett till-
stdnd. D& tillstind meddelas, skall vig- och vattenbyggnadsstyrelsen 6ver-
sinda avskrift av tillstAndsresolutionen till statens provningsanstalt.

2 mom. Anmailan till typbesiktning skall ingivas till vag- och vattenbygg-
nadsstyrelsen i tre exemplar och innehéalla fullstindiga uppgifter om for-
donet samt vara atfoljd av fotografi i tre exemplar av detsamma.

Efter samrdd med statens provningsanstalt skall vig- och vattenbygg-
nadsstyrelsen prova, huruvida typgodkidnnande skall meddelas. Meddelas
godkinnande, skall styrelsen utfirda och tillhandahélla s6kanden typbesikt-
ningsinstrument. I instrumentet skall angivas, bland annat, en fordonet till-
delad typbeteckning, innehillande ordningsnummer samt uppgift om for-
donets fabrikat och typ.
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3 mom. Direst moped enligt intyg, utfirdat av nigon som har tillstand
till typbesiktning, ir i 6verensstimmelse med typfordon, som blivit for ho-
nom besiktigat och godkint, eller foreter endast sadana avvikelser darifrén,
som &ro att hanfora till mopedens utstyrsel, skall s& anses som om mope-
den godkints den dag intyget utfirdades. Sddant intyg kallas typintyg.

Typintyg skall utfirdas i tvd exemplar, av vilka det ena kvarbliver hos
utstillaren och det andra tillhandahilles kopare av fordonet. Intyget skall
innehalla uppgift om fordonets typbeteckning och tillverkningsnummer, det
sistnamnda innefattande ram- och motornummer, samt i &vrigt fullstan-
digt och riktigt Atergiva typbesiktningsinsirumentets uppgifter om fordo-
nets beskaffenhet.

6 §.

Sirskild besiktning verkstilles av bilinspektér pi anmilan av mopedens
agare.

Vid anmailan till sirskild besiktning skall dgaren skriftligen limna savitt
mojligt fullstindiga uppgifter om mopeden samt tillhandaga med de upp-
lysningar, som i évrigt erfordras.

Godkinnes mopeden, skall bilinspektoren tilldela den beteckning, inne-
hallande ordningsnummer samt uppgift om ramnummer eller annat igen-
kidnningstecken, motorns fabrikat, typ och tillverkningsnummer, totala ut-
vixlingsfoérhallandet mellan motor och drivande hjul dvensom diametern
av motorcylinderns insugningskanal, uttryckt i millimeter. Anteckning hér-
om skall ske i sirskild liggare. Hirjamte skall bilinspektoren utfirda be-
siktningsinstrument i tre exemplar, av vilka ett skall inom tre dagar fran
besiktningens avslutande tillhandahillas sokanden samt de &vriga skola
tillstillas vig- och vattenbyggnadsstyrelsen och statens provningsanstalt.

7 8.

Den som bedriver yrkesmissig forsiljning av mopeder ar pliktig att vid
overlatelse av moped till annan férse det for fordonet gillande typintyget
eller besiktningsinstrumentet med skriftlig forsikran att fordonet under
den tid det innehafts av honom icke underkastats sddan &ndring, att for-
donet ej lingre dverensstimmer med uppgifterna i typintyget eller besikt-
ningsinstrumentet.

8 §.
Moped ma4 icke foras av nigon som ej fyllt femton ar.

9 §.

Det aligger forare av moped att medhava och pa tillsigelse av besiktnings-
man eller polisman forete bevis att fordonet ar trafikforsakrat. Beviset skall
vara i sAdant skick, att det kan avlisas utan svarighet.
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10 §.

Foérare av moped skall i gorligaste man behandla motorn si, att den icke
astadkommer stérande buller eller utslipper rék eller gas i sadan mingd,
att oligenhet dirav uppstar. Gaser fran forbrianningsmotor fa icke givas
fritt avlopp.

11 §.

Brukas moped pa vig oaktat den icke dr si utrustad, som i 3 § forsta styc-
ket sdgs, eller i strid mot 4 §, straffes figaren med dagsbéter. Om befrielse i
vissa fall frAn ansvar for fordonets éigare samt om ansvar for annan in den-
ne giller vad i 65 § 1 och 3 mom. samt 70 § vagtrafikférordningen for dar
avsedda fall ar stadgat.

Forseelse mot 3 § andra stycket eller 10 § straffes med boter, hogst tre-
hundra kronor. Till samma straff démes den som, i strid mot stadgandet i
7 §, underlater att forse typintyg eller besiktningsinstrument med sadan
forsakran, som avses i ndmnda paragraf, si ock den som &vertriader be-
stimmelsen i 9 §. Om den, som ertappas med att under fird icke hava med-
haft handling som avses i 9 §, senast & tredje sdckendagen direfter hos ve-
derborande polismyndighet eller &klagare styrker, att han innehade sadan
handling vid tiden fér forseelsen, och omstindigheterna giva vid handen,
att forseelsen haft sin grund i tillfilligt férbiseende, vare han fri fran an-
svar.

Fores moped av barn, som ej fyllt femton ar, skall den, som har vardna-
den om barnet, eller, om forseelsen begatts av barnet i anstillning hos ar-
betsgivare, den sistnimnde straffas med dagsbéter, savida han underlatit att
gora vad pa honom ankommit for att forekomma densamma. Med dagsbo-
ter straffes ock den, som eljest tillater barn, vilket ej fyllt femton &r, att
fora moped.

12 §.

I utlandet bosatt person, som tillfalligtvis vistas i Sverige, ma, direst han
fyllt femton ar, utan hinder av stadgandena i denna férordning bruka av
honom till riket inférd moped om den uppfyller de villkor, som fér dylika
fordon gilla i hans hemland. Lika med moped anses hirvid annan litt mo-
torcykel, vars motor har en cylindervolym ej 6verstigande 50 kubikcenti-
meter, sdvida den som infort fordonet diger i hemlandet fora detta utan in-
nehav av kérkort eller dirmed jamforlig handling.

Denna forordning trader i kraft den 1 juli 1961, dock att stadgandena
i 5 och 6 §§ skola landa till efterriittelse fran och med dagen efter den, da
forordningen enligt dird meddelad uppgift utkommit fran trycket i Svensk
forfattningssamling.

Med ikrafttridandet av denna férordning skall kungérelsen den 23 maj
1952 (nr 280) med vissa bestimmelser om cyklar med hjilpmotor upphéra
att gilla.
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I namnda kungérelse avsedd cykel med hjilpmotor, vilken tagits i bruk
fore den 1 juli 1961, m&, om trafikforsikring tecknats med verkan senast
fran och med sagda dag, nyttjas sdsom moped utan att vara godkind en-
ligt 4 §, s linge sddan forsikring utan avbrott vidmakthélles. I fall som nu
sagts skola stadgandet i 3 § andra stycket om skylt med uppgift om besikt-
ningsférhallandena samt stadgandet i 7 § icke aga tillimpning. Det aligger
fordonets forare att medhava samt pa tillsigelse av besiktningsman eller
polisman forete bevis att nyssnimnda forsakringsskyldighet fullgjorts; och
giller dirom i 6vrigt vad i 9 och 11 §§ ar stadgat.



8 Kungl. Maj:ts proposition nr 68 dar 1960

Forslag
till
Lag angéiende iindring i lagen den 10 maj 1929 (ur 77) om’ trafikfor-
sikring 4 motorfordon
Hirigenom férordnas, att 2 och 18 §§ lagen den 10 maj 1929 om trafik-

forsiakring 4 motorfordon! skola erhélla indrad lydelse pa satt nedan an-
gives.

(Gdllande lydelse) {Foreslagen lydelse)

2 8.
Med motorfordon — — — i timmen.
Harvid forstdis — — — pa skenor.
Till motorfordon — — — av géende.

Lagen ager ej tillaimpning &4 sddan
cykel med hjilpmotor, for vilken re-
gistreringsplikt icke foreligger, ej
heller @ motorfordon, som anvindes
uteslutande inom jiarnviigs- eller
fabriksomrade eller inhignat tiv-
lingsomrade eller annat dylikt inhig-
nat omréde.

Lagen dger ej tillimpning & mo-
torfordon, som anvindes uteslutande
inom jirnvigs- eller fabriksomrade
eller inhdgnat tivlingsomrade eller
annat dylikt inhdgnat omrade.

18 §.
Har avtal] — — — — — — ar registrerat.

Avser forsikringen motorfordon,
for vilket utfardats interimslicens, el-
ler varje motorfordon, som ar forsett
med viss saluvagnsskylt, skall vad
silunda stadgats sga motsvarande
tillimpning, darvid omférmilda tid
av trettio dagar skall riknas fran det
anmilan inkommit till myndighet,
som meddelat licensen eller utlimnat
skylten.

Avser forsikringen motorfordon,
for vilket utfirdats interimslicens, el-
ler varje motorfordon, som ir forsett
med viss saluvagnsskylt, skall vad
sidlunda stadgats 4ga motsvarande
tillimpning, dérvid omférmilda tid
av trettio dagar skall riknas fran det
anmilan inkommit till myndighet,
som meddelat licensen eller utlimnat
skylten. Detsamma gdller ddr forsdk-
ringen avser moped, dock att tiden
skall riknas fran det anmdlan inkom-
mit till polismyndigheten i den ort,
dir férsdikringstagaren enligt senaste

for forsdkringsgivaren tillgingliga
uppgifter dar bosatt.

Arden — — — — — ej tillimpning.

Anmilan, varom — — — tvd exemplar.

Denna lag trader i kraft den 1 juli 1961.
1 Senaste lydelse av 2 §, se 1952: 281; av 18 §, se 1951: 651.
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Utdrag av protokollet 6ver kommunikationsdrenden, hdllet infor
Hans Maj:t Konungen i statsrddet & Stockholms slott
den 22 januari 1960.

Narvarande:

Statsministern ERLANDER, ministern for utrikes drendena UNDEN, statsrdden
NiLssON, STRANG, ANDERSSON, LINDSTROM, LINDHOLM, KLING, SKOGLUND,
EDENMAN, NETZEN, JOHANSSON, AF GEIJERSTAM, NORDLANDER.

Efter gemensam beredning med statsradets ovriga ledamodter anmaler
chefen for kommunikationsdepartementet, statsradet Skoglund, fraga ro-
rande dndring av gdllande bestimmelser om mopeder samt anfér darvid fol-
jande.

Jamlikt bemyndigande den 27 maj 1955 uppdrog divarande chefen for
kommunikationsdepartementet At sarskilt tillkallad utredningsman att
verkstilla en allmin 6versyn av bestimmelserna rérande cyklar med hjalp-
motor samt att darvid jamvil undersoka mdjligheterna till nordisk sam-
ordning.

Till fullgérande av sitt uppdrag avgav utredningsmannen? i april 1959 ett
betinkande (stencilerat) med forslag till kungérelse med vissa bestimmel-
ser angéende mopeder. Forslaget torde fa fogas som bilaga till statsrads-
protokollet (Bilaga B).

Yitranden Sver forslaget har efter remiss inkommit fran riksdklagaram-
betet, Svea hovritt, vig- och vattenbyggnadsstyrelsen, statens provningsan-
stalt, statens trafiksikerhetsrad, statens viginstitut, riksférsikringsanstal-
ten, medicinalstyrelsen, statspolisintendenten, generaltullstyrelsen, statis-
tiska centralbyran, skoloverstyrelsen, férsiakringsinspektionen, &verstathal-
larimbetet, samtliga lansstyrelser, Automobilbesiktningsménnens forening,
Bilverkstidernas riksforbund, Cykel- och mopedfrimjandet, Cykel- och
sporthandlarnas riksférbund, Foreningen Sveriges hidradshovdingar, For-
eningen Sveriges landsfiskaler, Foreningen Sveriges landsfogdar, Forening-
en Sveriges polismistare, Foreningen Sveriges stadsdomare, Foreningen Sve-
riges stadsfiskaler, Férsakringsjuridiska foreningen, Kungl. automobil klub-
ben, Landsorganisationen i Sverige, Motorférarnas helnykterhetsférbund,
Motorminnens riksférbund, Nationalféreningen for trafiksidkerhetens fram-
jande (NTF), Riksférbundet Landsbygdens folk, Svenska bilférsikringsfér-
eningen, Svenska cykelfabrikant- & grossistféreningen, Svenska forsakrings-
holags riksférbund, Svenska motorcykelfabrikanters forening, Svenska ta-
rifforeningen, Sveriges advokatsamfund, Sveriges lantbruksférbund, Sveri-

1 T.{. rddmannen G. A. S. Eberhardt. Utredningsmannen har bitriitts av sekreterare och
experter.,
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ges likares automobilklubb, Sveriges motorcykelhandlares riksférbund, Sve-
riges motorcykel- & mopedimportirers férbund och Trafikforsikringsfor-
eningen. Vid atskilliga av yttrandena har fogats ytterligare utlatanden av
statliga och kommunala myndigheter, sammanslutningar och enskilda per-
soner.

Sedan fridgan hirefter varit foremal fér beredning inom kommunikations-
departementet, anhiller jag att nu fi upptaga densamma.

Huvuddragen av gillande bestimmelser

Framst hénvisas till vdgtrafikférordningen den 28 september 1951 (nr
642; ang. andringar se SFS 1952: 164, 1953: 300, 1954: 338, 1955: 99, 313
och 524, 1956: 122, 142 och 523, 1957: 356 och 537, 1958: 222 och 540 samt
1959: 259).

Av intresse 4r jamvil kungérelsen den 30 juni 1952 (nr 520) med anled-
ning av Sveriges tillérdde till den i Genéve den 19 september 1949 underteck-
nade konventionen rérande vagtrafik (ang. dndringar se SFS 1954: 795 samt
1956: 475 och 525).

De sirskilda foreskrifterna om mopeder ir icke intagna i vagtrafikférord-
ningen utan finnes meddelade i kungérelsen den 23 maj 1952 (nr 280) med
vissa bestimmelser om cyklar med hjilpmotor (i det foljande kallad mo-
pedkungérelsen).

I 1 § mopedkungéreisen konstateras till en bérjan, att moped — eller en-
ligt kungorelsens terminologi cykel med hjalpmotor — ér att beteckna sa-
som latt motorcykel (jfr 1 § 3 mom. vigtrafikférordningen). Niarmare be-
stamt ar kungorelsen tillimplig pa sddan litt motorcykel som — med bibe-
hallande i 6vrigt av de huvndsakliga kiinnetecknen pa cykel — ir utrustad
med forbrianningsmotor av typ, som genom provning och godkinnande av
vag- och vattenbyggnadsstyrelsen konstaterats fylla vissa i kungérelsen an-
givna forutsittningar. Forutsitiningarna for godkiannande dr att motorns
cylindervolym ej 6verstiger 50 kubikcentimeter, att motorn till tyngd och
verkningssitt befinnes limpad fér cykel av normal byggnad, att motorn
har en effekt av hogst 0,8 histkrafter samt att motorn ir konstruerad for
en hastighet av hogst 30 kilometer i timmen och icke utan svarighet kan
andras till hogre hastighet. Vid meddelande av godkinnande skall vig- och
vattenbyggnadsstyrelsen samrada med statens provningsanstalt.

Hirjamte ges i 2 § mopedkungérelsen en hel del speciella féreskrifter for
den art av litta motorcyklar, som mopederna utgér. Moped ir icke under-
kastad de i 4 § vigtrafikférordningen givna bestimmelserna om motorcykels
beskaffenhet och utrustning m. m., utan i stillet giller motsvarande be-
stammelser om cykel i 7 § samma férordning. Enligt uttryckligt stadgande
far emellertid moped icke tagas i bruk med mindre den forsetts med tva
av varandra oberoende effektivt verkande bromsar, ljudsignalapparat samt
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skylt upptagande dgarens namn och adress dvensom mopedmotorns typbe-
teckning och tillverkningsnummer. Vidare ar bestimmelserna om registre-
ring av motorfordon och om kérkort fér forare av motordrivet fordon icke
tillimpliga pa mopeder; ej heller vigtrafikférordningens bestimmelser om
storsta bredd a utskjutande last 4 motorfordon samt om férbud att med-
fora passagerare pa litt motorcykel. Diremot giller de sirskilda bestam-
melserna i 59 § vagtrafikférordningen om trafik med cykel samt bestam-
melserna i 22—24 §§ namnda férordning om ldpande kontroll av motorfor-
don. — Foérseelse mot bestimmelserna i 2 § mopedkungérelsen betraffan-
de mopeds utrustning skall enligt 3 § samma kungérelse straffas jamlikt
65 § 1 mom. vigtrafikférordningen.

Enligt 2 § mopedkungérelsen giller vidare, att moped far féras allenast
av den som fyllt 15 ar. Haremot svarande straffbestimmelse i 3 § kungo-
relsen innebir for det fall att moped fores av barn under 15 4r, att den skall
straffas, som har viardnaden om barnet. Virdnadshavaren gar dock fri fran
straff om han visar att forseelsen skett utan hans vetskap eller att han gjort
vad pA honom ankommit for att forekomma densamma.

Allménna synpunkter

Utredningen

Ett par betydande avsnitt i betinkandet har dgnats it att kartligga m o-
pedbestandet och den tekniska utvecklingen av mo-
pederna.

Utredningen har hirvid till en bérjan framhéllit, hurusom den tekniska
utvecklingen snabbt anpassat sig efter de vid olika tidpunkter gillande for-
fattningsbestimmelserna. Fore den 1 juli 1927 var icke blott vad man nu
kallar mopeder utan aven andra s. k. liattviktsmotorcyklar undantagna fran
bestimmelserna om registrering, besiktning, korkort och fordonsskatt. Un-
der denna tid fanns ett stort antal lattviktsmotorcyklar, men fordon med
enklare och svagare pahingsmotorer och liknande vann icke négon storre
spridning. — Fr. o. m. den 1 juli 1927 underkastades littviktsmotorcyklar-
na i stort sett samma foreskrifter som 6vriga motorcyklar, under det att
fordon tillhérande mopedgruppen alltjamt var undantagna fran registre-
ringsplikt m. m. Fordonen inom sistnidmnda grupp — i regel vanliga cyklar
med pahingsmotor — okade da i antal. — Med ikrafttridandet av 1936 ars
motorfordonsforordning bortfoll ater griansen mellan moped och lattvikts-
motorcykel, och inom ramen for férordningens bestimmelser kunde man
framstilla lattviktsmotorcyklar med en toppfart 6ver 60 kilometer i tim-
men. Tjanslevikten fick emellertid ej 6verstiga 45 kg, och fordonen skulle
vara foérsedda med pedaler. Antalet littviktsmotorcyklar, vilket &4r 1927 ut-
gjort omkring 6 000, steg direfter kraftigt och uppgick ar 1939 till omkring
75 000. Dessa fordon var snarast att betrakta som verkliga motorcyklar,
ehuru forsedda med pedaler och med relativt svag konstruktion. — Pa grund
av att antalet olyckor med de snabbgdende littviktsmotorcyklarna oavlat-
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ligt 6kade, infordes ar 1939 avsevirt skirpta bestammelser. Dels till foljd
hiirav och dels pa grund av trafikrestriktioner under krigsiren nedgick an-
talet lattviktsmotorcyklar, sa att det ar 1947 blott utgjorde omkring 7 000.
— 1 1951 ars vigtrafikforordning hdnférdes mopederna till kategorien »latt
motoreykels.

Sedan den nu gillande mopedkungérelsen triadde i kraft den 1 juli 1952,
har tillverkningen och importen av mopeder snabbt kommit i ging. Utred-
ningen har, med stéd av uppgifter fran generaltullstyrelsen, tillverkare och
importorer, uppskattat antalet mopeder ar 1953 till 150 000, ar 1954 till
250 000, ar 1955 till 300 000, ar 1956 till 400 000, ar 1957 till 500 000 samt
ar 1958 till 600 000. Inom landet tillverkas enligt utredningen f. n. arligen
ca 90 000 mopeder. Importen av mopeder, som ar 1954 uppgick till omkring
9500 fordon, hade &r 1956 stigit till 21 900 fordon. — Okningen av antalet
mopeder har ocksa belysts med uppgifter fran vig- och vattenbyggnadssty-
relsens trafikrakningar.

Den fortsatta utvecklingen inom mopedbestindet torde enligt utredningen
till visentlig del komma att bestimmas av huruvida och i vad man nuva-
rande for mopeder gillande sirskilda bestimmelser kommer att besti. Om
sa blir fallet, torde man enligt utredningen kunna rikna med en arlig ok-
ning av dtminstone 75 000 mopeder. Detta skulle, om man antager att minst
25 000 mopeder &rligen tas ur trafik pa grund av forslitning, innebira att
antalet mopeder ar 1963 skulle nirma sig en miljon.

Vad betriffar mopedernas tekniska utférande har utredningen framhallit,
att nyare padhingsmotorer i regel kriver forstirkning av bl. a. cykelns fram-
gaffel, fjddringsanordningarna m. m. Detta har i sin tur haft till f6ljd att
man i allt stérre utstrickning Svergatt till cyklar, som fran bérjan ar av-
sedda for motordrift.

I Sverige hade enligt utredningens uppgifter intill den 8 mars 1957 98
motortyper godkénts sdsom hjilpmolorer for cykel. Dessa fordelade sig pa
56 olika fabrikat, av vilka fem var svenska. Av motorerna tillverkas f. n. en-
dast en typ i Sverige, nimligen av Husqvarna vapenfabriks aktiebolag. Av
samtliga godkinda mopedmotorer var tre typer fyrtaktsmotorer och de $vri-
ga tvataktsmotorer. En typ var byggd for fotogendrift, och de Gvriga drevs
med bensin. Av de 98 godkinda typerna hade 28 kraftuttag i form av rulle,
avsedd att vila mot fram- eller bakhjulet pa mopeden. 4 hade kraftoverforing
till drivhjulet genom kugghjul, 10 genom kilrem och 56 genom kedja.

Utredningen har vidare meddelat utférliga tablier, utvisande de godkinda
motorernas kraftuttag, cylindervolym m. m. samt resultaten av foretagna
hastighetsprov. I anslutning till tablierna har utredningen framhallit, bl, a.,
att mopedmotorerna genomgéende 4r sa konstruerade att de avger sin maxi-
mala effekt vid ett varvtal ligre &n det som motsvarar fardhastigheten 30
kilometer i timmen. Detta 4r av stor betydelse vid kérning i backar och
ovriga motlut, eftersom det innebir att motorstyrkan ékar i man som far-
ten sjunker ned mot ca 20 kilometer i timmen. Vidare kan av tablierna ut-
lisas att erforderlig effekt for uppnéende av en hastighet av 30 kilometer i
timmen ir ungefar 0,5 hastkrafter.
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Betriffande de nutida mopedernas beskaffenhet i 6vrigt har utredningen
som ett allmint omddme anfoért, att mopeden nidrmast ar att jimstilla med
en liten motorcykel. Liksom motorcykeln goéres i scooterutféranden har mo-
peden bérjat tillverkas som mopedscooter med 20” hjul mot 23—26” hjul
hos mopeder i allménhet. De vanliga tvahjuliga paketcyklarna och trehju-
liga transportcyklarna har borjat ersittas med paketmopeder och transport-
mopeder. — Avsaknaden av bestimmelser, som innebér praktisk viktbe-
gransning, har medfért att fordonen har kunnat dimensioneras efter vad
hallbarheten kriivt, utrustas med fjadrar, skirmar etc. fér férarens komfort
och skydd samt forses med riktigt dimensionerade bromsar, rymlig bensin-
tank o. s. v. Enligt uppgift viger en i Sverige tillverkad vanlig moped 30—50
kilogram, en mopedscooter ca 60 kilogram, en paketmoped 50—60 kilogram
samt en trehjulig transportmoped 60—75 kilogram. — Bestimmelserna om
att moped skall ha tvd av varandra oberoende bromsar har lett till att
fabrikanterna i regel byggt in en broms i framhjulet och en i bakhjulet.
Framhjulsbromsen ir en trumbroms, och som bakhjulsbroms anviindes
bromsen pa cykelns frihjulsnav. Pa sistone har man emellertid bérjat kombi-
nera kraftéverféringen fran motorn och fran trampveven till bakhjulet pa en
enda kedja, i samband varmed dven bakhjulet forsetts med trumbroms. Pe-
daler kan ej undvaras med hénsyn till féreskrifterna i mopedkungorelsen
men har enligt utredningen forlorat i betydelse, eftersom utvixlingsforhal-
landena gor framdrivandet medelst trampning ineffektivt. Sedan »kickstart»
bérjat inforas, 4r pedalerna dessutom obehévliga for motorns startning. —
Ehuru gillande foérfattning icke innehaller nagon foreskrift om att moped
skall ha ljuddimpare, har vig- och vattenbyggnadsstyrelsen for godkénnan-
de av vissa mopedmotorer uppstillt villkoret, att motorn skall vara forsedd
med ljuddimpare, och enligt utredningen finnes sddana i praktiken nastan
alltid. De ar emellertid ofta av enkel beskaffenhet. PA senare tid har dock
nya typer av Ijuddimpare kommit i marknaden, som bittre fyller kravet pa

effektivitet. — Vissa fabrikanter forser ocksd mopederna med hastighets-
mitare, men hallbarheten hos dessa har enligt utredningen visat sig mindre
god.

Utredningen har ocksa berért méjligheterna att genom #ndringar pa mo-
torn eller mopeden 6ka den konstruktiva hastigheten utéver tilldtna 30 kilo-
meter i timmen. Harvid har framhallits, att tillverkare och importérer ti-
digare ibland férsalt mopeder med en konstrukliv hastighet stérre dn den
tillatna. Vidare ir mopederna icke sillan sa konstruerade, att de utan allifér
stor svarighet kan #dndras till hogre hastighet. Ett sitt 4r att 4dndra utvix-
lingen mellan molorn och drivhjulet. Eit annat sitt ar att vidga inloppska-
nalen till motorns cylinder, varigenom cylinderns fyllning med bensingas
blir bittre vid de hoga kolvhastigheter, som vanligen férekommer hos mo-
pedmolorer. P4 vissa importerade mopeder ir insugningskanalen forsedd
med en enkel bussning, som stryper ned motorns fyllning med férbrinnings-
gas, si att effekten blir under 0,8 histkrafter. Det forekommer idven att in-
loppskanalen till vevhuset vidgas genom borrning. Ibland kan filning och
putsning av kanalen vara tillfyllest for att hoja effekten.
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En annan friga, som utredningen gitt in p& i detta sammanhang, ror
mopedernas trafikfarlighet. Héarvid har framhallits, att mope-
derna pi senare ir redovisats s#rskilt for sig vid trafikrakningarna och i
olycksstatistiken. Med ledning av statistiken har utredningen foretagit en
undersokning i syfte att klarligga mopedernas trafikfarlighet. Till belys-
ning av denna friga limnas i foljande tabld uppgifter dver antalet vid vig-
trafikolyckor skadade personer under tiden januari 1953—november 1958.

Antalet vid vdgtrafikolyckor skadade personer dren 1953—1958

Ar Antal skadade personer I % av hela antalet
skadade
Mopedister Cyklister Samtliga
Totalt | Ddrav | Totalt | Dirav | Totalt | Didrav | Mopedis- | Cyklister
dédade dédade dodade | ter

19630 cceevennss 690 44 3 668 200 156954 | 921 43 23,0
1954.....000 et 1161 61 3514 227 17905 942 6,6 19,6
1966.....0000e e 1505 66 3280 154 18 952 902 79 19,3
1956......00.0.. | 1754 70 2571 132 18 959 816 9,3 13,6
1§ a6 0000680600 1895 86 2 455 165 20074 | 903 9,4 12,2
1958t .......... 1922 85 2092 133 18 706 830 10,3 11,2

I anslutning hartill har utredningen ocksi gjort en berikning av mope-
disternas och cyklisternas olycksfrekvens i forhéillande till antalet trafikrik-
nade mopeder och cyklar aren 1956—1958. Av berikningen framgar, att
mopedisterna har ungefir dubbelt s4 hdog olycksfrekvens som cyklisterna,
varjamte deras olycksfrekvens foreter storre variationer under aret dn cyklis-
ternas. Medan olycksfrekvensen i genomsnitt per ar for cyklisterna synes
ha varit konstant aren 1956—1958, kan emellertid en viss forbattring mér-
kas for mopedisternas del. Om jamforelsen inskrinkes till att avse enbart
olycksfrekvensen pa landsbygden -— vilket enligt utredningen av flera skil
ger det mest rittvisande resultatet — erhdlles for aren 1953-—1957 féljande
sammanstillning.

Antal moped- och cykelolyckor pd landsbygden per 1 000 trafikriknade
mopeder respektive cyklar dren 1953—1957

Ar Antal olyckor

Mopeder | Cyklar

1953 3,6 1,1
1954 ...... 34 1,2
1956 2,4 1,4
1956 2,4 1,4
1957 2,3 1,3
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Sdasongvariationerna i anvindningen av mopeder och cyklar samt i olycks-
frekvensen med dessa fordon har av utredningen illustrerats genom diagram.
Utéver den allminna trenden, som for mopedernas vidkommande ar sti-
gande, medan den vad cyklarna angar ir sjunkande, utvisar diagrammen en
strikt foljsamhet mellan kurvorna for &4 ena sidan antalet fordon i trafik
samt 4 andra sidan antalet skadade foérare och — fr. o. m. andra halvaret
1955 — antalet olyckor, dir mopeder och cyklar varit delaktiga trafikelement.

Utredningen har ocksi studerat sambandet mellan olycksfrekvensen och
forarnas alder. Uppgifterna tyder enligt utredningen pa att olyckorna fore-
tradesvis drabbar yngre och medelalders forare. De utvisar dven att folj-
derna av dylika olyckor ar betydligt allvarligare for de aldre &n for de yngre
aldersgrupperna. — Den vanligaste typen av trafikolyckor ar enligl utred-
ningen kollision med bil. Denna olyckstyp utgjorde avsevart mer an hilften
av alla mopedolyckor under undersékningsperioderna. -— De skador, som
mopedforare tillffogat andra trafikanter, har endast i undantagsfall fatt
storre omfattning och utgor i férhallande till det totala antalet person- och
egendomsskador i trafiken blott en obetydlig del. — Till belysning av fragan,
huruvida och i vilken mén mopedernas olycksfrekvens péverkats av att
passagerare eller last funnits p4 mopeden, har utredningen dberopat av tra-
fiksikerhetsradet pa grundval av materialet fo6r aren 1954 och 1955 medde-
lade uppgifter, av vilka framgar, att antalet olyckor, d4 passagerare eller
last funnits p4 moped, tillsammans utgjort 3 % av antalet undersékta mo-
pedolyckor. I anslutning hértill har utredningen gjort den reflexionen, att
frekvensen av dylika olyckor tydligen dr ringa, speciellt som man icke med
nodvindighet behéver antaga, att passageraren eller lasten alltid varit ndgon
bidragande orsak till olyckan.

Sammanfattningsvis har utredningen ansett de tillgingliga uppgifterna
ge vid handen att mopedernas trafikfarlighet visserligen ir nagot storre an
de vanliga trampcyklarnas men att, i den mén négon tendens kan skonjas,
denna snarare tyder pa en forbittring an en férsamring.

P4 grundval av det sammanbragta materialet har utredningen sedan
gjort overviganden angiende behovet av forfattningsindringar. De fragor,
som behandlats av utredningen, rér, nirmare bestimt, mopedernas kon-
struktion och utrustning, besiktning av mopeder, registrering av mopeder,
villkor for ritt att féora moped, trafikférsikring samt slutligen vissa straff-
rittsliga sporsmal.

Vid utformningen av forslagen har utredningen samratt med sakkunniga
frdn Danmark, Finland och Norge i syfte att fi bestimmelserna om mopeder
s& likartade som mdjligt. En redogdrelse for forhandlingarna finns fogad vid
betinkandet.

Remissyttrandena

Statistiska centralbyrdn har framhallit att de av utredningen redovisade
statistiska uppgifterna i vissa fall varit grundade pa preliminira uppgifter
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samt har redovisat motsvarande definitiva uppgifter. Vidare har central-
byrdn — i anslutning till utredningens jamforelse mellan olyckstalen for
cyklar och fér mopeder — utvidgat jimforelsen till att avse dven tung resp.
jatt motorcykel. Uppgifterna utvisar att mopederna i friga om olycksfre-
kvens intar en mellanstalining mellan cyklarna och motorcyklarna. I 6vrigt
har uttalats att de nu framlagda kompletterande uppgifterna i allt visent-
ligt Dekraftar de resultat mopedutredningen redovisat i sitt betdnkande.
Poliske.nmaren i Géteborg har aberopat sirskild trafikstatistik for Gote-
borgs stad. Pa basis av denna har poliskammaren som sitt omdéme visser-
ligen anslutit sig till utredningens uttalande att mopedernas relativa olycks-
frekvens har nedgétt och alltmer nirmar sig cyklarnas men har framhallit
att & andra sidan allt flera utomstiende skadas av mopeder.

Departemenischefen

D& nuvarande bestdmmelser angiende mopeder kom till, var avsikten
niarmast att skapa forutsattningar for ett enkelt och relativt billigt motor-
drivet fordon, vilket icke behdvde underkastas lika restriktiva regler som
motorfordon i allméinhet. For att detta enklare fordon skulle bli praktiskt
anvindbart behoévde det, efter vad man ansag, icke fylla nigra hogt stillda
krav pa hastighet eller prestationsférmiga i 6vrigt. Tvirtom var det énsk-
virt, att fordonet hade ungefiar samma egenskaper som en vanlig trampcy-
kel, bortsett fran att den minskliga drivkraften ersattes med maskinell. O
fordonet uppfyllde denna forutsiitining, borde villkoren for dess anvindan-
de kunna géras i stort sett lika lindriga som villkoren fér anvindande av
trampcykel. De regler, som utformades pa grund av dessa 6verviganden,
innebar, bl. a., att mopederna undantogs fran de fér motorfordon i allmén-
het gillande reglerna om registrerings-, kérkorts- och férsikringstvdng samt
om fordonsbeskattning.

Den senare utvecklingen har till fullo bestyrkt, att ett starkt praktiskt
behov foreligger av ett sddant enklare motordrivet fordon, som nyss be-
skrivits. Det torde ocksa fa anses, att den nuvarande gransdragningen for de
fordon, som ir att hénfora till denna kategori, visat sig i stort sett inda-
mélsenlig. Visserligen har den tekniska utvecklingen pa omradet fortskri-
dit dirhén, att man numera inom ramen fér mopedbestimmelserna fram-
stiller fordon med helt andra koregenskaper dn man forutsatte nar be-
stimmelserna kom till. Det 4r darfér knappast lingre mojligt att uppratt-
hilla det ursprungliga syftet med bestimmelserna, nimligen att avgriansa
en kategori av motorfordon, som med avseende & prestationsférmégan i hu-
vudsak o6verensstimmer med vanliga trampcyklar. Detta 4r ej heller nod-
vandigt, om de nya mopederna ur trafiksidkerhetssynpunkt dr jamférliga
med eller bittre 4n de fordonstyper, som man nirmast syftade pa vid be-
stimmelsernas tillkomst. Tvekan torde ej behdva rdda om att si ar fallet.

Utredningens undersokningar har visat, att olycksfrekvensen fo6r mope-
der ar hogre an for trampcyklar. Nigon mera ingdende analys av orsakerna
hirtill har icke verkstillts. Det ar emellertid naturligt, att ett motordrivet
fordon, oavsett maximihastigheten och motoreffekten, icke blir fullt lika
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litt och siker att manévrera i trafiken som en cykel. Hirtill kommer att
manga av de mopeder, som saluforts, med latthet kunnat éndras, sa att de
fatt avsevirt storre effekt och prestationsférmaga i ovrigt dn gillande be-
stimmelser tillater. Sarskilt bland gruppen yngre mopedforare torde dylik
trimning tidtals ha varit vanligt férekommande.

En glidjande omstindighet &r att antalet mopedolyckor, relativt sett,
visat en vikande tendens under senare ar.

Helt allmint torde kunna sigas, att den utveckling, som &gt rum efter
tillkomsten av gillande mopedbestimmelser, vil motiverar att forfattnings-
materialet gores till foremal for en allmin Sversyn. Nagon anledning att
darvid intaga en restriktiv stdndpunkt till bruket av mopeder foreligger
emellertid icke. Mopederna fyller ett stort praktiskt behov, och de bestim-
melser, som utformas, bér vara sidana, att de icke hammar bruket av mo-
peder som fortskaffningsmedel. Mélet bor vara att fa fram relativt billiga
och littskotta fordon med godtagbar prestationsférmiga men med méttlig
maximihastighet och i évrigt med sidana egenskaper, som gor att de utan
vada for trafiksikerheten kan anvindas dven av dem, som inte har nagon
stérre vana vid forande av motorfordon eller undergatt sirskild utbildning.
Om mdjligt bor reglerna om mopeder dverensstimma med vad som géller
i ovriga nordiska linder, och de bor i allt fall ej vara sadana, att de verkar
hindrande for den internordiska trafiken. Ett viktigt nskemél ar ocksa att
soka stidvja den tendens till otillitna &ndringar av mopeder, som gjort sig
gallande.

Av det nu anférda framgar, att de punkter i forfattningarna, som bér
overses, frimst ir de som angir mopedernas konstruktion och utrustning
samt kontrollen Gver fordonen och forarna. Aven fragan om trafikforsak-
ring bor overviigas i detta sammanhang. Siarskild uppmirksamhet pakallar
fragan om villkoren for brukande av utlindska mopeder i Sverige. I anslut-
ning till de nu uppriknade frdgorna uppkommer ocksa en del fragor av
administrativ natur samt vissa straffrittsliga spérsmal, vilka tarvar nar-
mare reglering.

Redan i detta inledande sammanhang bor framhallas, att en forfattnings-
missig reglering av férhallandena pa detta omréade icke kan eller bor goras
lika ingdende och fullstindig som betriaffande motorfordon i allménhet. Om
sa sker, bortfaller det visentliga motivet foér att bibehdlla mopederna som
en sirskild fordonskategori. Arbetet med utformande av férfattningsbe-
stimmelser pa detta omrade maste f& karaktar av en avvigning med hinsyn
till lampligheten mellan flera olika, delvis mot varandra stridande intressen.

Mopeders konstruktion och utrustning

Utredningen

Enligt utredningens formenande lir de mopedtyper, som kan forvintas
framdeles komma i marknaden, direst nuvarande forfattningsbestimmel-
ser i fragor om mopeds tekniska beskaffenhet i huvudsak bibehélles, nap-

9 Bihang till riksdagens protokoll 1960. 1 saml. 68
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peligen komma att nimnvart avvika fran de typer, som f. n. saluféres. Man
kan emellertid viinta forbéttringar med avseende & saviil motorernas kom-
struktion som mopedernas beskaffenhet i ovrigt. Troligen kommer fabri-
kanterna att séka draga nytta av de erfarenheter man gjort vid tillverk-
ningen och brukandet av tyngre och snabbare tvadhjuliga motorfordon. Detta
ar givetvis i och for sig enbart av godo. Friaga ar dock, om mopeden hirige-
nom kommer att utvecklas pa sadant sitt, att de skil, som en gang varit av-
gorande fér nuvarande bestimmelser, med denna utveckling forlorar i
tyngd.

Med avseende & mopedernas hégsta konstruktiva hastighet
har utredningen icke féreslagit nigon andring i nuvarande bestimmelse,
enligt vilken hastigheten begrinsats till 30 kilometer i timmen. Emellertid
har utredningen ansett mopederna béra vara si konstruerade, att denna
hastighetsgrins icke kan 6verskridas enbart genom indring av fordonens
utvaxlingsanordningar. — Enligt utredningen giller liknande bestimmelser
i Danmark. I Finland och Norge har man icke nigon féreskrift om konstruk-
tiv hastighetsgrins.

Vad hirefter angir motorns konstruktion har utredningen
framhallit, att den f. n. tilldtna stérsta cylindervolymen 50 kubikcentimeter
overensstimmer med den i 1949 ars Genéve-konvention rérande vagtrafik,
Bil. 1, faststillda grinsen fér hjalpmotor till cykel. Denna cylindervolym
mdéjliggor emellertid mycket hogre effekt an den i Sverige tillatna, 0,8 hist-
krafter. I de linder, som anslutit sig till Genéve-konventionen, finns i all-
minhet icke nigon bestimmelse om hogsta tillatna effekt utan endast om
cylindervolym. Bland svenska mopedfabrikanter pagar undersékningar for
att fa fram limpliga virden i fraga om cylindervolym och effekt.

Med hinsyn till Genéve-konventionens bestimmelser angiende cylinder-
volymen torde nigon dndring i bestimmelserna harutinnan f. n. icke kunna
ifrdgakomma. De resultat, som man hittills uppnéatt vid nyssnimnda under-
sokningar, tyder diremot enligt utredningen pa att nuvarande bestammelse
om en hogsta effekt av 0,8 histkrafter icke ar liamplig. Den bor dirfoér slopas,
och det torde f4 ankomma pa viig- och vattenbyggnadsstyrelsen att, i sam-
rad med statens provningsanstalt, for varje sarskilt fall beddma och be-
stimma grinsen f6r motoreffekten med iakttagande av att motorn icke far
ha stérre effekt #n att den — oavsett utvaxlingsanordningarna — férmar
driva fram fordonet med en hastighet av 30 kilometer i timmen.

I 6vrigt ar det enligt utredningen frimst frdgan huruvida mopederna skall
vara forsedda med pedaler, som tilldrar sig intresse. Ett dylikt krav
maste f. n. anses féreligga pa grund av bestimmelsen att mopeden skall bi-
behélla de huvudsakliga kinnetecknen pé cykel. Fragan har varit féremal
tér 6verviaganden i olika internationella sammanhang. Vid sammantride i
september 1956 med den av Ekonomiska kommissionen for Europa (ECE)
tillsatta underkommittén for landsvigstransporter avvisades ett vickt for-
slag att slopa kravet pa pedaler. Fragan har jamvil diskuterats vid éver-
liggningarna mellan mopedutredningen och sakkunniga fran &vriga nor-
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diska lander. Fran finskt och norskt hall uttalades den meningen, att peda-
ler icke borde vara obligatoriska. P4 danskt hall fann man det diremot an-
geliget att bibehalla pedalerna for att draga en grans mellan mopeden och
andra motorfordon, varjimte framhélls att mopederna, trots sina pedaler,
blivit allt ligre och att denna utveckling i allt fall torde komma att fort-
satta. Utredningen har fér sin del funnit évervagande skil tala for att tills
vidare bibehalla kravet pa pedaler bl. a. med hansyn till det av férutnimnda
underkommitté inom ECE gjorda stillningstagandet men har férordat att
fragan blir féremal fér fortsatt utredning och upptages till behandling inom
ECE.

En annan friga som uppmirksammats géller 1juddad mpare. Avsak-
naden av en bestimmelse med foreskrift i amnet ar enligt utredningens me-
ning en brist i nuvarande svenska lagstiftning. Samtliga sakkunniga, som
deltagit i forutnimnda overliggningar, har uttalat sig fér nddvindigheten
av en dylik foreskrift, vilken f. 6. saknas endast i den svenska lagstiftning-
en. Utredningen har dirfér funnit sig bora foresla inférandet av foreskrift
om att moped skall vara férsedd med effektiv ljudddmpare.

Vid 6verliggningar mellan utredningen och sakkunniga frdn andra nor-
diska lander uttalade sig samtliga sakkunniga mot inférande av en bestim-
melse om viss hogsta tjinstevikt for mopeder, eftersom den skulle
kunna hindra framstillningen av kraftiga och trafiksikra mopeder. En sa-
dan grins skulle jimvil kunna tinkas férhindra den hittillsvarande ut-
vecklingen mot mopeder av scootertyp, vilken bedémts som onskvird. Ut-
redningen har sagt sig icke vilja férorda nagon generell tjinsteviktsgrans.

I friga om vissa andra tekniska detaljspérsmal, sisom frigorna om kra-
ven pa belysningsanordningar, bromsar, hastighetsma-
tare och signalanordningar, har utredningen ansett skil icke
foreligga till andringar i nu gillande svenska bestimmelser. Till samma re-
sultat har utredningen kommit med avseende & bestimmelserna om last
och passagerare & mopeder.

Utredningen har framhallit att — i motsats till vad som giller betriffan-
de 14tt motorcykel — till moped f. n. far kopplas sid- eller slapvagn.
Med hiinsyn bl. a. till mopedernas begrinsade hastighet samt deras prak-
tiska anvindning for littare transporter har utredningen icke funnit skal
att foéresla dndring i de nu gallande bestimmelserna.

Remissyttrandena

Med avseende & de krav, som bér uppstillas pad mopedernas konstruktion
och utformning, har flera olika meningar kommit till uttryck i remissytt-
randena.

Meningsskiljaktigheten framtrader bl. a. i de yttranden, som narmare in-
latit sig pa frigan om den lampliga grinsen for mopedernas k on-
struktiva hastighet. I nagra yttranden, bl. a. det som avgivits av
Automobilbesiktningsmdinnens férening, har uttalats tvekan, huruvida det
alltid &r mojligt att konstruera en mopedmotor s, att den ger garantier for
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att farten icke blir mer 4n 30 kilometer i timmen, samt har med anledning
hiarav payrkats att den konstruktiva maximihastigheten héojes till 40 kilo-
meter i timmen. — Flertalet yttranden har dock utgatt fran att den nu-
varande hastighetsgrinsen ir vil avvigd. Som exempel ma nimnas yttran-
det frdn vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen.

Speciellt har forslaget att utforma bestimmelserna om den konstruktiva
hastigheten s, att motorn oavsett utviixlingsanordningarna icke kan fram-
driva mopeden med stérre hastighet dn 30 kilometer i timmen, viickt en viss
kritik. Vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen har framhallit, att utredningens
férslag i praktiken skulle innebiira att motoreffekten begrinsades till 0,4—
0,5 hkr, d. v. s. foga mer an hilften av vad som nu tillates. Det vore enligt
styrelsen olyckligt om denna utvig skulle viljas. Ett visst effektéverskott
ar lampligt for att ge godtagbar backtagningsférmaga. Den vinst i hastighet,
som kan uppnis enbart genom att dndra utviixlingen, ar f. 6. obetydlig.
Statens provningsanstalt har ansett forslaget innebira en begrinsning av
motoreffekten till 0,6 histkrafter samt har i évrigt anlagt samma synpunk-
ter som styrelsen. En moped med en maximieffekt av 0,8 hastkrafter kan
visserligen genom utvixlingsindring trimmas upp till en hastighet av ca
35 kilometer i timmen, men mopeden far da si dalig accelerations- och
backtagningsférmaga, att ingen mopedigare torde vilja utféra en siddan
atgird. Savitt kint dr har ej heller nagot fall konstaterats, da mopedigare
andrat utvixlingen pa en i évrigt laglig moped. Liknande synpunkter har
anlagts av bl. a. statens trafiksikerhetsrad, Svenska cykelfabrikant- och
grossistféreningen, Svenska motorcykelfabrikanters forening samt Sveriges
motorcykel- och mopedimportirers forbund. Cykel- och sporthandlarnas
riksférbund har framhallit, att den motoreffekt, som fordras for att driva
fram ett fordon med en viss given hastighet, t. ex. 30 kilometer i timmen,
beror pd fordonets tyngd. Eftersom denna varierar hégst avsevirt, skulle
de foreslagna nya bestimmelserna gora det nodvindigt fér fabrikerna att
féra sortering av olika starka motorer och reservdelar, t. ex. cylindrar, till
dessa, ndgot som i sin tur skulle gora det litt for en mopedférare att gora
mopeden snabbare dn som ar tillatet.

Vad sirskilt angdr begridnsning av mopedmotorernas ef-
fekt har Riksforbundet Landsbygdens folk funnit angeliget, att de be-
stammelser, som utfirdas betriffande mopedens konstruktion, icke medfor
att man i framtiden fir ett med hénsyn till prestationsférmagan simre
fordon. Cykel- och mopedfrdmjandet har ansett att en minskning av motor-
styrkan icke &r limplig med tanke pa den kuperade terringen och de ofta
tjilskadade viigarna i vart land samt har ansett att nuvarande bestimmel-
ser om hégsta cylindervolym och effekt bér bibehallas. Enligt vig- och vat-
tenbyggnadsstyrelsen bér nagon indring av den nu gallande effektgrinsen
ej genomféras. NTF, som givit uttryck f6r samma mening, har motiverat den
med att en dylik bestimmelse bér finnas sdsom en fingervisning om att mo-
torerna bér konstrueras med tillrickligt hég motoreffekt for att kompen-
sera fartférluster i exempelvis motvind och motlut.

Déremot har bl. a. ldnsstyrelsen i Hallands lin och Bilverkstidernas riks-
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férbund bitriitt asikten, att ndgon viss hogsta effekt icke bor vara foreskriven
for mopedmotor. Statens vdginstitut, som ocksa forordat slopande av effekt-
gransen, har aberopat det skilet, att mopederna mojligen fordrar storre
backtagningsforméga in denna effektgrins medger, 4tminstone om man av-
star fran kravet pa pedaler.

Fran nagra hall har framforts forslag till atgirder, vilka ansetts bittre
in utredningens forslag dgnade att motverka otillitna dndringar av mope-
derna. Statens trafiksdkerhetsrdd har som sin mening uttalat, att det bor
vara mojligt att i samband med typbesiktning bedéma dven trimnings-
mojligheterna. Bedémningen bor ske med utgangspunkt frin bl. a. effekt-
kurvans utseende samt det konstruktiva utférandet med avseende sirskilt
4 antalet vixlar samt insugningsrorets utférande och fiste vid cylindern.
Till ledning for bedomningen bér nirmare anvisningar utfirdas. Bilverksta-
dernas riksforbund har ansett att begrinsning till viss maximihastighet
svirligen kan sikerstillas genom sjilva motorkonstruktionen och att man
darfor bér genom krav pa konstruktion och utférande av kraftoverféringen
och dari ingdende element siikerstilla, att utbyte ej kan foretagas utan kva-
lificerad utrustning, Kravet pa konstruktion med sikte pa hastighetsbegrins-
ning bér darfér avse samtliga i sammanhanget aktuella aggregat och de-
taljer. Overstathdllarimbetet har forordat en bestimmelse om att strypning
av motorn alltid skall ske i cylinderns insugningshal, varigenom verkstélld
forandring blir latt att konstatera.

Statens vdginstitut har kritiserat bestimmelsen i forslaget om att motorn
skall vara till tyngd och verkningssitt lampad for cykel av normal byggnad.
Bestammelsen bor utga, eftersom flertalet mopedmotorer icke lingre fyl-
ler detta krav. Méjligen kan bestimmelsen bibehdllas, om den begrinsas
att gilla enbart s. k. pdhingsmotorer.

En omstidndighet, som vickt kritik pa en del hall, 4r att utredningen ve-
Iat bibehalla kravet pA pedaler.

Enligt statens vdginstitut bér fordringen pa pedaler slopas sdsom hiam-
mande pa mopedernas utveckling. Aven ldnsstyrelserna i Sédermanlands,
Hallands, Gdéteborgs och Bohus, Visternorrlands samt Norrbottens lan
m. f1. har uttalat tvivelsmal om det kloka i att bibehalla detta krav. Enligt
Automobilbesiktningsmdnnens férening kan mopeden goras mera trafik-
siker, om kravet pa pedaler slopas.

Statens provningsanstalt har inskriankt sig till att framhalla, att peda-
ler icke ir erforderliga ur trafiksidkerhetssynpunkt.

A andra sidan har négra remissinstanser, bland dem wvdg- och vatten-
byggnadsstyrelsen — med framhéllande att pedallost fordon bjuder vissa
fordelar — likvil, under hinvisning till gillande internationella Gverens-
kommelser, forordat utredningens forslag att bibehalla kravet p4 pedaler.

Forslaget att uppstilla uttryckligt krav pa effektivlijuddampa-
r e har allmant tillstyrkts.

Linsstyrelsen i Gdvleborgs lin har — i anslutning till ett uttalande av
forste bilinspektéren i ldnet —— ansett det bora nirmare klarliggas, vilka
krav en ljuddimpare skall fylla for att betecknas som effektiv.
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Linsstyrelsen i Kopparbergs lin — som ocksa i princip bitritt kravet pa
effektiv ljudddmpare — har emellertid anmirkt, att det genom relativt enk-
la manipulationer med ljuddéimparen ar méjligt att driva upp fordonets has-
tighet. Det kan ifragasittas, om det dr tekniskt mojligt att konstruera en
med ljuddidmpare férsedd mopedmotor, som icke utan synnerlig svarighet
kan #ndras till hogre hastighet 4n den tilldtna.

I remissyttrandena har ocksa i atskilliga fall framforts yrkanden om
komplettering i olika hinseenden av de detal jforeskrifter, som
utredningen foreslagit.

Vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen har yrkat pa bestammelser, som for-
hindrar tillkomsten av tandemmopeder. Automobilbesiktningsmdinnens fér-
ening har uttalat betinkligheter mot att slipfordon kopplas till moped, och
lansstyrelsen i Sédermanlands lin har ansett det bora forbjudas att till mo-
ped koppla sadant fordon, som ir avsett for personbefordran.

Statens trafiksikerhetsrdd har — med tanke pa det fall att moped férses
med sidvagn -— ifragasatt om icke bestimmelse bor finnas om att mopeden
da skall vara férsedd med broms, som kan kvarhalla fordonet niir féraren
lamnat detsamma.

Statspolisintendenten har yrkat pa bestimmelser om att belysningsut-
rustningen pa moped skall vara driftsiker och fullgod samt pa att moped
skall vara férsedd med sddan utrustning #ven vid andra tillfillen &n d& den
féres under mérker. Onskemalet har motiverats med att dylika bestimmel-
ser skulle avsevirt forenkla kontrollen.

Departementschefen

Sasom jag forut anfért synes vid utformningen av bestimmelserna om
mopedernas konstruktion och utrustning framst béra hallas i minnet, att
dessa bestdimmelser icke bor gi ut pa att hindra mopedernas utveckling
utan blott pa att leda utvecklingen i limplig riktning till gagn for den stora
allménhet, som ir hinvisad till detta transportmedel, samt for strivandena
att oka trafiksikerheten.

Vad forst angdr mopedernas konstruktiva hastighet si har
det gjorts gillande, att den nuvarande hastighetsgrdnsen vid 30 kilometer
i fimmen skulle vara mindre 1amplig och att det ur bl. a. teknisk synpunkt
vore bittre om gréinsen sattes vid 40 kilometer i timmen. Den popularitet,
som mopederna tillvunnit sig, ger emellertid beligg for att de nuvarande
konstruktionerna édr ganska lyckade ur teknisk synpunkt. Det 4r tveksamt,
om en hdjning av den konstruktiva hastigheten ldmpligen kan genomforas
utan att man samtidigt skarper detaljféreskrifterna om mopeder diarhén, att
atskilliga av de lattnader, som mopedbestimmelserna innebir jamfort med
bestimmelserna om motorfordon i allménhet, gar forlorade. En forskjul-
ning av hastighetsgrinsen uppat torde ej heller vara dgnad att motverka
den tendens, som kommit till synes sirskilt bland yngre mopedéigare, att
genom andringar dka fordonens hastighet. Det kan knappast heller beteck-
nas som lampligt att utan starkt viigande skil inféra nya regler, vilka avvi-
ker frin motsvarande bestimmelser i 6vriga nordiska linder.
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Av nu angivna skil férordar jag, i likhet med utredningen, att regeln om
en hogsta konslruktiv hastighet av 30 kilometer i timmen bibehélles.

Betriffande regelns nidrmare utformning édr jag déiremot icke ense med
utredningen. Dess forslag att den konstruktiva hastigheten oavsett utvix-
lingsanordningarna icke skall fa 6verstiga det nyss angivna virdet 30 kilo-
meter i timmen, innebir i praktiken en mycket lingtgiende inskrdnkning i
frdga om de motorer, som far anvindas pa mopederna. Det lar visserli-
gen vara mojligt att framstélla motorer, som fyller det angivna kravet, men
ett fordon, som utrustas med en dylik motor, torde icke f4 sidana koregen-
skaper som #r lampliga ur bl. a. trafiksdkerhetssynpunkt. Accelerations-
och backtagningsférmagan blir icke tillfredsstidllande, om ej motorn ger
ctt visst 6verskott av kraft utdver den, som oundgingligen erfordras for att
driva fram fordonet med hastigheten 30 kilometer i timmen. Regeln bor
diarfor ej utformas alldeles sd, som utredningen férordat. Jag aterkommer
senare till denna fraga.

Den nuvarande regeln att motoreffekten ej far Sverstiga 0,8 histkrafter
ar i och fér sig icke illa avvigd. En sadan effektgrins ger enligt uppgift vid
anviandande av en moped av normalt utférande en teoretisk hogsta hastig-
het, som blott obetydligt 6verstiger 30 kilometer i timmen, och kan darfoér
icke sigas fresta till att s6ka oka hastigheten genom #ndringar i frdga om
utvixlingen. Emellertid finns icke nagon liknande bestammelse i nigon av
de 6vriga nordiska linderna, och regeln kan onekligen medféra vissa své-
righeter till f61jd av sin onddigt stela utformning. Goda skal talar siledes
for utredningens mening att den bor slopas.

Nuvarande bestimmelse om en hdégsta cylindervolym av 50 kubikcenti-
meter Overensstimmer diremot med vad som féar anses internationellt ve-
dertaget. Den synes bora bibehallas.

Den av utredningen foéreslagna bestimmelsen om att mopedmotorn skall
till tyngd och verkningssatt vara s beskaffad, att den kan anses lampad fér
en cykel av normal byggnad, 6verensstimmer med vad som nu giller, men
den synes med hansyn till den utveckling, som 4gt rum, knappast lingre ha
nagon uppgift att fylla. Den bor darfor utga.

En sak for sig 4r huruvida den nu férordade utformningen av konstruk-
tions- och utrustningsbestimmelserna fér mopeder ér tillrackliga for att
hindra otilldtna dndringar av mopederna, sirskilt sidana
andringar, som gar ut pa att 6ka maximihastigheten.

Sasom forut framhallits, kan en #ndring av maximihastigheten aviga-
bringas pa tva olika sitt, namligen antingen genom att dndra fordonets ut-
vixling eller genom att vidga insugningskanalen frin motorns férgasare till
forbrinningskammaren. Aven andra metoder ir tankbara, men de torde icke
vara av storre betydelse. Onskar man strikt uppratthélla ett krav pa att mo-
pederna icke utan synnerlig svarighet kan &ndras till hogre hastighet dn 30
kilometer i timmen, bor fordonen vara sa beskaffade, att varken utvixlings-
anordningarna eller insugningskanalen kan &ndras utan ingdende yrkes-
kunskap och tillgang till speciell verktygsutrustning.

Emellertid torde det ur praktisk synpunkt icke vara lampligt att ge be-
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stimmelserna en sa string utformning. Det ligger i sakens natur, att de ror-
liga dreven i utvixlingsanordningarna ar jimférelsevis liatta att byta ut.
Huruvida det 4r mojligt att pa sa sitt 6ka fordonets maximihastighet, be-
ror emellertid dérjimte pa motorns egenskaper, speciellt pa den s. k. effekt-
kurvans utseende. Med mopedmotorer av nu brukliga typer kan man enligt
uppgift icke genom en dndring av enbart utvdxlingen na hégre konstruktiv
hastighet &n 35 eller 36 kilometer i timmen, och detta sker da pa bekostnad
av fordonets accelerationsféormiga och andra virdefulla egenskaper. Med
andra motorer eller med en motor, vars effekt ¢kats t. ex. genom uppborr-
ning av insugningskanalen, dr det diremot mgjligt att na viisentligt hogre
hastighet. Det 4r med tanke pa denna sistnimnda méjlighet, som forfatt-
ningen boér utformas.

Vid bedémande av mojligheten att 6ka maximihastigheten genom ind-
ringar p4 mopeden bor siledes frimst motorns egenskaper uppmirksam-
mas. Effektkurvan bor vara sadan, att det icke ar tankbart att enbart genom
utvixlingsidndringar fi ut mer 4n en mycket mattlig hastighetsékning. Hur
mycket som bér kunna tolereras i detta hiinseende 4r det knappast lampligt
att soka angiva exakt. Avgorandet bor fa triffas med hinsyn bl. a. till den
forsamring av accelerationsformigan m. m., som féljer av atgirden, och
sannolikheten med hénsyn hirtill f6r att atgirden kan komma till stand.
Emellertid bor det ur denna synpunkt knappast kunna anses motiverat att
godkidnna fordon sasom moped, om det genom indringar av utvixlingen
utan samband med 4ndringar av motorn ar méjligt att bringa upp hastig-
heten Gver ca 35 kilometer i timmen. Méjligheten till hastighetsokningar ge-
nom andring av motorn bor bedémas stringt. Speciellt bér uppmirksammas
mojligheten att oka insugningskanalens diameter genom uppborrning eller
filning. En metod att hindra dylik &4verkan ir att viggarna till insugnings-
kanalen utféres i ett stycke sirskilt hart material, som ingjutes i sjalva mo-
torblocket. Aven andra jaimférbara metoder ir givetvis tinkbara. Den ledan-
de synpunkten vid prévningen bér vara att dndringar icke skall kunna ske
utan avsevird yrkesskicklighet och tillgang till god verkstadsutrustning.

Den anférda tankegingen torde i sjidlva forfattningen kunna utformas
s4, att den grundliggande bestammelsen om en hdgsta konstruktiv hastig-
het av 30 kilometer i timmen kompletteras med en foreskrift om att vid be-
domande, huruvida detta villkor adr uppfyllt, sirskilt skall beaktas om for-
donet litt kan idndras till avsevart hogre hastighet.

Till undvikande av missférstand bor i detta sammanhang betonas, att de
av mig forordade bestimmelserna till férhindrande av dndringar pa mope-
derna givetvis icke avser att ersitta utan blott att komplettera foreskriften
om konstruktiv maximihastighet. For att ett fordon skall anses som moped
bor krévas dels att fordonet i det skick det befinnes icke kan medelst motorn
framdrivas med stérre hastighet dn 30 kilometer i timmen och dels att den
endast med svarighet kan dndras. Om fordonet faktiskt dndrats si, att det
kan framdrivas med storre hastighet in nu sagts, ar det ej vidare att anse
som moped och detta oavsett om dndringen varit mer eller mindre svar att
utfora.
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Med den utformning, som mopederna numera fitt, har pedalerna
knappast lingre nagon uppgift att fylla. Ur trafiksikerhetssynpunkt ar ett
pedallést fordon sikerligen att foredraga, och kravet pa pedaler kan édven
ur andra synpunkter antagas verka himmande pi mopedernas utveckling.
For bibehallande av kravet pa pedaler talar egentligen endast det skilet, att
vissa svarigheter kan méta dgaren av ett pedalldst fordon, om han dnskar
anvinda det i vissa frammande linder. Detta skil bor emellertid icke fa vara
avgorande. Jag anser mig bora fororda, att kravet pa pedaler slopas.

Betriffande 6vriga fragor, som berdr mopedernas konstruktion och ut-
rustning, kan jag i allt visentligt ansluta mig till utredningen. Jag foror-
dar salunda, liksom utredningen, infoérandet av en bestimmelse om att mo-
ped skall vara forsedd med effektiv 1juddampare. Vad betraffar fra-
gan om viss hogsta tjanstevikt anser jag, liksom utredningen, att na-
gon begrinsning icke bor féreskrivas utdver det redan nu uppstéllda kravet
pa att moped skall tillhéra kategorien latt motorcykel, d. v. s. att tjanste-
vikten ej far Gverskrida 75 kg. Gillande bestaimmelser om belysnings-
och signalanordningar har visat sig 4ndamalsenliga och bor bibe-
héllas utan andra jiamkningar dn siddana, som kan visa sig pikallade av
redaktionella skil. Nagon foreskrift om hastighetsmitare anser jag
icke bora inforas bl. a. av det skilet, att det torde visa sig svart att halla
dylika mitare i funktionsdugligt skick. De av utredningen foreslagna be-
stimmelserna om bromsutrustning pa mopeder bér — liksom mot-
svarande bestammelser om cyklar — kompletteras med foreskrift for det
fall, att mopeden har flera én tva hjul eller ar forsedd med sidvagn, om att
atminstone en broms skall kunna pa sluttande mark kvarhalla fordonet,
iven om foraren lamnat detta, Vad angar frigorna om last och pas-
sagerare samt om koppling av sid- eller sldpvagn till moped
har de nuvarande bestimmelserna savitt veterligt ar fungerat tillfredsstal-
lande, och anledning att vidtaga sakliga dndringar i dessa bestimmelser sy-
nes darfor icke foreligga.

I forfattningstekniskt hinseende kan mot utredningens
forslag riktas den anmirkningen, att forslaget icke tydligt skiljer mellan
definitionen av begreppet moped och detaljbestimmelserna om fordonens
utrustning. Eftersom fragan ir av icke ringa betydelse bl. a. fér det straff-
rittsliga bedémandet, bér skillnaden mellan dessa grupper av bestiammel-
ser klart framga av foérfattningstextens utformning. Lampligt synes vara,
att bestimmelserna uppdelas pa tva olika paragrafer.

I definitionen av begreppet moped bér till en bérjan utsigas, att dédrun-
der inbegripes dels trampcyklar med hjilpmotor och dels sddana tva- eller
trehjuliga fordon, som fran bérjan ar byggda fér motordrift (motoreyklar),
allt under férutsittning att dvriga, i det foljande angivna villkor ar upp-
fyllda. Harutéver bor i definitionen inflyta bestimmelserna om konstruktiv
hastighet, om férbud att konstruera fordonet sa, att maximihastigheten litt
kan &kas, och om motorns cylindervolym. Ovriga av mig férut omnamnda
bestimmelser synes bora utformas s4, att de far karaktiir av detaljféreskrif-
ler.
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Registrering av mopeder

Utredningen
Utredningen har framhallit att forslag tidigare — bl. a. i samband med
tillkomsten av nuvarande mopedkungérelse — framkommit om att inféra

registreringstving fér mopeder men att fragan fatt forfalla med hiansyn
bl. a. till de betydande svarigheter, vilka en registreringsplikt tvivelsutan
skulle medféra bade for fordonséigarna och for myndigheterna.

Enligt utredningen férekommer i Danmark icke nagon form av registre-
ring av mopeder. Ej heller i Finland féreligger efter den 1 december 1957
registreringsskyldighet for mopeder. Diremot giller alltjamt i Norge, att
mopederna skall vara registrerade. Enligt uttalande fran norskt hall vid
internordiska 6verlaggningar om bl. a. mopedtrafiken ir antalet mopeder i
Norge dnnu férhallandevis litet. Vid §verliggningarna har antytts att ett
eventuellt slopande av registreringsskyldigheten kunde tinkas bli féremal
for 6verviganden, direst fragan genom ¢kning av mopedantalet skulle kom-
ma i ett annat lige.

Enligt utredningens mening talar flera skil foér lampligheten av att in-
fora registreringsplikt for mopeder. Dirigenom skulle, direst mopederna
bleve underkastade exempelvis trafikforsikringsplikt eller skatteplikt, go-
da mdjligheter skapas till kontroll av att dessa plikter fullgjordes. Emeller-
tid synes registrering icke vara nagot ofrdnkomligt villkor foér inférande av
trafikforsikring om sadan befinnes limplig. Icke heller torde det vara er-
forderligt att, direst skatteplikt skulle inféras fér mopederna, endast till
f6ljd dérav inféra jamval registreringsplikt for desamma. Den ansvillning
av férvaltningsapparaten hos polisen och linsstyrelserna, som skulle bli
foljden av registreringens genomforande, torde bli si besvirande fér sam-
hillsorganen i fraga, att man icke utan verkligt barande skal torde bora in-
fora registreringsplikt. Sddana skal kan icke anses foreligga foér narvaran-
de. Virt att beakta ar jamvil att man frin bade dansk och finsk sida utta-
lat att inférande av ett registreringsforfarande for mopederna i sagda lin-
der icke overvages. Registreringsplikt i Sverige vore dirfér Agnad att for-
svira det fria utbytet i samfirdseln de nordiska linderna emellan.

Av nu anférda skil har utredningen icke ansett sig béra framféra nagot
forslag om registrering av mopeder.

Remissyttrandena

Utredningens 4sikt att ndgra atgirder for registrering av mopederna f. n.
icke bor vidtagas har bitritts av praktiskt taget alla remissinstanser. I ytt-
randet frdn Svenska tarifféreningen har som motiv fér stindpunktstagan-
det anforts, att registreringen skulle medfora ett mycket omfattande arbe-
te, vilket ur nationalekonomisk synpunkt skulle vara praktiskt taget helt
improduktivt. Liknande uttalanden har gjorts frin manga andra hall.
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Tveksamhet eller avvikande mening har yppats blott i tvd remissyttran-
den. Ldnsstyrelsen i Kopparbergs ldn har visserligen ansett att det f. n. icke
ar nodvandigt att infora registreringsplikt men har dock gjort uttalanden
om att en sddan atgdrd kan bli nédvindig i framtiden, om det visar sig att
man icke pa annat sitt kan fa tillfredsstidllande kontroll 6ver mopederna.
Automobilbesiktningsmdnnens férening har yrkat pa att registreringsplikt
snarast genomfores, eftersom det torde bli nédvandigt att vidtaga atgérden
senare och den da kommer att medféra stérre svarigheter 4n om den vid-
tages nu.

Departementschefen

Jag bitrdder asikten att tillrdckliga skal f. n. icke foreligger att inféra re-
gistreringsskyldighet i frdga om mopeder.

Besiktning av mopeder

Utredningen

Under hinvisning till de hir férut atergivna bestdimmelserna i moped-
kungérelsen har utredningen limnat en nirmare redogorelse for forfaran-
det vid godkinnande av mopedmotor. Godkidnnandet innebir enligt utred-
ningen, att motorn befunnits vara s konstruerad att den kan framdriva en
moped, lik den som uppvisats vid provningstillfillet, med en hastighet av
hogst omkring 30 kilometer i timmen. Inbygges samma motor i en annan
moped, kan emellertid hogsta hastigheten givetvis bli hiogre eller ligre.

Utredningen har ocksa redogjort féor motsvarande bestimmelser i vissa
andra lidnder, frimst Danmark, Finland och Norge. 1 Danmark férekom-
mer en liknande typbesiktning av motorn som hér i landet. I Finland, dar
man tidigare endast fordrat typbesiktning av ljudddmparen, skall fr. o. m.
den 1 december 1957 fordonen typbesiktigas och godkinnas i sin helhet.
Tillvigagdngssittet overensstimmer pa det hela taget med det svenska. I
Norge typbesiktigas férst hela mopeden av Vegdirektoratet och darutéver
besiktigas varje moped av besiktningsman, som utstiller det for registrering
nddiga besiktningsinstrumentet.

For att bringa klarhet i fragan, om nuvarande svenska bestimmelser ar
agnade att skapa garanti for att de nya mopeder, som kommer ut i markna-
den, uppfyller det betydelsefulla kravet att begrinsa den konstruktiva has-
tigheten till 30 kilometer i timmen, har utredningen latit kontrollera ett an-
tal saluhillna mopeder, vilka efter Gverenskommelse med vederbérande
fabrikanter och importérer uttagits fran detaljhandeln fér undersékning.
Kontrollen har omfattat omkring 25 olika typer av mopeder. Av dessa har
omkring halva antalet befunnits avvika med avseende 4 maximihastigheten
frdn motsvarande typprovat och godkint exemplar. De kontrollerade mope-
dernas maximihastighet har ofta visat sig ligga mellan 35 och 45 kilometer
i timmen.
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Sedan utredningens undersékning slutforts och visat nyssndmnda mind-
re tillfredsstillande resultat, har emellertid enligt utredningens uppgift
inom mopedbranschen framtratt en stark tendens till sjdlvsanering. Bl a.
har den 7 oktober 1957 traffats en 6verenskommelse mellan 4 ena sidan
vig- och vattenbyggnadsstyrelsen och & andra sidan Svenska cykelfabrikant-
och grossistforeningen, Sveriges motorcykelimportérers féorbund, Aktiebola-
get cykelfabriken Monark samt Aktiebolaget Trelleborgs velocipedfabrik.
Genom denna 6verenskommelse har man sokt stivja de icke onskvirda ut-
vecklingstendenserna bl. a. genom en delvis frivillig kontroll och 6vervak-
ning av tillverkningen och importen av mopeder. Enligt 6verenskommelsen
skall vite utga vid overtridelse av gillande bestimmelser.

Utredningen har ansett, att sjilvsaneringsatgiarderna visserligen ir dgnade
att forbattra forhallandena men att det likvil ir angeldget att man genom
en andring av gillande férfattningsbestimmelser skapar bittre garanti for
efterlevnad av konstruktionsbestimmelserna. Ett godkinnande av allenast
mopedmotorn kan hiérvid icke anses tillfyllest. Liksom fallet ar betriffande
andra motorfordon, bor godkinnandet avse mopeden i fullt driftfardigt
skick. Vidare bor koparen av en fabriksny moped — liksom koparen av ett
nytt annat motorfordon — erhélla verklig garanti for att fordonet uppfyller
de fordringar, som gillande forfattningsbestimmelser uppstiller. F. n. ar
det sa, att tillverkare och forsiljare gar fria fran ansvar, om det visar sig
att en moped har f6r hg maximihastighet. Mopedféraren blir ddremot filld
till ansvar for olovligt forande av ldtt motorcykel. Detta kan icke anses till-
fredsstillande.

Av nu anfdérda skil har utredningen féreslagit, att bestimmelser inféres,
som innebér att forfaringssittet vid godkinnande av moped i allt viisentligt
bringas i Gverensstimmelse med forfaringssittet vid besiktning av andra
motorfordon.

Nirmare bestimt innebér utredningens forslag foljande.

Tillverkare eller importér (generalagent) av moped skall efter ansékan
kunna erhélla sidrskilt tillstdnd av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen att lata
typbesiktiga visst mirke eller vissa mirken av moped. Vid ansékan bér fo-
gas vissa av utredningen angivna handlingar. I meddelat tillstand bér angi-
vas, bl. a., det eller de mirken, som avses med tillstindet, samt vem som
skall dga ratt att utfarda typintyg. Meddelat tillstand bor kunna aterkallas,
nar skél dartill foreligger. — Anmaélan av moped till typbesiktning gores
skriftligen enligt sirskilt formulir hos statens provningsanstalt, som ocksa
verksliller typbesiktningen. Om fordonet godkinnes som moped, utfirdar
anstalten typbesiktningsinstrument. Fordonet tilldelas vidare en typbeteck-
ning, innehallande ordningsnummer samt fordonets fabrikat, typ och ars-
modell. — Fér varje sedermera kontrollerat fordon utfirdas genom tillver-
karens eller importérens forsorg ett typintyg upprattat enligt sirskilt for-
mulér. Typintyget bor innehalla uppgifter om fordonets typbeteckning och
tillverkningsnummer, det sistnimnda innefattande bade ram- och motor-
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nummer, samt boér jamvil i dvrigt riktigt atergiva typbesiktningsinstru-
mentets uppgifter om fordonets beskaffenhet. Typintyget bér vidare innehalla
forsikran om att det dirmed avsedda fordonet Gverensslimmer med det
typbesiktigade fordonet. Vidare bor skyldighet inféras for mopedférsaljare
att vid leverans av moped forse typintyget med sirskild forsakran om att
fordonet under den tid det innehafts av honom icke underkastats sddan and-
ring att det ej lingre overensstaimmer med uppgifterna i typintyget. Dylik
forsikran bor jimvil avgivas av den som siljer moped i andra hand. Orik-
tiga uppgifter i typintyg bor straffbeliggas pa enahanda sitt som nu gal-
ler i fraga om uppgifter i typintyg for bilar m. m. Detsamma bor gilla
dven av siljare a typintyg tecknad forsdkran.

Innehavare av moped, som ej dr av typbesiktigad typ, bor enligt utred-
ningen vara skyldig att innan fordonet tages i bruk lata besiktiga detsam-
ma vid statens bilinspektion. Dérest fordonet godkannes bor det av besikt-
ningsmannen tilldelas en sirskild beteckning innehéllande ordningsnum-
mer samt uppgift om cykelns tillverkningsnummer &vensom motorns fabri-
kat, typ och tillverkningsnummer.

Enligt utredningens férslag bér moped liksom hittills vara forsedd med
skylt av metall, upptagande dgarens namn och adress eller identitetsbeteck-
ning i folkbokforingen. Harjamte har foreslagits att skylten skall upptaga,
i fraga om typbesiktigad moped dennas typbeteckning och tillverkningsnam-
mer samt betriffande annan moped den fordonet av besikiningsmannen
tilldelade sirskilda beteckningen.

Remissyttrandena

Betriffande sjialva huvudfragan har utredningens férslag god-
tagits av remissinstanserna med jimférelsevis fa erinringar. Silunda har
riksdklagarimbetet ansett att den foreslagna typbesiktningen i férening
med straffsanktionerad skyldighet for mopedhandlare att avgiva typintyg
ir dgnad att vil motverka den konstaterade illojala handeln med »olagliga
mopeder». Cykel- och sporthandlarnas riksférbund har forklarat att dess
medlemmar girna tar pa sig besviret att teckna av utredningen foreslagen
férsikran pa typintygen. Bland dem, som gjort liknande positiva uttalan-
den, ma namnas vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen, éverstdithallarimbetet,
lansstyrelserna i Kalmar, Gotlands, Hallands, Skaraborgs och Virmlands lan,
Bilverkstidernas riksforbund, Sveriges advokatsamfund, Sveriges motorcy-
kelhandlares riksforbund samt Sveriges motorcykel- och mopedimportorers
forbund. Ldnsstyrelsen i Vistmanlands lin har tillstyrkt forslaget med er-
inran att mojligheterna att realisera det beror pa bilinspektionens resurser,
vilka redan ar hart ansirdngda.

Féreningen Sveriges stadsdomare har ifragasatt, huruvida bestimmelsen
om skriftlig férsikran pa typintyget far nagon storre betydelse, nir det
giller handeln med begagnade mopeder.

Enligt vig- och vattenbyggnadsstyrelsen bor typbesiktningen limpligen
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icke dga rum hos statens provningsanstalt utan hos férste bilinspekiérerna
i Stockholm, Goteborg och Malmo eller ock hos styrelsen. Det sistndmnda
ar att foredraga. — Statens provningsanstalt har foérklarat sig beredd att ta
Pa sig uppgiften att vara besiktningsmyndighet.

[ en del yttranden har énskemal framkommit om jdmkningar el-
ler kompletteringar av forslaget betriaffande detaljer.

Statspolisintendenten har yrkat pi att i typbesiktningsinstrument och
typintyg intages alla de uppgifter som erfordras foér att kontrollera att icke
négra obehériga dndringar vidtagits pA mopeden, speciellt rérande insug-
ningskanalens diameter och det totala utviixlingsférhallandet. Vidare har
framhéllits det angeligna i att polismiinnen och besikiningsmannen genom
vag- och vattenbyggnadsstyrelsens forsorg far tillgang till aktuella forteck-
ningar over alla typbesiktigade mopeder med erforderliga data. Om mopeden
tillhor icke besiktigad typ bor besiktningsinstrumentet medféras under fard
for att pa tillsidgelse uppvisas for polisman eller besiktningsman. Enligt
statspolisintendenten har det vidare hint att féretagare tillhandahailit mo-
tordelar, med vilka man kan 6ka en mopeds hastighet, t. ex. originalcylind-
rar i ostrypt utférande. En bestimmelse bor dirfér inféras av innehall, att
det dligger siljare av motordelar att vid forsiljning intyga, att det férsalda
ar i full 6verensstimmelse med motsvarande del pa typbesiktigat fordon.
Aven Bilverkstidernas riksférbund har framhallit lampligheten av att de
flygande inspektionerna underlittas genom att man fir tillgang till detalj-
uppgifter om de typbesiktigade fordonens konstruktion.

En annan form for kontroll har férordats av linsstyrelsen i Kopparbergs
lin, som sagt sig ha svart att tro att de flygande inspektionerna kan bli ef-
fektiva om icke skyldighet foreskrives fér mopedférare att alltid medfora
typintyget.

Svenska cykelfabrikant- och grossistféreningen samt Svenska motorcykel-
fabrikanters férening har hemstillt att i typbesiktningsintygen icke angives
fordonets drsmodell. Uppgiften fullféljer icke négot egentligt nyttigt inda-
mal men tenderar till att framdriva modellférindringar for forindringarnas
egen skull eller till ombesiktning av dldre modeller for att erhalla ny Aars-
modellsangivelse i besiktningsinstrumentet.

Vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen har fast sirskild vikt vid kontrollen
over utvixlingsforhillandena samt har yrkat pa att utvixlingen mellan mo-
tor och bakhjul faststilles vid besiktningen och att uppgift diarom inféres
pa besikiningsinstrumentet. Sveriges motorcykel- och mopedimportérers fér-
bund har uttalat sig for att bestimmelserna om typbesiktning kompletteras
med foreskrift om att pa den skylt av metall, som enligt forslaget skall fin-
nas anbragt 4 fordonet, angives det antal tinder som de bada kedjedreven
skall ha enligt typbesiktningsinstrumentet.

Linsstyrelsen i Kronobergs ldn har yrkat pa féreskrift om skyldighet f6r
den, som utfardar typintyg, att férse intyget med erinran i kraftig stil om
forbudet mot att vidtaga sddana atgarder med fordonet, som kan &ka dess
hastighet.
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Ldnsstyrelserna i Jonkdopings och Virmlands lin har ansett det vara av
vikt att de uppgifter angidende fordonet, som enligt forslaget skall finnas
upptagna pa en vid fordonet fistad skylt, icke avlagsnas vid exempelvis om-
byte av dgare samt har med hinsyn hirtill férordat, att uppgifterna om
agaren och uppgifterna om mopeden anbringas pa tva skilda skyltar.

Departementschefen

Den kritik, som utredningen anfért mot nuvarande ordning fér besikt-
ning, ir enligt min uppfattning barande. Det kan icke vara tillfredsstillande
att blott mopedmotorerna och ej ovriga delar av mopederna gores till fore-
mal for besiktning och godkidnnande. Hirvidlag torde det ricka med att hin-
visa till vad jag forut anfort om att en funktionsduglig moped bér vara ut-
rustad med en nigot kraftigare motor 4n som i och for sig erfordras for att
driva fram fordonet med den faststillda maximihastigheten 30 kilometer i
timmen. Déarav f6ljer, att en besiktning av bl. a. utvixlingsanordningarna
icke kan undvaras utan risk for att sidana mopeder saluféres, som medger
hogre hastighet 4n nu nimnts. Hértill kommer 6nskvirdheten av att fiven
andra detaljer an framdrivningsanordningarna blir foremal fér granskning
ur bl. a. trafiksikerhetssynpunkt.

Av nu anférda skil anser jag mig bora godtaga utredningens forslag att
besiktning i framtiden skall kriavas betriffande hela fordonen och alltsi icke
—— sdsom nu — blott betriffande motorerna. Aven med avseende & detal-
jerna i besiktningsforfarandet kan jag i allt vasentligt ansluta mig till ut-
redningens férslag. Bland fortjansterna med detta forslag bor sarskilt ndm-
nas, att det synes vil dgnat att 4vdgabringa en sanering av forhallandena
P4 omradet utan att alltfé6r myckei belasta besiktningsmyndigheternas re-
surser. Forslaget 4r namligen sa utformat, att antalet fordon, som behéver
besiktigas sirskilt, halles inom maéttliga grinser.

I ett par hinseenden vill jag dock férorda att utredningens férslag jamkas.

Nagot skal for att i fraga om typbesiktningarna fring& den hittills gal-
lande ordningen, enligt vilken typgodkinnande meddelas av vig- och vat-
tenbyggnadsstyrelsen efter samrad med statens provningsanstalt, har icke
forebragts vare sig av utredningen eller i remissyttrandena. Det synes mig
lampligt att denna ordning bibehalles. Nar fraga dr om besikining av ensta-
ka fordon, synes diremot den enda praktiskt genomférbara losningen vara
den, som utredningen férordat, ndmligen att besikiningen fiar ankomma pa
bilinspektér vid statens bilinspektion.

Besikiningen bér — vare sig den sker i form av typbesikining eller avser
enstaka fordon — i framsta rummet ga ut pa att fastsla, huruvida fordonet
ir att hanféra till moped. Speciell uppmirksamhet bér dgnas at kravet pa
alt fordonet skall vara konstruerat med tanke p& att forsvara saddana énd-
ringar, som medfér 6kning av maximihastigheten. For att mojliggéra er-
forderlig kontroll bor de data, som ér av betydelse 1 sidant hinseende, fast-
slas vid besiktningen och angivas i besiktningsinstrumentet. Speciellt giiller
detla storleken av insugningskanalen fran férgasaren till cylindern samt den
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totala utvixlingen mellan motorn och det drivande hjulet vid anvandande
av hogsta vaxel. Givetvis bor hiarjamte tillses att fordonet i 6vrigt 4r utrustat
i enlighet med gillande foreskrifter. Liksom fallet i4r med besiktning av
motorfordon i allméanhet bor dock sadana detaljer, som blott &r att hinféra
till fordonets utstyrsel, anses undantagna frian besiktningen.

Aven i vissa andra hinseenden synes kontrollen éver bestimmelsernas
efterlevnhad erfordra en nagot mera utforlig reglering &n den, som uppta-
gits i utredningens forslag. Kontrollen 6ver typbesiktigade fordon synes
enklast kunna ordnas pa det sattet, att viig- och vattenbyggnadsstyrelsen
tillhandahaller polismyndigheterna i riket en pa overskadligt siatt uppstilld
forteckning over typbesiktigade mopeder, innefattande de data som ar va-
sentliga for kontrollen. Betriaffande icke typbesiktigade fordon synes annan
mojlighet icke sta till buds att Astadkomma ndéjaktig kontroll, dn att de for
detta @ndamal visentligaste uppgifterna, nimligen de som rér insugnings-
kanalens diameter och totala utvixlingen, anbringas pa en vid fordonet fas-
tad skylt.

Bestaimmelserna i utredningens forslag syftar enligt sin ordalydelse blott
pa tva fall, namligen dels pa fabriksgjorda mopeder, vilka forutsidttes bli
underkastade typbesiktning, och dels pa cyklar med hjalpmotor, vilka for-
utsittes skola besiktigas sdrskilt. Emellertid kan dven andra former fére-
komma. Bl a. bor beaktas det fallet, att en fidrdiggjord och typbesiktigad
moped sedermera undergir sadan dndring, som icke blott rér detaljer i for-
donets utstyrsel. For detta fall bor gialla samma bestimmelser som om mo-
peden icke forut undergatt typbesiktning.

Sisom forut framhallits skall enligt gallande regler pA moped finnas en
skylt, upptagande idgarens namn och adress dvensom mopedmotorns typ-
beteckning och tillverkningsnummer. D4 nu ytterligare vissa uppgifter blir
erforderliga, synes bestimmelserna limpligen bora utformas si, att fordo-
nen forses med tva skyltar. Den ena skylten bér upptaga dgarens namn och
adress. Den andra skylten bor, da fraga dr om typbesiktigad moped, upp-
taga mopedens typbeteckning och tillverkningsnummer. Dar fridga ar om
moped som besiktigats sirskilt, bér pa denna andra skylt i stillet upptagas
den beteckning, som tilldelats fordonet av besiktningsmannen, inklusive de
nyss nimnda uppgifterna om insugningskanalens diameter och utvixlings-
forhallandena.

Hirjamte torde forslaget i férevarande delar bora redaktionellt jAmkas pd
nigra punkter.

Villkor for riitt att fora moped

Utredningen
Utredningen har genomgatt de bestimmelser, som vid olika tidpunkter
gillt angdende villkoren for ratt att fora littare, tvihjuliga motorfordon av

typen cykel med hjidlpmotor, samt har konstaterat, att kérkort krivts
under perioden fran ikrafttridandet av 1939 é&rs korkortsbestimmelser
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t. 0. m. ikrafttridandet av 1952 ars mopedkungorelse, genom vilken sist-
ndmnda forfattning begreppet »cykel med hjalpmotor» infordes.

Vidarc har utredningen refererat en del uttalanden av vederbérande de-
partementschef vid tillkomsten av mopedkungorelsen. Enligt dessa utta-
landen lag det huvudsakliga motivet till att man slopade kravet pa korkort
i att cykeln med hjilpmotor till sina trafikegenskaper anségs std den van-
liga trampcykeln nira. Dirtill kom att krav pa koérkort sannolikt skulle for-
hindra att den i och fér sig énskvirda cykeln med hjilpmotor kom i mera
allmant bruk. Nagot krav pa korkort ansags darfor icke bora uppstillas.
Daremot diskuterades ingdende, huruvida icke krav borde uppstillas pa att
mopedforare skulle ha ddagalagt nojaktig kinnedom om de viktigare tra-
fikreglerna. Emellertid befanns att dven ett system med en enklare beho-
righetshandling sannolikt skulle medféra praktiska svarigheter. Vad man
onskade Astadkomma torde till visentlig del kunna vinnas p& andra végar,
framfoér allt genom upplysningsverksamhet. En tvingsreglering borde ej
tillgripas med mindre den verkligen visade sig behévlig. Déremot ansag da-
varande departementschefen nédvindigt att stadga en minimialder av 16 ar
for ratt att fora cykel med hjilpmotor. Dessa Gverviganden ledde till att
forare av cykel med hjilpmotor befriades fran krav pa kérkort. Med anled-
ning av vissa pipekanden frin andra lagutskottet blev emellertid i den
slutliga forfattningsredaktionen minimidldern for mopedférare bestdmd till
15 ar.

Enligt vad utredningen upplyst krévs varken 1i Danmark eller Norge né-
gon form av korkort for forande av moped. I Finland har man tidigare
krivt korkort, men efter Overliggningar mellan sakkunniga fradn de nor-
diska linderna under hosten 1957 har detta krav numera slopats. Alders-
grinsen for ritt att fora moped ir i Danmark och Norge 16 ar, medan den i
Finland numera ar sinkt fran 16 till 15 ar. Sankning av &ldersgrinsen ar
icke under overvigande vare sig i Danmark eller Norge.

For egen del har utredningen till en bdrjan framhallit, att mopederna
icke synes vara mera trafikfarliga nu én vad man redan ar 1952 raknade
med. Olycksorsakerna dr framst ovana och hog alder samt bristande upp-
mirksamhet hos mopedférarna. Vidare dr kinnedomen om gillande trafik-
regler och vigmirken ofta bristfallig, 4ven om det hirvidlag synes vara na-
got bitire stillt med mopedfdrarna 4n med cyklisterna.

Del kan enligt utredningens mening ifragasiattas, om inforande av kor-
kort skulle bidraga till att minska antalet olyckor, vid vilka foérutnamnda
faktorer varit medverkande orsaker. Det synes for de flesta vara ganska
liitt att lira sig kora moped. Vidare ar trafikpropagandan i vara dagar sa
intensiv och fordonsirafiken sa stark, att alla trafikanter med eller mot sin
vilja blir alltmer »trafiksinnade». Visserligen har alltjimt ménga moped-
forare icke tillricklig kinnedom om trafikregler och vagmirken, men detta
missforhallande synes icke vara svarare én att det kan avhjilpas genom
intensivare trafikpropaganda. Det finns naturligtvis personer, som har
mycket svért att lira sig hur man skall upptrida i trafiken, men dessa tor-
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de utgora ett forsvinnande fatal, och bland dem torde det vara ganska sill-
synt att finna mopedférare. Darfér synes det innebira storre vald dn noéden
kraver att ur nu berérda synpunkter inféra krav pa négot kérkort for ritt
att féra moped. -— Vad angar alder sasom medverkande faktor vid trafik-
olyckor, har utredningen ansett uppenbart att trafiksikerheten hos mycket
gamla personer ér starkt nedsatt. Har hjilper emellertid inte korkortstvang
med mindre man ocksa foreskriver att forare, som uppnatt viss alder, dar-
efter skall underkasta sig nytt prov. Nir det gillt kérkort for bil och mo-
torcykel har nigra sadana bestimmelser icke ansetts pakallade, och att nu
inféra dylika bestimmelser enbart fér moped torde icke vara motiverat.

Vad angdr aldersgriansen for ritt att fora moped har enligt utred-
ningens mening intet framkommit som skulle motivera en héjning av den-
samma. Att bestimmelserna hirutinnan icke ar enhetliga i Norden synes ej
ha medfért nigra problem {6r den internordiska trafiken.

Remissyttrandena

I fraga om kravet pa korkort har meningarna varit delade i remiss-
yttrandena.

Bland dem, som tillstyrkt utredningens férslag, mirkes frimst Svea hov-
rdatt. Hovritten har vil ansett det ur trafiksidkerhetssynpunkt motiverat att
uppstilla krav pa kérkort fér moped men har bitritt asikten att det med
hénsyn bl. a. till de administrativa svarigheterna knappast dr mojligt att nu
inféra foreskrifter darom. Liknande uttalanden har gjorts av bl. a. riks-
dklagardmbetet, statens trafiksdikerhetsrdd, lansstyrelserna i Sédermanlands,
Gotlands, Kristianstads, Hallands, Géteborgs och Bohus samt Skaraborgs lin
avensom av Sveriges advokatsamfund. — 1 ett stort antal andra yitranden
har samma stindpunkt intagits med starkt betonande av att det ir nédvin-
digt att genom upplysning och propaganda sprida bittre kinnedom om tra-
fikreglerna. Till denna grupp av yttranden hér bl. a. de, som avgivits av
lansstyrelserna i Kalmar, Virmlands, Kopparbergs och Visternorrlands lin.
— Skoloverstyrelsen har framhallit att skolornas elever numera far en rela-
tivt grundlig trafikundervisning, som i regel infaller innan de natt den for
mopedister gillande femtondrsgrinsen. Bl a. ges i nagon av arskurserna
7 eller 8 en sammanhingande trafikkurs, som skall behandla frimst motor-
trafikens problem samt trafikolyckorna och deras orsaker. Medicinalstyrel-
sen har &beropat flera skil, som enligt dess mening talar for att krav upp-
stalles p4 korkort samt pa likarundersdkning sasom villkor for erhallande
av koérkort. Med hinsyn till vad utredningen i 6vrigt anfoért har dock sty-
relsen ansett sig kunna ansluta sig till utredningen i denna del. Hirvid har
starkt framhallits behovet av 6kad trafiksikerhetspropaganda, som bl. a.
bor g& ut pa att framhélla de risker, vilka ar férbundna med mopedkdr-
ning foér personer lidande av visentlig syn- eller hoérselnedsattning, insulin-
behandlad sockersjuka, epilepsi samt vissa invaliditetstillstdnd ivensom oli-
ka former av uttrottning. Sarskilt bland ungdom torde det vara vanligt, att
personer med lindrigare syn- eller horselnedsittning underlater att vid f6-
rande av moped ha korrigerande glas eller hérselapparat.
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I nagra av yttrandena har utredningens férslag bitrétts blott med tvekan
eller med forbehall. Overstathdllardimbeiet har betecknat frigan som tvek-
sam. Foreningen Sveriges hdradshévdingar har bitritt forslaget med den er-
inringen, att fragan bor upptagas till férnyat dverviigande om man i en
framtid infor tidsbegransning for giltigheten av kérkort for bil och motor-
cykel. Féreningen Sveriges stadsfiskaler har ansett goda skil tala for en be-
stimmelse om korkortstving men har sagt sig vara tveksam om limplig-
heten att nu infora sadant med hinsyn till den belastning, detta skulle villa
myndigheterna. Foreningen Sveriges stadsdomare har — utan att framstalla
nagot bestimt yrkande — framhaillit onskvirdheten av att man i nagon
form kunnat 16sa fragan om ett prov for blivande mopedférare.

NTF har ansett skil tala for att frigan om kompetenskravet gores till
téremal for ytterligare utredning.

Bland dem, som mer eller mindre bestimt uttalat sig fér inférande av na-
got slag av kompetensbevis sasom villkor for ritt att féra moped, ma nim-
nas linsstyrelserna i Uppsala, Malméhus, Jdmtlands och Norrbottens ldn,
statsdklagarna i Stockholm och Malmé, landsfogdarna i Sodermanlands,
Virmlands och Kopparbergs lin, Automobilbesikiningsmdnnens férening,
Bilverkstidernas riksférbund samt Sveriges motorcykelhandlares riksfor-
bund. En del yttranden, som gar i samma riktning, innehaller mera precise-
rade 6nskemal om provningens karaktir och omfattning. Enligt statspolis-
intendenten samt linsstyrelserna i Jénkdpings och Vistmanlands lin beho-
ver krav icke uppstillas pa korkort efter det system, som giller for bil och
motoreykel, utan det bor kunna ricka med forslagsvis ett enklare prov infor
polisman eller annan som av lansstyrelse férordnats att anstilla dylikt prov.
Kungl. automobil klubben, Motormdnnens riksférbund och Motorférarnas
Itelnykterhetsforbund har yrkat pa bestimmelser, som mdajliggor en rigoros
torarkontroll, en atminstone summarisk hilsokontroll och vitsordad kéinne-
dom om trafikreglerna sasom villkor for ritt att fora moped. Férste provin-
siallikaren i Kristianstads ldn har ansett att inférande av krav pa korkort
med likarundersdkning ar enda sittet att hindra personer som lider av ex-
empelvis epilepsi, sinnessjukdom, debilitet eller synrubbningar att féra mo-
ped. Aven férsie provinsiallikaren i Skaraborys lin har ansett lakarbesikt-
ning erforderlig.

En grupp av yttranden ér sidana, som innefattar principiellt instam-
mande i utredningens slutsatser men likvil ifragasitter, om icke férbud att
kéra moped borde kunna sirskilt meddelas eller generellt gilla for vissa
personer, Salunda har linsstyrelserna i Ostergotlands och Orebro lin yrkat
pa inférande av befogenhet for polismyndighet att férbjuda viss person att
fora moped, intill dess han styrkt sin kompelens genom prov. Den, som in-
nehaft kérkort men fatt detta aterkallat, bor enligt lansstyrelsens mening
¢j heller ha ritt att fora moped. Ldinsstyrelsen i Visterbottens lin m. fl. har
ifragasatt, om icke nagol slag av kompetensbevis borde kréivas for personer,
som uppnatt viss hogre alder.

Svea hovrdlt och stalens (rafilksdil:crhetsrdd har forordat att dlders-
griansen for ritt att féra moped hojes {ill 16 ar, sa att bestimmel-
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serna i amnet kommer att dverenstdmma med motsvarande foreskrifter i
Danmark och Norge. Liknande uttalanden har vidare gjorts av bl a. ldns-
styrelserna i Hallands, Orebro och Kopparbergs lin, poliskammaren i Upp-
sala och Féreningen Sveriges polismdstare. Statsdklagaren i Malmé har yrkat
pa att dldersgrinsen hdojes till 18 ar.

A andra sidan har fran flera hall, t. ex. fran ldnsstyrelsen i Jimtlands lin,
gjorts uttalanden av innebdrd att nuvarande aldersgrins ar vil avvigd.
Ldnsstyrelsen i Vdirmlands ldn har bestamt motsatt sig en hojning av al-
dersgransen med tanke bl. a. pd de ungdomar, vilka redan kommit ut i fér-
viirvsarbete sisom exempelvis varubud.

Departementschefen

Fragan, huruvida kérkort bor kriavas for framférande av moped, ar
grundliggande for bedémandet av mopedfrigan. Skulle avgorandet utfalla
sd, att det icke anses mdjligt att betraffande denna typ av motorfordon efter-
giva kravet pa korkort, torde nagra starkare skil icke kunna aberopas for
att langre bibehalla mopederna som en sarskild grupp av fordon. De bor da
hinféras till motorcyklar i allménhet.

S4som jag redan inledningsvis framhallit, dr det for stora delar av be-
folkningen av vikt att ha tillgang till ett praktiskt anvindbart motorfordon,
som f&r framféras av alla vuxna. Det intresse, som dessa folkgrupper repre-
senterar, maste dock givetvis vigas mot trafiksikerhetens krav. Visar det sig
ofgrenligt med behériga hiansyn till trafiksidkerheten att bibehalla mopeden
som ett korkortsfritt fordon, bor dessa hidnsyn viga 6ver. Emellertid kan
de erfarenheter, som numera vunnits, icke sagas ge vid handen, att man
gjorde sig skyldig till nagon felbeddmning, da kravet pa koérkort for foran-
de av moped slopades ar 1952.

Det nu sagda utesluter givetvis icke mojligheten att sasom villkor for ratt
att féra moped stadga krav pa ett enklare kompetensbevis ian kérkort, t. ex.
intyg av polisman eller annan tjinsteman om att vederbérande iger noj-
aktig kinnedom om gillande trafikregler m. m. Kraven fér erhallande av dy-
likt intyg kan emellertid icke girna sittas mycket hogre an till vad som
svarar mot den kunskap i hithdrande dmnen, som skiligen bér kunna ford-
ras av varje vigtrafikant. Nagon effektiv utgallring av sadana personer, som
kan anses mindre limpade ait upptréda i trafiken, kan det ej bli fraga om.
Det kan déarfér ifragasittas, om ndgot namnvirt star att vinna ur trafik-
sakerhetssynpunkt genom atgirder av nu avsett slag. Aven om det icke ar
svart att pavisa enstaka fall, da trafikanter visat sig sakna kdnnedom om
elementira trafikregler, kan det ¢j fornekas, att en viss forbattring intratt
pa senare dr som en f6ljd av den allt intensivare propagandan fér bittre tra-
fiksdkerhet. Enligt min uppfattning ir det utomordentligt viktigt att upp-
lysningsverksamheten ytterligare forstirkes i dndamal att begrinsa antalet
trafikolyckor.

Jag dr av nu anférda skil icke beredd att foresla bestimmelser, vilka
innebir krav pa korkort eller annat kompetensbevis som villkor for ratt
att féra moped.
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Icke heller synes det lampligt att inféra bestimmelser, som ger mdjlighet
att meddela férbud for viss person att fora moped. Tillimpningen av en dy-
lik bestimmelse maste av naturliga skil antagas bli mycket ojimn for att
icke siga slumpartad, och vinsten ur trafiksikerhetssynpunkt ringa. Att in-
fora bestimmelser om generellt forbud for viss eller vissa kategorier av
personer att féra moped innebir en dnnu grévre schematisering och kan
icke tillstyrkas.

En hojning av 4ldersgransen for riatt att fora moped vore mé-
hinda i och fér sig onskvird ur trafiksikerhetssynpunkt. Vad som nér-
mast kan komma i fraga ér att bestimma aldersgrinsen till 16 i stillet for,
sasom nu, till 15 ar. Mot en dylik h6jning talar emellertid starka praktiska
skil och nyttosynpunkter, bl. a. det forhallandet, att en hel del ungdomar
alltjamt slutar sin skolgang och gar ut i forvirvslivet redan vid 15 ars alder,
varvid manga av dem far behov av ett siddant transportmedel som mopeden.
Det torde nirmast ha varit detta skil, som vid tillkomsten av géllande mo-
pedférordning ledde till att dldersgrinsen sattes si lagt som till 15 ar. Jag
ar icke beredd att foérorda nagon héjning av dldersgrinsen.

Trafikforsikring
Utredningen

Utredningen har erinrat om att vid tillkomsten av mopedkungdrelsen fraga
uppkom inom riksdagens andra lagutskott huruvida det icke var mgjligt och
lampligt att inféra nagon form av trafikforsikring fér mopeder. Sedan riks-
dagen bitritt detta utskottets uttalande, upprittades a&r 1952 inom kommu-
nikationsdepartementet en promemoria, vilken sedan gjordes till féremal for
remissbehandling. Efter att ha tagit del av remissytirandena beslot emel-
lertid departementschefen ar 1953 att drendet tills vidare ej skulle féranleda
vidare atgird. — Sedermera har lagutskottet i anledning av vissa vid 1955 ars
riksdag vickta motioner i utlitande nr 20/1955 anyo férklarat sig anse det
onskvirt att Kungl. Maj:t efter ytterligare utredning ndrmare provar hur
forsikringsfragan lampligen bor 18sas.

Utredningen har vidare erinrat om att bilskadeutredningen i sitt &r 1957
avgivna betinkande angéaende trafikforsikring funnit sig béra, i avvaktan
pa mopedutredningens betdnkande, undantaga mopederna fran de regler som
enligt forslaget skall gélla betriffande motorfordonen i ersittningshénseende.

Betriaffande forhallandena i andra nordiska linder har utredningen fram-
hallit, att trafikforsikring fér moped f. n. ej fordras i Finland men att for-
slag framlagts for den finska riksdagen om en ny trafikforsikringslag, vari
forutsittes inférandet av trafikforsikringstvang. I Norge och Danmark fore-
ligger redan forsakringstviang. Enligt det danska systemet skall forsiakrings-
beviset medforas vid fard 4 mopeden och pa anfordran uppvisas. Den arliga
forsikringspremien uppgar {. n. i Danmark till 18 danska kronor. Vid éver-
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laggningarna mellan de nordiska sakkunniga har fran dansk sida uttalats,
att man icke funnit anledning alt slopa férsikringsplikten eller éverga till
ett annat forsikringssystem, medan man frdn norskt hall ifragasatt Gver-
gang till ett system med engangsforsiakring vid férsiljning av moped.

Vid utredningens redovisning av problemstillningen har till en boérjan be-
tonats, att verkstillda undersékningar icke ger vid handen att mopedens
trafikfarlighet skulle vara s framtriidande, att obligatorisk trafikforsakring
skulle vara ofrinkomligen nodvindig av denna orsak. De skador, som
mopedforaren sjilv adrager sig vid en trafikolycka, tickes ju icke av en
trafikforsikring, och de skador, som tillfogas andra trafikanter, synes vara
férhallandevis ringa och i varje fall icke stdrre 4n att en mopedforare 1 all-
manhet utan alltfér stora uppoffringar kan ersitta dem utan forsakrings-
skydd. De ersittningsbelopp, som pa grund av frivilligt tecknade mopedan-
svarighetsforsidkringar utbetalats under &r 1957 fran forsiakringsbolag, an-
slutna till Svenska tarifféreningen, utgjorde i medeltal icke mera in 463
kronor per skadefall. Totalt utbetalades av dessa bolag 770 000 kronor. Pre-
mierna for en mopedansvarighetsforsikring, maximerad till 300 000 kronor
i anledning av personskada samt till 100 000 kronor for varje skadad person
och 20 000 kronor i anledning av skada a egendom, utgjorde ar 1957 en-
ligt Svenska tarifféreningens tariff 14 kronor i Stockholm och Goteborg
samt 8 kronor i landet i 6vrigt, om passagerarrisken ej inkluderades. I fall,
da passagerarrisken inkluderats, var motsvarande premier 30 och 20 kro-
nor. — Enligt uppgift var mer &n hilften av fordonsbestandet forsakrat
genom dylika frivilliga forsikringar.

Utredningen har vidare framhallit, att man for att bedéma forsakringsfra-
gan madste ta hénsyn till principerna i allmiinna skadestandsritten. Inom
denna har under de senaste artiondena skett en allmin forskjutning till for-
man fér den skadelidande. Bilskadeutredningen har som ett led i denna
utveckling foreslagit att skadelidande skall bli gottgjord &aven for rent
kasuell skada. Lampligheten av att undantaga mopederna fran de eljest
gallande principerna torde kunna ifragasittas. Redan nu ir mopedféraren
i likhet med annan motorfordonsférare underkastad den stringa skade-
stindsregel, som féljer av den s. k. omkastade bevisbérdan och vilken inne-
bér att han gar fri fran skadestdndsskyldighet endast om han visar sig vara
fri frdn vallande till olyckan. Ganska ofta torde mopedférarna sjilva icke
kinna till detta stranga skadestindsansvar. Det torde darfér kunna anses
vara ett allmént intresse att s6ka skydda icke blott den skadelidande, sa att
han far skilig ersittning fér dsamkade skador, utan éven mopedférarna sa
att de icke blir 6verraskade av att den skadestandsplikt, som avilar dem,
ar visentligt strangare in de sjilva kint till.

Diremot foreligger enligt utredningens uppfatining en del problem nar det
géller att avgdra hur en mopedférsikring praktiskt skall utformas. ALt ordna
kontroll av férsikringspliktens fullgérande genom registreringsskyldighet
ar en metod, som utredningen redan tidigare avvisat. En annan tinkbar
16sning vore att helt avsta fran kontroll och siledes acceptera det férhallan-
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det, att en del av de férsikringspliktiga icke fullgér forsikringsplikten,
samt lita till bestdmmelser av innebord att skada, som asamkas genom ofér-
sikrat fordon, skall ersiittas av samtliga de foérsikringsbolag, som tillhanda-
haller den obligatoriska trafikforsidkringen fér mopederna. En siddan an-
ordning skulle emellertid medféra en ganska stor 6kning av premiebelast-
ningen pa de férsikringstagare, som lojalt fullgor sin férsikringsplikt, efter-
som det finns anledning att befara att antalet of6rsiilkrade mopeder skulle bli
relativt stort vid franvaro av forsidkringskontroll. I detta sammanhang for-
tjdnar dock framhallas, att férsikringsskyldigheten i stor utstriickning foér-
summas ocksa betraffande andra motorfordon, som redan #r férsidkrings-
pliktiga. Enligt uppgift fran Trafikférsidkringsféreningen hinférdes av ar
1958 reglerade ca 170 000 skadefall i trafikforsikringen 700 till of6rsikrade
fordon.

En kontrollmelod, som utredningen diskuterat, representeras av det 1
Visttyskland géllande systemet, vilket innebir att férsikrad moped forses
med sirskilt mérke, som utlimnas av forsidkringsgivaren, Kontrollen av att
mopederna behorigen utrustats med forsikringsmirke avilar polisen. — En
annan metod an den i Danmark tillimpade, vilken gar ut pi att forare av
moped alltid dr skyldig att vid fird & fordonet medfdéra forsikringsbeviset
och att uppvisa det pa anfordran av polisman. Enligt uttalande frin danskt
hall fungerar det danska systemet tillfredsstallande. Med hinsyn till omkost-
nadsfragan ar troligen det danska systemet att foredraga.

Premierna fér en trafikforsikring, anordnad p& nagot av de nu antyddn
sitten, skulle enligt utredningens uppfattning ej bli stérre &n omkring 20
kronor per ar i Stockholm och Goteborg samt 12-—15 kronor per ar i landet
i ovrigt. Skall forsikringen omfatta jimvil ansvaret fér passagerare, fir
man dock rikna med nigon héjning av premien. Ej heller har vid premie-
kalkyleringen tagits hinsyn till risken f6r skada genom okinda eller ofor-
sidkrade mopeder. Emellertid finns med hénsyn till storleken av premien sa-
dan den berdknats under hinsynstagande till 6vriga risker icke anledning
till antagande att premien, om diri inrdknas jamvil risken for skada genom
okidnda eller oférsdkrade mopeder, stiger till avsevirt stérre belopp én nu
namnts.

Ett annat av utredningen redovisat alternativ #r att skapa erforderligt
forsikringsskydd genom engangsforsikring a varje ny moped. Tanken hirpa
har enligt vad ulredningen inhimtat nyligen upptagits av landets moped-
fabrikanter. Delta iniliativ ir enligt utredningen synnerligen lovvirt och
synes bora vilvilligt upptagas till behandling av vederbérande férsikrings-
givare. Darest si4 sker och iniliativet ger 6nskat resultat, kommer forsik-
ringsskyddet i fraga om mopeder att efter hand siikerstillas. Denna om-
stindighet har utredningen funnit sirskilt beaktansvird vid hedémandel av
forevarande sporsmal.

Vid sitl slutliga overvigande av fragan har uiredningen fist avgérande vikt
vid vad de foretagna undersékningarna givit vid handen rérande mopeder-
nas trafikfarlighel. Farlighctsgraden iir enligt ulredningens mening knap-
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past sadan, att den motiverar en obligatorisk férsikring. D4 hirtill kommer
att mopedigarna redan i stérsta utstrickning ordnat férsikring pa frivil-
lighetens viig och att fragan om engangsférsikring synes vara pé vig att na
en 16sning, har utredningen icke ansett sig béra f. n. férorda inférandet av
obligatorisk trafikférsikring 4 mopeder. Oligenheten av att olika bestim-
melser giller i de nordiska linderna ir, med hansyn till att ett stort antal
svenska mopeder redan ar ansvarsférsikrade, enligt utredningens mening av
férhallandevis underordnad betydelse och kommer, direst nyssnimnda en-
gangsforsdkring genomféres, att s& smaningom helt borltfalla.

Remissyttrandena

Remissbehandlingen har givit till resultat, att det ojamforligt stérsta an-
talet av de horda uttalat sig for inférande av trafikférsiakringstvang fér mo-
pederna. Diremot ir meningarna mera delade i friga om utformningen av
bestdmmelserna i Amnet.

Trafikférsdkringsféreningen, med vilken Svenska férsikringsbolags riks-
forbund instimmer, har den uppfattningen, att foérsikringsplikt icke bor
stadgas utan att nagon form av registrering inféres och kontrollen dver for-
sakringspliktens iakttagande pa sa sitt sikras.

Utredningens &sikt, att fragan om inférande av obligatorisk trafikforsik-
ring bor anstd i avbidan pa underhandlingar om frivilliga engangsforsik-
ringar, har delats av skoléverstyrelsen, linsstyrelserna i Kronobergs, Kristi-
anstads, Kalmar, Alvsborgs, Virmlands, Kopparbergs och Giivleborgs lin,
landsfogden i Hallands lin, Bilverkstidernas riksférbund, Cykel- och sport-
handlarnas riksférbund samt Cykel- och mopedfrimjandet. 1 de flesta fall
har dock hirvid fogats det forbehallet, att fragan bor 16sas inom den allra
narmaste framtiden och att 16sningen blir siddan, att man icke behover
rakna med nigot avsevirt bestand av ofdrsikrade mopeder.

De i manga fall utférliga motiveringar, som anférts till stéd fér inféran-
de av obligatorisk trafikforsakring, kan hir endast atergivas i form av exem-
pel. Det vanligaste argumentet dr Snskemalet att skydda de skadelidande
mot foljderna av mopedolyckor och mopedigarna mot de ekonomiska ris-
ker, som skadestandsskyldigheten innebir. Férsikringsinspektionen har i
sitt yitrande forebragt statistik 6ver bl. a. de till Svenska tarifféreningen an-
slutna forsikringsbolagens mopedansvarighetsforsikringar for aren 1953—
1957. Sammanfattningsvis har inspektionen konstaterat, att ansvarighets-
risken for mopeder, om hinsyn tages till bade skadefrekvensen och ersitt-
ningarnas storlek, r klart ligre dn for littviktsmotorcyklar men dock icke
sa liten att den far negligeras. Bl. a. férekommer ett icke obetydligt antal
skador med stora ersittningsbelopp. Enligt tarifféreningens material ledde
omkring 8 procent av skadorna till ersittningsbelopp overstigande 1 000
kronor. Mycket stora skadebelopp kan férekomma, ehuru relativt sillan. For
hela perioden har redovisats fyra skadefall, da ersittning utgatt med eller be-
riknats till 6ver 50 000 kronor. Inspektionen ir tveksam betriffande mojlig-
heten att pa frivillighetens vig astadkomma en forsikringstickning, som ar
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{illfredsstillande ur allmin synpunkt. Svérigheterna att vid infoérande av
obligatorisk forsikring ordna tillfredsstillande 6vervakning utan registre-
ring synes, att déma av exemplen fran Viasttyskland och Danmark, ej vara
obverkomliga. En obligatorisk forsdkring utesluter ej heller en anordning
med flerarsforsikringar tecknade vid forsiljning av moped utan ar kanske
snarare ett incitament for inférande av denna forsikringsform. Den extra
belastning pa premierna, som risken for smitning fran forsakringsplikten
innebir, torde bli ringa, eftersom ju ansvarighetsrisken for mopederna Ar
férhallandevis liten. Av bl. a. nu anférda skil har inspektionen uttalat sig
for inforande av obligatorisk trafikforsikring for mopeder. Inspektionen
har vidare ansett, att ansvarighetsbelopp och andra villkor bor vara desam-
ma som betriffande évriga motorfordon. Ansvarighetsbeloppets storlek tor-
de f. 6. enligt inspektionens uppfattning ej fa stor inverkan pé premien, ef-
tersom risken for mycket stora skador, sdsom nyss anmirkts, ir forhallande-
vis ringa. Enligt Forsdkringsjuridiska féreningen ar det icke tillfredsstallan-
de att for mopederna stadgas det stranga skadestandsansvar, vilket giller
f6r motorfordon i allminhet, utan ait forsikringsplikt samtidigt foreskri-
ves. Denna synpunkt kan enligt féreningen aberopas dven om mopederna
skulle undantagas fran de av 1952 ars bilskadeutredning foreslagna innu
strangare ersittningsreglerna foér motorforare. Eftersom skadestandsritten
kinnetecknas av en allmin férskjutning till forman for den skadelidande, ar
det inte uteslutet att domstolarna kan bii benéigna att under dberopande av
verksamhetens allmiinna farlighet tinja ut skadestandsansvaret pa ett sati
som innebir att skilinaden mellan de nu giillande och de foreslagna skade-
standsreglerna i praktiken blir obetydlig. Riksférsikringsanstalten m. fl.
har aberopat, att skador till f6ljd av olyckor med vanliga trampcyklar inbe-
gripes under s. k. hemférsikring, vilken ar en synnerligen spridd forsik-
ringsform, men att detta icke ar fallet med skador, som intraffar till foljd
av trafik med mopeder. — Generaltullstyrelsen samt linsstyrelserna i Vdst-
manlands och Jamtlands lin m. fl. har speciellt dberopat 6nskemalet att fa
likartade regler i de nordiska linderna. Ldnsstyrelsen i Gotlands lan, statens
trafiksikerhetsrad m. fl. har sarskilt fist sig vid det forhallandet, att enligt
utredningens uppgifter ett stort antal mopeder f. n. ar i bruk utan férsiakring.
- Bland de manga, som férordat trafikforsiakringstvang under aberopande
av motiveringar, liknande de nu anférda, kan nimnas Svea hovrdtt, riks-
dklagarambetet, statspolisintendenten, overstdthdllarambetet, ldnsstyrelser-
na i Stockholms, Malméhus, Hallands, Orebro, Skaraborgs, Visterbottens och
Norrbottens lin, Automobilbesikiningsmdnnens forening, Féreningen Sve-
riges hdradshovdingar, Foreningen Sveriges landsfiskaler, Féreningen Sveri-
ges landsfogdar, Foreningen Sveriges polismiistare, Foéreningen Sveriges
stadsdomare, Kungl. automobil klubben, Motorférarnas helnykterhetsfér-
bund, Motormdinnens riksférbund, NTF och Sveriges advokatsamfund.
Betriiffande formen for en obligatorisk trafikforsikring, direst sddan in-
fores, har bl. a. linsstyrelserna i Sédermanlands, Jénképings, Goteborgs och
Bohus samt Visternorrlands Lin, slatsaklagarna i Stockholm och Malmo
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samt Riksférbundet Landsbygdens folk uttalat sig for en engdngsforsikring
i samband med férvirvet av moped sasom varande den mest praktiska for-
men. I négra av dessa yttranden har sirskilt framhallits, att en dylik f6r-
sakring troligen icke behdver innebdra nigon avskrickande férdyring av
fordonen.

Pa en del andra hall har man déiremot bestimt motsatt sig systemet med
engéngsforsikringar. Trafikférsikringsforeningen har avstyrkt ett sddant
system under &beropande bl. a. att premien litt blir {6r hég eller for lag,
att detta forhillande icke kan rittas till i efterhand genom jimkning av
premierna, att férsdkringarnas livslingd blir mycket varierande, att det blir
svart for forsiakringsbolagen att fortlopande folja utvecklingen inom bransch-
en samt att forsdkringstagarna knappast fir nagon majlighet att sjalva valja
forsdkringsbolag. Svenska tarifféreningen och Swvenska bilforsdkringsfor-
eningen har till stéd fér samma asikt hinvisat till bl. a. penningvirdets fall
och méjligheten att domstolarnas instillning till skadestdndskrav kan un-
dergd férdndringar. Férsikringsjuridiska féreningen har sirskilt framhal-
lit, att det i allt fall enligt nu gillande regler icke ar mojligt att bevilja for-
sakring for liangre tid dn tio ar och att atskilliga mopeder mycket val kan
tinkas vara i bruk iven efter utgiangen av denna period. Aven om bestimmel-
serna andras, medfor forsakring for all framtid sa stora komplikationer, att
det inte ar givet att foérsikringsbolagen énskar ge sig in pa en sddan férsiak-
ringsform. Enligt Sveriges motorcykelhandlares riksforbund skulle syste-
met med engdngsforsakringar medféra alltfor stor kostnad for mopedens
forste dgare, och det skulle dessutom, om mopeden gar ur hand i hand, bli
svért att kontrollera om férsikringsplikten fullgjorts.

Vad betriffar utformningen av ett system for kontroll av att forsakrings-
plikten fullgéres har remissinstanserna, pa sitt redovisats i annat sam-
manhang, nira nog enhilligt uttalat sig mot inférandet av skyldighet att
halla mopederna registrerade. Trafikférsikringsféreningen och Svenska fér-
sakringsbolags riksforbund har dock, pa sitt nyss framhallits, velat sam-
mankoppla fragan om trafikférsikringsplikt och fragan om registrering. At-
skilliga yttranden rekommenderar i stillet for registrering att mopederna
forses med mairke, utvisande att forsikringsplikten fullgjorts, pa liknande
sitt som det, vilket enligt uppgift praktiseras i Visttyskland. Av dylik inne-
bord &r bl. a. yttrandena fran statens véginstitut, linsstyrelserna i Ostergot-
lands och Blekinge ldn samt statsdklagaren i Goteborg. 1 andra ytiranden
féredrages det danska systemet, enligt vilket mopedféraren ir skyldig att
vid fird pA mopeden medféra forsikringsbevis och att uppvisa detta pa be-
géran av polisman. I denna riktning gar bl. a. yttrandena fran vdg- och vat-
tenbyggnadsstyrelsen, linsstyrelserna i Uppsala och Jimtlands lin, Féorsdk-
ringsjuridiska foreningen och Sveriges advokatsamfund.
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Departementschefen

Liampligheten av att ansvarsforsikring i nagon form anordnas fér ska-
dor till f6ljd av trafik med moped torde numera knappast av nigon bestri-
das. Visserligen dr olycksfrekvensen fér mopeder, sisom férut framhillits,
icke pafallande stor, och flertalet mopedolyckor medfdr ej storre skador, 4n
att de ekonomiska konsekvenserna i allmédnhet kan baras utan férsikrings-
skydd. Men man kan icke bortse fran att dven allvarliga olyckor férekom-
mer. Om ansvarsforsikring ej finnes, har den, som drabbas av en olycka till
f6ljd av annans ovarsamma framfart med moped, icke nigon méjlighet att fa
ut sitt skadestand annat dn om den skadevillande ar solvent for beloppet.
Hans stillning ir silunda betydligt sdmre dn om olyckan intriffat till f6ljd
av trafik med annat motorfordon. I praktiken far den skadelidande ofta icke
nagon ersittning alls eller endast otillricklig ersittning. Icke séllan torde
detta intriffa vid olycksfall med svara skador, d. v. s. nir ersittning bist be-
hovs. Fér mopedforaren kan skadestindsskyldigheten bli hogst betungan-
de. Risken skirpes ytterligare av att mopedféraren, vare sig forsdkring
finnes eller icke, dr underkastad samma stridnga regler om skadestinds-
skyldighet som andra forare av motorfordon.

Om det silunda star utom tvivel, att ansvarsfoérsikringar for mopedfo-
rare ir onskvirda, s ar dirmed ej utan vidare givet, att forsikringstving
bor inforas. Allvarliga olycksfall kan intraffa dven som f6ljd av trafik med
andra icke trafikforsikringspliktiga fordon, och &dven en fotgingare kan
genom sitt upptridande i trafiken ge upphov till sviara olyckor. Likvil kan
det av manga skil icke girna komma i fraga att aligga dessa trafikant-
grupper att vara ansvarsforsikrade. D4 mopederna i de flesta hinseenden
icke ar underkastade reglerna for motorfordon utan jamstilles med tramp-
cyklar, ligger det nira till hands att sa sker dven i friga om skyldighet att
ha fordonen trafikférsikrade. Hirtill kommer, att genomférandet av en lag-
stiftning om trafikférsikring for mopeder moéter svarigheter i administra-
tivt hinseende, vilka utforligt belysts av utredningen och i remissyttran-
dena.

Emellertid bor trafikforsikringsfragan icke betraktas som ett fristdende
spoérsmal. Den hinger — sasom jag nyss framhallit — nidra samman med
fragan om utformningen av skadestdndsreglerna. Om mopederna sdsom
fallet f. n. ir — jamstilles med motorfordon i allminhet i skadestdndshén-
seende, far behovet av en obligatorisk trafikférsdkring betecknas som triang-
ande.

Vid sidan hirav bor ocksa framhéllas, att starka sociala skél kan abero-
pas for en utjimning av de bordor i ekonomiskt hiinseende, som allvarligare
trafikolycksfall i regel for med sig. Inférande av forsikringsplikt leder i stor
omfattning till en sidan utjamning. Den omstindigheten att forsikrings-
plikt icke kan inforas for alla trafikantgrupper utgor givetvis icke nagot av-
gorande argument mot att inféra trafikforsakringsplikt for gruppen moped-
forare. I detia fall synes de sociala skél, som talar for obligatorisk trafik-
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forsdkring, vara sa starka, att inforande av férsikringsplikt maste allvar-
ligt 6vervigas, dven om skadestandsreglerna i enlighet med framkomna fér-
slag skulle ytterligare skirpas och dérvid differentieras si, att vissa for-
donskategorier — t. ex. mopederna — icke blir underkastade samma regler
som motorfordon i allménhet.

Av den forebragta utredningen framgar, att de ansprak, som en bestim-
melse om forsakringsplikt kommer att stilla pa fordonsigarna i ekono-
miskt hinseende, icke kan anses oskiligt betungande.

Det ér i detta sammanhang av intresse att kunna konstatera, att moped-
agarna redan frivilligt tecknat ansvarsférsikringar i sidan omfattning, att
enligt uppgift f. n. narmare hilften av hela mopedbestindet dr foérsakrat.
Hirav vill jag dock icke dra den slutsatsen, att en forfattningsmissig reg-
lering av trafikforsidkringsfragan skulle vara obehoviig. Det ar icke tank-
bart att enbart pa frivillighetens vdg nagonsin komma dirhén, att alla mo-
peder blir forsikrade. Ej heller vinnes garanti for att férsikringsvillkoren
i varje sirskilt fall blir sddana, att de i skilig man tillgodoser bade den for-
sikrades och den skadelidandes intressen.

Av orsaker, som nu berérts, har de initiativ, som tagits av vissa moped-
fabrikanter i syfte att fa alla nya mopeder engangsforsikrade redan vid le-
veransen, hittills icke lett till det asyftade resultatet.

Det nu anférda leder till slutsatsen, att det i lingden dr nidrmast ofran-
komligt att inféra bestimmelser om trafikforsikringstvang i friga om mo-
peder. Jag forordar, att atgirden nu kommer till stand.

Huruvida forsikringsfragan ordnas genom engangsforsikringar eller ge-
nom forsakringar, som vidmakthalles genom periodiska premiebetalningar,
ar ur de synpunkter, som hir kan anlaggas, relativt likgiltigt. Limpligast sy-
nes vara att i princip bada méjligheterna ldmnas 6ppna. Den omstindig-
heten att enligt lagen om férsidkringsrorelse vissa svarigheter foreligger for
forsdkringsholagen att meddela verkliga engangsférsikringar, d. v. s. for-
sikringar mot engéngspremie avseende fordonets hela livslangd, torde icke
pakalla nigon atgird i férevarande sammanhang. En praktiskt betydelse-
full fraga ar hur erforderlig kontroll skall avigabringas 6éver att moped-
dgarna fullgor sin skyldighet att halla fordonen trafikférsikrade. Sasom
forut framhallits bor registreringsskyldighet — vilken otvivelaktigt dr den
mest effektiva kontrollmetoden — icke komma i fraga med hinsyn till den
omgang och de kostnader, som registreringen skulle medféra. Erfarenheter
frdn utlandet — bl. a. Danmark — ger emellertid vid handen att en relativt
tillfredsstillande kontroll kan astadkommas genom féreskrift om skyldig-
het fér mopedforare att medféra bevis om gillande trafikforsikring for
fordonet. Beviset kan tinkas utfdrdat pa vanligt sitt i form av en hand-
ling, som foraren bir pa sig, eller sasom ett marke, vilket fistes pd mope-
den. Nagon anledning att i sjilva forfattningen reglera bevisets form tor-
de ej foreligga. Vilkendera formen som én viljes, far polismyndigheten maj-
lighet att snabbt konstatera, huruvida ett visst fordon ir trafikforsikrat
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eller icke. Detta ger i sin tur forutsattningar for atl gora kontrollen over
mopederna ganska intensiv. I samma riktning verkar de av mig tidigare
féreslagna bestimmelserna om besiktning m. m. Man torde dirfor vaga
utga fran att den nu skisserade kontrollmetoden kommer att visa sig till-
fyllest. Jag foreslar, att de erforderliga bestimmelserna utformas i enlighet
med vad nu sagts.

Oavsett kontrollméjligheterna maste man alltid rakna med att en del
skador vallas genom trafik med oférsikrade och okinda mopeder. Teore-
tiskt vore det tinkbart att limna dessa fall utanfor den forsikringsmaissiga
regleringen och liksom hittills lata den skadelidande lita enbart till det ska-
destand, vilket han ar berittigad att utfa av den som orsakat skadan. Star-
ka skil av bl. a. social art talar emellertid for att férfattningsbestimmelserna
om mojligt utformas sa, att den skadelidandes mojlighet att utfa ersittning
icke blir beroende av den ur hans synpunkt tillfalliga omstindigheten, huru-
vida den skadevallande fullgjort sin forsakringsplikt eller icke. De bestdm-
melser, som giller for skada genom annat motorfordon dn moped gar ut
pa ati ersittning i nu avsett fall skall betalas av ett for forsikringsgivarna
gemensamt organ och att de kostnader, som uppstar i anledning av dylika
skadefall, skall efter vissa regler fordelas pa de olika férsakringsgivarna.
Detta leder givetvis till att premierna okas for de lojala forsakringstagarna
och att dessa dirigenom i sista hand far betala fér de Ovrigas forsumlighet.
Sa lange frekvensen av skador till {61jd av trafik med ofdrsikrade fordon
ir mattlig, blir premiedkningen emellertid knappast av siddan storleksord-
ning, ait den kan sigas utgéra nagon borda for forsikringstagarna. Om de
oforsikrade fordonen utgér en mera betydande andel av fordonsbestandet,
blir konsekvenserna givetvis mera mirkbara. I fraga cm mopederna lar man,
atminstone till en borjan, fa rikna med att en icke obetydlig del av fordons-
igarna underlater att fullgora forsiakringsplikten. Den del av premierna, som
avser att ticka skador genom oférsikrade fordon, blir darfor procentuellt
storre for mopeder in for andra motorfordon. I kronor riknat maste emel-
lertid den 6kning av premien, som orsakas av skador genom oférsakrade
fordon, antagas komma att halla sig inom mycket mattliga grinser. Nagra
starkare skil synes saledes icke kunna &beropas for att man vid utformning
av reglerna om trafikférsikring fér mopeder frangar den princip, som i f6-
revarande hinseende giller betriaffande andra motorfordon. I allt fall torde
de sociala hiinsyn som talar for att systemet hor omfatta dven skador genom
oforsikrade mopeder, avgjort viga over.

Fragan om férsakringsbeloppen samt forsikringsvillkoren i 6vrigt torde
béra regleras i nira 6verensstimmelse med vad som giller betraffande trafik-
forsikring for annat motorfordon in moped. Mot detta kan kanske invéndas,
att de skador som vallas av mopeder sillan eller aldrig uppgar till det lag-
stadgade maximibeloppet {6r en siddan forsikring. Andamalet med forsak-
ringen ir emellertid till stor del just att bereda skydd mot foljderna av ka-
tastrofskador. Att dylika skador endast sillan intraffar, betyder att en hoj-
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ning av maximibeloppet endast fir ringa inverkan pa premiesatserna. Hir-
till kommer 6nskemalet att savitt méjligt fA enhetliga regler for alla slag
av motorfordon. Nigon avvikelse for mopeder synes icke pakallad.

I forfattningstekniskt hinseende synes den nu framférda tankegingen
limpligen béra komma till uttryck pa det sittet, att lagen om trafikforsik-
ring & motorfordon géres tillimplig dven pa mopeder. Detta bér ske genom
andring av bestimmelsen i 2 § sista stycket berérda lag, enligt vilken lagen
f. n. icke dger tillampning & sidan cykel med hjalpmotor, fér vilken regist-
reringsplikt icke foreligger. — Sérskild uppmiirksamhet pakallar vidare be-
stimmelserna i 18 och 19 §§ trafikférsikringslagen. Av dessa handlar 18 §
om det fall att trafikférsédkring upphért efter uppsigning eller eljest. For-
sakringsgivaren dr d alltjamt — med visst undantag — ansvarig gentemot
den som lidit skada till f6ljd av trafik med det foérut férsikrade fordonet,
intill dess han gjort anmilan om férhallandet hos registreringsmyndigheten
och 30 dagar forflutit fran det anmilningen inkom till myndigheten. Sir-
skilda bestdmmelser giller fér fordon, som icke registrerats och som fores
pa grund av interimslicens eller med saluvagnsskylt. Enligt 19 § far for-
sdkringsgivaren icke i vidare man in som foljer av 18 § till befrielse fran
ansvarighet gentemot den, som lidit skada, aberopa omstindighet, som be-
ror av annan én denne. Direst skyldighet inféres for dgare av moped att
hélla fordonet forsikrat, bér liknande bestimmelser galla dven for sidan
forsakring. Harvid erfordras emellertid en uttrycklig bestimmelse om vad
forsdkringsgivaren har att iakttaga for att fritaga sig for fortsatt ansvarig-
het, sedan férsikringsavtalet upphért. Det lampligaste synes vara att ansva-
righetens upphérande far bero pi anmailan till polismyndigheten i den ort,
ddr forsikringstagaren enligt senaste tillgingliga uppgifter ir bosatt. Pa
detta sitt méjliggores en viss kontroll av att forsikringsplikten icke asido-
sattes. Nagon mera ingiende undersékning rérande orsaken till att ett
torsakringsavtal upphért lir emellertid icke erfordras annat in om sirskild
anledning finnes till antagande, att vederbérande soker undandraga sig tra-
fikforsdkringsplikten. Omfattningen av det administrativa bestyr, som be-
stammelsen ger upphov till, torde silunda ej bli alltfér betydande. Jag anser
mig darfér kunna fororda, att frigan regleras pa nu angivet sitt.

Mahinda skulle ocksd en viss kontroll kunna avigabringas dver alt mo-
pederna fran bérjan blir trafikforsikrade, t. ex. genom inférande av anmiil-
ningsskyldighet fér dem som saluhaller mopeder. En dylik kontroll skulle
emellertid orsaka ritt stor omgang bade for mopedhandlarna och fér myn-
digheterna. Det limpligaste synes vara att icke bygga ut nigon mera om-
fattande kontrollapparat, férrin utvecklingen visat, att den behivs. P&
nuvarande stadium vill jag darfér icke férorda nagra ytterligare bestam-
melser i detta dmne.

De férut ndmnda bestimmelserna om skyldighet fér mopedfdérare att
medfora bevis om gillande trafikférsikring torde lampligen f& sin plats i
den sirskilda forfattningen om mopeder. Underlatenhet att efterkomma
foreskriften bor, dven om fordonet #r trafikforsikrat, straffbeliggas som



Kungl. Maj:ts proposition nr 68 dr 1960 47

en ordningsférseelse. Dock synes straffrihet bora intrida i saddana fall, da
omstindigheterna ger vid handen, att foérseelsen haft sin grund i ett till-
falligt forbiseende och vederbérande inom viss kortare tid foreter bevis om
att trafikforsakring géllt. Bestimmelserna i detta dmne torde béra avfat-
tas i nira overensstimmelse med vad som for vissa likartade fall ar fore-
skrivet i 69 § viagtrafikférordningen.

Straffréttsliga fragor

Utredningen

En friga, som utredningen agnat stor uppmirksamhet, géller f6r m y n-
dares och virdnadshavares ansvarighet for forseelser, be-
gingna av underdrig. Utredningen har aberopat bestimmelsen i 3 § moped-
kungoérelsen, enligt vilken forseelse mot 2 § samma kungorelse — d. v. s.
mot foreskrifterna om hur moped skall vara utrustad — skall straffas en-
ligt 656 § 1 mom. vigtrafikférordningen. Vidare har framhallits, att enligt
70 § 2 mom. vigtrafikférordningen de for dgare av fordon stadgade an-
svarsbhestimmelserna skall, i hindelse fordonet tillhor nigon som star un-
der férmyndare eller annan laga malsman, aga tillampning & denne. Slut-
ligen har aberopats att i 3 § mopedkungorelsen givits ett sirskilt stadgande
for det fall att moped fores av barn, som ej fyllt 15 ar, enligt vilket stad-
gande den skall straffas, som har vardnaden om barnet, sivida han ej vi-
sar att forseelsen skett utan hans vetskap eller att han gjort vad pa honom
ankommit fér att forekomma densamma.

Enligt utredningen &r det till en borjan klart, att ansvaret for forseelser
mot trafikreglerna, t. ex. rattfylleri och trafikonykterhet, olaga parkering
och vardsléshet i trafik, avilar omyndig férare personligen.

Diremot kan enligt utredningen viss tvekan rada angdende innebdrden
av bestimmelserna om straff fé6r brukande av bristfilligt utrustad moped
eller moped, for vilken korférbud meddelats. Den som skall straffas, ir i
férevarande fall dgaren och detta dven om fordonet brukas av annan. Om
en omyndig mopedégare brukar en bristfilligt utrustad moped eller en mo-
ped, for vilken korforbud utfirdats, skall enligt 70 § 2 mom. férmyndaren
straffas. Emellertid kan enligt 65 § 3 mom. vigtrafikforordningen Agaren
under vissa forutsidtiningar ga fri frdn ansvar, och fraga uppkommer da,
om denna mdjlighet till ansvarsbefrielse giller dven for férmyndare, som
stilles till ansvar med stéd av 70 § 2 mom. sagda férordning. Enligt utred-
ningens mening bér sa anses vara fallet och detta dven om fordonet brukas
av den omyndige fgaren sjalv. Betraktelseséittet bor hirvidlag vara detsam-
ma oavsett om férmyndarens fgaransvar avser forsummelse av underarig
eller av omyndigférklarad person. Féormyndaren synes ocksa rimligen béra
nndgd ansvar, om den omyndige obehérigen brukat moped i utévning av en
rorelse, som han driver pa egen hand, eller vid férvaltning av egendom over
vilken han cnligt fordldrabalken sjilv dger rada. Vidare talar enligt utred-
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ningen alla skil foér att formyndaren gar fri fran ansvar om den omyndige
begitt forseelsen under utévning av arbete eller eljest i anstillning hos ar-
betsgivare. Denne senare bér i sa fall — i analogi med vad som i allmanhet
galler om husbondeansvar — béra det ansvar som eljest avilar férmynda-
ren. P4 sistnimnda punkt torde emellertid viss tvekan ha uppkommit i
tillimpningen. Utredningen har darfér foéreslagit att mopedkungérelsen
kompletteras med en bestimmelse om att arbetsgivare eller annan i nu {6-
revarande sammanhang med viardnadshavare jamfoérlig person skall svara
for olovligt forande av moped, beganget av barn under 15 ir.

En annan fraga, som utredningen behandlat, 4r huruvida ansvar kan —
vid sidan av det dgaransvar som enligt det nu anférda avilar formyndare
eller annan dlaggas jamvil den omyndige personligen dérest han upp-
natt 15 irs alder. Dir fraga dr om moped, fér vilken korforbud meddelats,
ar bestimmelserna i 65 § 3 mom. andra stycket vigtrafikférordningen ome-
delbart tillampliga, och enligt dessa skall dven brukaren fillas till ansvar,
s&vida han &gt vetskap om det foéreliggande hindret for fordonets brukande.
For detta fall bor fragan saledes besvaras jakande. I det fall ater, da fordo-
net ar bristfilligt utrustat utan att kérforbud meddelats, dr diremot enligt
den i 3 § mopedkungérelsen givna hénvisningen endast 65 § 1 mom, men
diaremot enligt forfattningens ordalydelse icke 65 § 3 mom. vigtrafikfor-
ordningen tillimplig. Utredningen har efter ingdende argumentering kom-
mit till den uppfattningen att 65 § 3 mom. nimnda férordning likvill bor
anses tillimplig men har — eftersom tvekan framtratt i rattstillampningen
— foreslagit att den sirskilda forfattningen om mopeder fortydligas pa
denna punkt.

I detta sammanhang har utredningen vidare framhallit, att tvekan stund-
om yppats huruvida polismyndighet dger befogenhet att omhindertaga kor-
kort fran person, som vid férande av moped gjort sig skyldig till rattfylleri
eller annan gérning av beskaffenhet att paverka bedomningen av hans
limplighet sdsom motorfordonsférare. Utredningen har for sin del ansett,
att s kan ske. Enligt utredningens mening ger emellertid foérfattningarna
icke ett fullt klart uttryck for detta forhallande. Den omstindigheten att
ett stort antal paragrafer i vigtrafikférordningen, bl. a. 33—35 §§, i mo-
pedknngorelsen formellt undantagits fran tillamplighet i friga om mope-
der, 4r enligt utredningen dgnad att valla tvekan i tillaimpningen. Utred-
ningen har forordat, att en blivande ny forfattning i Amnet utformas sa, att
denna tvekan undanrdjes.

Slutligen har utredningen konstaterat, att rdttspraxis numera givit jakan-
de svar pa den tidigare omstridda fragan, huruvida delar av moped
kan forklaras férverkade, da sadana #ndringar vidtagits med
fordonet, att detta dirigenom kan foéras med visentligt hogre hastighet dn
30 kilometer i timmen. Négot fortydligande pa denna punkt har diarfér be-
domts icke vara erforderligt.

I utredningens forfattningsforslag har vidare influtit sarskilda
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straffbestammelser, avseende oOvertrddelser av vissa i forslaget
givna féreskrifter. Till en bérjan har salunda i forslaget inryckts en bestéim-
melse, enligt vilken forseelser mot foéreskrifterna om mopeders konstruktion
och utrustning och forseelser mot féreskriften om att moped icke far bru-
kas utan typbesiktning eller sirskild besiktning skall straffas enligt 65 §
vigtrafikférordningen. Vidare har i forfattningsférslaget influtit en bestdm-
melse om att lamnande av veterligen oriktig uppgift i typintyg eller dira
tecknad foérsdkran samt obehérigt utfirdande av typintyg skall straffas
mmed dagsboter.

Remissyttrandena

De synpunkter, som utredningen anlagt pa fragan om férmyndares
och vidrdnadshavares ansvarighet, har upptagits till diskus-
sion i ett stort antal remissyttranden.

Riksdklagardmbetet har ansett, att de synpunkter, som anlagts p4 maéls-
mannaansvaret, vil 6verensstimmer med vad som vore en onskvird regle-
ring men icke i alla avseenden aterger vad som far anses vara gillande ratt.
Speciellt har dmbetet vant sig mot vad utredningen yttrat om méjligheter-
na for férmyndare eller annan laga malsman att undga ansvar enligt 70 §
2 mom. viagtrafikférordningen. Svea hovrdtt har ocksa ifrigasatt, om ut-
redningens tolkning ir i allo riktig, samt har foérordat visst fértydligande
tillagg till de av utredningen féreslagna bestimmelserna.

Den principiella fragan huruvida arbetsgivare, uppdragsgivare m. fl. i
féorekommande fall bor bira samma ansvar som formyndare eller vard-
nadshavare och om den sistnimndes ansvar dirvid bér bortfalla har Svea
hovrdtt velat besvara nekande. Enligt hovritten kan vad utredningen an-
dragit i vart fall icke motivera annat dn 6verflyttning av dgaransvaret; och
diarom ir det icke fraga i det av utredningen foreslagna stadgandet, vilket
knappast avser annat i#n blott och bart det sakférhallandet, att moped férts
av barn som ej fyllt 15 ar. Landsfogden i Malmdéhus ldn har framfért kritik
i forevarande del ur den synpunkten, att forslaget enligt sin ordalydelse blir
alltfor vittsyftande med héinsyn till att utredningen enligt sin anférda moti-
vering tydligen endast avsett att straffbeldgga fall, d4 vederbérande haft en
sa klart dominerande stillning i forhiallande till barnet, att han kan jam-
stidllas med vardnadshavare eller arbetsgivare. — Flertalet remissyttranden
gar emellertid i motsatt riktning, i det att kritik framférts mot att utred-
ningen icke gatt tillrackligt langt. Enligt den uppfattning, som kommit till
synes i dessa yttranden, bor straffbestimmelsen avfattas efter monster av
3 § lagen om straff for vissa trafikbrott, d. v. s. si, att bestimmelsen avser
envar, vilken tilldtler den som ej fyllt 15 ar att féra moped. Bland dem, som
uttalat sig i sadan riktning, mé& niimnas ldnsstyrelserna i Stockholms, Upp-
sala och Kalmar lin, stalsiklagaren i Malmé, poliskammaren i Bords, For-
eningen Sveriges landsfiskaler, Foreningen Sveriges stadsdomare och Sve-
riges advokatsamfund.
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Kungl. automobil klubben, Motormdnnens riksférbund och Motorférarnas
helnykterhetsforbund har ansett att den bevisbérda, som férmyndare m, fl.
har att fullgéra for att fria sig fran ansvar, blir alltfér striang.

Statsdklagaren i Stockholm samt Féreningen Sveriges stadsfiskaler har
ansett tiden vara mogen for en omprévning av hela spérsmalet om husbon-
deansvaret i trafikritten.

Ocksad mot de foreslagna sdrskilda straffbestimmelserna
har detaljerinringar férekommit.

Landsfogden i Uppsala lin har erinrat om att en moped, som icke ir kon-
struerad i enlighet med gillande foreskrifter, 4r att bedéma som litt mo-
toreykel och att ansvar finnes stadgat i andra forfattningar for det fall att
sddant fordon brukas utan iakttagande av dirom gillande féreskrifter. De
av utredningen foreslagna straffbestimmelserna bor darfor jamkas, sa att
de ej avser detta fall. Liknande synpunkter har anlagts av bl. a. riksdkla-
gardmbetet, Foreningen Sveriges hdradshévdingar m. fl.

Linsstyrelsen i Visterbottens lin, Foreningen Sveriges landsfiskaler m. fl.
har anmirkt pa att underlatenhet att ha moped férsedd med forfattningsen-
liga skyltar enligt utredningens forslag kommer att forskylla dagsboter, me-
dan straffet for ndrmast motsvarande forseelser med avseende & annat mo-
torfordon 4n moped enligt vigtrafikférordningen ar béter, hogst 300 kronor.

Statens trafiksdikerhetsrad har ifragasatt om det icke ir overflodigt att
stadga straff for den som utfirdar typintyg utan att vara behérig dartill.
Nagon motsvarande bestimmelse finnes icke beiriffande typintyg fér andra
motorfordon, vilket torde bero pa att siddant forfarande ir straffbart enligt
allminna strafflagen.

Foreningen Sveriges stadsdomare har framhaéllit att oriktig uppgift i typ-
intyg eller dira tecknad forsidkran ofta torde béra bedémas sasom osant in-
tygande jamlikt 13 kap. 11 § strafflagen samt har med hinsyn hirtill an-
sett, att straffbestimmelsen i detta amne i férfattningen om mopeder bor
forses med ett forbehall for det fall, att ansvar 4 garningen féljer jamlikt
allman lag.

I en del fall har yrkanden framkommit att i mopedférfattningen skall
upptagas ytterligare straffbestimmelser utéver dem utred-
ningen féreslagit.

Ldnsstyrelsen i Kalmar ldn har yrkat pa bestimmelse om straff for den,
som vid forséljning av moped underlater att forse typintyget med forsikran
om att otillditen dndring av fordonet icke foretagits. Lansstyrelsen i Virm-
lands lin har gjort en liknande erinran men har diirvid fogat det férbehal-
let, att bestimmelsen icke bér goras tillamplig p4 annan #in den som for-
sidljer mopeder yrkesmaissigt.

Statsdklagaren i Malmé har ifragasatt, om icke behov féreligger av en
bestimmelse om straff fér den, som salufér icke godkiinda mopeder. Riks-
aklagardmbetet har diremot ansett, att en siddan bestimmelse knappast tor-
de behdvas, eftersom en fabrikant som tillverkar eller en férsiljare som salu-
haller icke lagligt konstruerade mopeder, riskerar icke blott att adraga sig
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straff for medverkan jamlikt 3 kap. 4 § strafflagen till de brott, som for-
virvaren begdr genom att bruka fordonet, utan dven ati fa sitt lager av olag-
ligt konstruerade maskindelar forklarat forverkat enligt 2 kap. 17 § andra
stycket niamnda lag.

Vad speciellt angér trafikforsakringsfragan har linsstyrelsen i Blekinge
lin uttalat sig for att vederborande formyndare gores ansvarig for forsak-
ringspliktens fullgérande i fall d4 mopedigaren icke fyllt 18 ar.

Departementschefen

P4 sitt framgar av den limnade redogérelsen kan vissa av de straffritts-
liga stadgandena i trafikférfattningarna, speciellt bestimmelserna i vigtra-
fikférordningen om férmyndares och virdnadshavares an-
svarighet foér forseelser av underarig eller omyndigférklarad person, i
en del situationer tidnkas ge utrymme for olika tolkningar. Uppenbart ér,
att det inom ett rattsomrade av den omfattning det hir ir friga om méter
stora svarigheter att utforma regler som lamnar ett otvetydigt svar pé alla
uppkommande spérsmal. Fragan om straffrattsligt ansvar fér annans gér-
ning utgér dessutom Gver huvud taget ett f6ga genomarbetat omrade av spe-
cialstraffritten. De sporsmal, som nu aktualiserats, 4r knappast av den om-
fattning att de i och for sig motiverar en allmin 6versyn av hithérande be-
stammelser. Det torde liksom hittills bora i tveksamma fall f4 ankomma pé
domstolarna att triffa avgérande pa grundval av bl. a. de allminna syn-
punkter, vilka kommit till uttryck i de forfattningar om vilka fraga ar. I viss
utstriackning finnes redan fast utbildad praxis.

Utan att ga nirmare in pa de sirskilda fragor om tolkning av nuvarande
forfattningar, vilka framforts i utredningens betiankande och i remissylt-
randena, bitrader jag emellertid utredningens asikt att vissa fortydligan-
den av gillande bestimmelser far anses pékallade.

Vad hirvid forst angar fragan om det straffrattsliga ansvaret {6r forseel-
se, bestdende i att barn under 15 ar fért moped, finner jag angeldget, att
ansvaret savitt méjligt drabbar den person, som givit upphov till férseelsen
eller som kan sigas ha stitt narmast till att séka forebygga densamma. I &t-
skilliga fall 6verensstdmmer denna synpunkt med bestimmelsen i nuvaran-
de forfatining om att ansvaret skall dvila den som har virdnaden om bar-
net. I det av utredningen anmirkta fallet, da férseelsen ager rum under
arbete eller eljest i anstillning hos arbetsgivare, bor emellertid ansvaret
drabba denne. I samtliga nu avsedda fall bir dock gilla, att ansvar ej drab-
bar annan #n den, som underlatit att géra vad pa honom ankommit fér att
forekomma forseelsen. Dirjamte synes overviagande skil tala {or att den,
som lanar ut moped till barn under 15 ar eller eljest staller moped till hans
forfogande, skall drabbas av straffansvar. Bestimmelsen harom synes limp-
ligen kunna avfattas efter moénster av stadgandet i 3 § lagen om straff for
vissa trafikbrott.

Jag delar uiredningens uppfatining att den sirskilda forfatiningen om
mopeder tarvar fortydligande vad angar tillimpligheten av bestimmelsen
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i 65 § 3 mom. vigtrafikférordningen & omyndig person, vilken fért moped
som saknat foéreskriven utrustning. Fortydligandet torde bora ske pa sitt
utredningen anvisat.

Likaledes bitrader jag utredningens uppfattning att bestimmelserna i vig-
trafikforordningen om aterkallande av korkort, varning och omhéinderta-
gande av korkort bor vara tillimpliga i fall d koérkortshavare gjort sig skyl-
dig till forseelse vid framférande av moped och att forfattningstexten bor
utformas si, att den ger ett klart uttryck harfor.

Med hiansyn till strafflagens regler anser jag icke att nigon sirskild be-
stimmelse erfordras om straff for den som limnar veterligen oriktig upp-
gift i typintyg eller dira tecknad férsidkran om att fordonet icke undergéatt
otilliten dndring och ej heller fér den som utfirdar typintyg utan atl vara
behorig dartill. Diremot anser jag att skyldigheten att forse typintyg med
siddan forsdkran som nyss sagts boér sanktioneras med ett stadgande om straff.

Sasom jag tidigare framhallit bor bland straffbestimmelserna dessutom
upptagas ett stadgande, utformat efter monster av 69 § vigtrafikforord-
ningen, varigenom underlatenhet att vid fird med moped medhava och pa
anfordran uppvisa bevis om géllande trafikforsidkring beligges med straff-
pafoljd.

Anledning att bland straffbestimmelserna intaga sirskilt stadgande om
straff for den, som salufér icke godkinda mopeder, féreligger enligt min
mening icke. Ej heller anser jag att bestimmelserna om ansvarighet fér full-
gorande av den foreslagna forsakringsplikten betriffande mopeder bér av-
vika fran vad som giller i fraga om motorfordon i allminhet.

Internationell trafik

Utredningen

I utredningens férfatiningsférslag har, i syfte att underlitta den inter-
nordiska trafiken, upptagits en bestimmelse, enligt vilken i Danmark, Fin-
land, Island eller Norge bosatt person, som tillfalligtvis vistas i Sverige och
som fyllt 15 &r, far bruka av honom till riket inférd moped utan hinder av
de svenska mopedbestimmelserna under foérutsittning att mopeden upp-
fyller de fordringar som for dylika fordon giller i vederbérandes hemland.

Remissyttrandena

Generaltullstyrelsen har framhallit att utredningens foérslag kommer att
medfora betydande oldgenheter fér den internationella trafiken med andra
linder &n Danmark, Finland, Island och Norge. Direst besiktningsinstru-
ment eller typintyg icke foretes foér tullmyndigheten, maste denna behandla
mopederna sdsom motorcyklar. I si fall maste foraren ta trafikférsikring
genom tullmyndighetens bemedling, om sadan forsikring icke visas fére-
ligga. Vidare maiste forare av oregistrerade mopeder hinvisas till polismyn-
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digheten for erhallande av turistvagnslicens. Kravet pa kérkort torde éven
kunna medféra att foraren 6ver huvud saknar mojlighet att har bruka sitt
fordon. Styrelsen har dirfor ifragasatt, om icke mdjligheter foreligger att
behandla dven mopeder, som inféres fran andra lander an de nordiska, en-
ligt de for dessa foreslagna reglerna.

Stadsfiskalen i Luled har yrkat pa att som villkor f6r anvindande av mo-
ped fran annat nordiskt land foreskrives att vederbérande medfor bevis av
vederborande utlindska myndighet om att mopeden Overensstimmer med
vederborande utldndska lagstiftning.

Departementschefen

De littnader i de vanliga mopedbestimmelserna, som utredningen fore-
slagit for invanare i évriga nordiska linder, vilka o6nskar anviinda moped
vid tillfallig vistelse i Sverige, kan jag tillstyrka.

Det kan emellertid ifrdgasittas, om den av utredningen féreslagna be-
stimmelsen helt fyller behovet. Enligt denna blir sjilva avgorandet, huru-
vida ett fordon ar att anse som moped, att triffa enligt de svenska bestam-
melserna, vilket bl. a. innebdr att fordonets konstruktiva hastighet skall
vara begransad till 30 kilometer i timmen. Eftersom nigon bestimmelse om
konstruktiv hastighetsgrins icke finnes i vare sig Finland eller Norge, skul-
le utredningens forslag i sjilva verket icke innebira nigon stdrre littnad
for trafiken med dessa lander. For att detta skall bli fallet méste stadgan-
det avfattas s, att dven vissa fordon, vilka enligt definitionen i den svenska
mopedforfattningen icke ar att hanfora till moped, likvél far vid tillfallig
vistelse 1 Sverige foras pd samma villkor som sadan. En dylik bestimmelse
skulle i hog grad underlitta trafiken over granserna till grannlinderna. Néag-
ra betiankligheter torde det knappast behva méta mot att i den mindre om-
fattning det hir kan bli fraga om tillata framférande av mopedliknande
fordon, oaktat maximihastigheten nagot overstiger den eljest i Sverige tillat-
na. Givetvis bor emellertid stadgandet begrinsas att avse sidana fordon,
som vederborande i sitt hemland far fora utan innehav av korkort eller dér-
med jamforlig handling. Jag foreslar, att bestimmelsen avfattas i enlighet
med det nu anférda.

Starka skil synes dessutom tala for att de foreslagna lattnaderna utstrac-
kes att gilla dven andra utlinningar én nordbor. Bestimmelserna om mo-
peder och cyklar med hjilpmotorer i olika linder avviker visserligen fran
varandra betraffande detaljer men har dock huvuddragen gemensamma.
Frekvensen av dylika fordon fran andra linder dn de nordiska maste dess-
utom férmodas komma att bli mattlig. Det méaste helt allmint betraktas som
onskvirt, att reglerna foér den internationella trafiken icke gores mera
restriktiva dn som ir oundgingligen nédvindigt. Jag anser mig med hansyn
hartill bora fororda, att den nyss foreslagna bestimmelsen utvidgas att gilla
varje i utlandet bosatt person som tillfalligtvis vistas i Sverige, under forut-
sattning att han fylit 15 ar.

Vissa svérigheler kommer onckligen all méta, om man anser del nodvin-

1 Nihany till riksdagens protolkoll 1960. 1 saml. Nr 68
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digt att anordna effektiv kontroll av att moped, som brukas av utldnning
med st6d av den nu foreslagna bestimmelsen, verkligen fyller bestimmel-
serna i vederbdrandes hemland. Detta ir knappast mojligt p4 annat sitt
an genom att uppstilla krav pa att utlindsk mopedist skall ha med sig in-
tyg av myndighet i hemlandet, som styrker férhallandet. Ett siddant krav
skulle emellertid for manga bli svart att uppfylla och skulle valla avsevir-
da hinder for trafiken Gver grinserna. Ur svensk synpunkt ir det knappast
behovligt att uppratthalla nigon rigorés kontroll éver att de utlindska be-
stimmelserna i detalj iakttages. Vid inférande av moped till riket bér kun-
na godtagas en av mopedigaren pa heder och samvete avgiven férsikran,
sdvida ej sirskild anledning foreligger att fordra mera ingdende utredning.
Skulle utlindsk moped vid 16pande kontroll befinnas behiftad med allvar-
ligare brister ur trafiksikerhetssynpunkt, ger bestimmelserna i vagtrafik-
forordningen mojlighet att adstadkomma rattelse. Tillracklig anledning att
infora sirskilda bestimmelser om kontroll av utlindska mopeder synes dér-
for icke foreligga.

Nagon littnad fér utlinningar i fraga om skyldigheten att ha fordonen
trafikforsikrade anser jag mig icke bora foresla.

Nagra detaljfragor

Utredningen

Utredningen har icke i vidare man an férut nimnts tagit stillning till
fragan, huruvida nigon jamkning av trafikreglerna i véagtrafikforordning-
en ar pikallad. Férslag till dndringar i gillande bestimmelser p4 detta om-
rdde har icke framlagts.

Remissyttrandena

Atskilliga av remissyttrandena innehaller yrkanden om andra forfatt-
ningsindringar 4n dem utredningen féreslagit, speciellt betriffande reg-
lerna om trafik med moped.

Svea hovrdtt har ifragasatt, om det icke vore lampligt att i detta sam-
manhang niérmare reglera fragan, i vilka fall moped skall féras pé cykelba-
na och i vilka fall den skall féras pa kérbana. Kungl. automobil klubben,
Motormdnnens riksférbund och Motorférarnas helnykterhetsforbund har pa-
yrkat inférande av bestimmelse om att moped skall foras pé cykelbana, dar
sddan finnes. Landsfogden i Virmlands lin har ifrdgasatt, om icke totalt
forbud bor stadgas mot framférande av moped & riksvig, i varje fall om
vagen icke dr forsedd med sirskilda banor fér cyklar och mopeder.

Enligt statspolisintendenten, Kungl. automobil klubben, Motormdnnens
riksforbund och Motorforarnas helnykterhetsférbund bér bestimmelse om
mopedernas konstruktiva hastighet kompletteras med forbud att framfora
moped med hogre hastighet dn 30 kilometer i timmen.

Generaltullstyrelsen har framhallit, att utredningens foérslag medfér behov
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av vissa huvudsakligen redaktionella jimkningar & atskilliga uppraknade
forfattningar.

Departementschefen

Av den inledningsvis givna redogoérelsen for gallande bestimmelser fram-
gar, att moped vid tillimpning av trafikreglerna i vigtrafikférordningen i
vissa hinseenden ir underkastad bestimmelserna fér motorfordon men i
en del andra hinseenden betraktas som cykel. Denna reglering har i stort
sett fungerat tillfredsstillande. Vissa onskemal om jaimkningar har dock
gjort sig gillande.

Nuvarande féreskrifter gar ut pa att mopedférare skall anvinda samma
kérbana som motorfordon i allminhet, dven om sarskild cykelbana finnes.
Erfarenheten visar emellertid att mopederna pé grund av sin ringa hastig-
het ofta ar till hinder fér annan motortrafik och att darfor vissa oligen-
heter uppstar, om de hinvisas till den allmanna kérbanan. Daremot moter
det i regel icke nigon oligenhet att héinvisa dem til} cykelbanan. Allt efter-
som cyklarnas antal nedgétt och mopedernas antal okats, har det i allt flera
fall befunnits lampligt att i lokala trafikforeskrifter ta in bestammelser om
att mopederna skall anvinda cykelbanan. Sadan foreskrift utmarkes genom
tillaggstavla pa det vigmirke, som anger cykelbanan. Direst generella fore-
skrifter meddelas att moped skall foras pa cykelbana, dar sadan finnes, blir
fsrhallandet det motsatta. I s& fall erfordras sarskild trafikforeskrift och
vigmirke om det i sarskilt fall finnes péakallat att forbjuda framférande
av moped pa cykelbanan. Sistnimnda alternativ ar utan tvekan den mest
praktiska 16sningen. Jag forordar déarfor, att bestimmelserna i den sarskil-
da forfattningen om mopeder utformas i enlighet ddrmed.

Av 44 § tredje stycket vigtrafikforordningen framgar, att moped icke far
framféras pa motorvdg. Ytterligare inskrinkningar i ratten att framfora
moped pa viktigare vigar synes f. n. icke bora komma i fraga.

Den omstindigheten att mopedernas konstruktiva hastighet begrinsats
till 30 kilometer i timmen innebdr icke nagot hinder for att moped kan
prestera hogre hastighet vid gynnsamma lutnings- och vindférhéllanden.
Niagot forbud att framféra moped med hogre hastighet 4n nu sagts finnes
icke foreskrivet. Ett dylikt forbud skulle innebira ett stindigt osidkerhets-
moment for mopedforarna. Jag kan darfor icke férorda att nagon bestim-
melse av sidant innehall infores.

I detta sammanhang bor vidare anmirkas, att de av mig tidigare fore-
slagna férfattningsiandringarna medfér att en del redaktionella jamkningar
kan komma att pakallas i vissa andra férfattningar, bl. a. forordningen den
25 oktober 1940 (nr 910) angdende yrkesmdssig automobiltrafik m. m.,
kungorelsen den 21 november 1952 (nr 736) med tilliggsbestimmelser till
allminna resereglementet samt kungérelsen den 30 oktober 1953 (nr 655)
med tillimpningsféreskrifter till tulltaxeforordningen. De erforderliga jamk-
ningarna bestar huvudsakligen i att uttrycket scykel med hjilpmotor»> bor
utbytas mot ordet >moped>». Eftersom tvekan ej torde behdva rdda om att
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forstnimnda uttryck hidanefter bor anses syfta pA mopeder i den bemir-
kelse vari detta ord anvindes i den nya forfattningen om mopeder, torde
emellertid f6ljddndringarna kunna ansta till dess indring av ifragavarande
forfattningar blir aktuell av annan orsak.

Overgangsbestimmelser

Utredningen

Utredningen foreslog att de nya bestimmelserna om mopeder skulle trida
i kraft den 1 januari 1960. Samtidigt dirmed borde 1953 ars mopedkungo-
relse upphéra att gilla. I sistnimnda kungérelse avsedd cykel med hjilp-
motor, som tagits i bruk fére nyssnimnda dag, borde dock alltjamt fa bru-
kas utan hinder av de nya bestimmelserna.

Remissyttrandena

I atskilliga yttranden har uttalats den uppfattningen, att de foreslagna
nya reglerna icke bor sittas i kraft med alltfér kort varsel. NTF har fram-
héllit, att av frigan berérda industrier, myndigheter och andra bér erhalla
skilig tid till planerings- och organisationsarbete. Samma uppfattning har
uttalats av Cykel- och mopedfrdmjandet, Svenska cykelfabrikant & grossist-
féreningen samt Svenska motorcykelfabrikanters forening.

Statens provningsanstalt har framhallit, att for omprovning av samtliga
nu i handeln féorekommnade mopedmodeller erfordras en tid av ca ett ar
och att hinsyn hirtill maste tagas vid avgérande av dagen fér forordningens
ikrafttradande.

Enligt vad som uttalats i nigra remissyttranden kan det icke anses till-
fredsstallande, att samtliga mopeder, som nu ar i bruk, skall fa anvindas
under obegridnsad tid efter de nya bestimmelsernas ikrafttridande. Over-
stdthdllarimbetet har helt allmant uttalat, att en viss lingsta tid bor fore-
skrivas. Enligt statspolisintendenten, som varit av samma mening, bor tiden
sattas till forslagsvis tre eller mojligen fem 4r.

Svea hovrdit och ldnsstyrelsen i Vistmanlands ldn har ansett énskvirt
att bestimmelsen om ljuddimpare efter en viss overgéngstid gores tillamp-
lig dven pa sidana mopeder, som tagits i bruk fére nya kungérelsens ikraft-
tradande, for savitt en sidan ordning kan genomféras av praktiska skal.

Kungl. automobil klubben, Motorménnens riksférbund och Motorférarnas
helnykterhetsforbund har féreslagit, att belysnings- och reflexanordningar
foreskrives sdsom obligatoriska for alla mopeder oavsett tillverkningsdatum.

Departementschefen

De av mig foreslagna bestimmelserna om mopeders konstruktion och ut-
rustning innefattar icke nagra mera betydande skirpningar i forhallande till
vad som f. n. giller. Flertalet nu saluférda mopedtyper torde kunna god-
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kidnnas utan stérre dndringar. En viss, icke alltfoér kort tid torde dock béra
sta till férfogande for att bereda mopedfabrikanter, importérer av mopeder
m. fl. tillfalle anpassa sig efter de nya reglerna samt fér att nédiga besikt-
ningar skall kunna verkstillas i god tid. Med hinsyn hartill foreslas, att de
nya reglerna far trada i kraft forst den 1 juli 1961.

De nya bestaimmelserna om trafikforsédkring torde utan inskrankning kun-
na goras tillimpliga pa alla mopeder och alltsa dven pa fordon, som tagits
i bruk fore nyssnimnda tidpunkt.

Detsamma giller givetvis de foreslagna adndringarna i trafikreglerna.

De foreslagna nya reglerna om utrustningsdetaljer for mopeder innebar
blott p& ett par punkter nigon pataglig skirpning av vad som nu giller.
Nirmare bestimt ar detta fallet med foreskrifterna om ljuddimpare samt
om bromsutrustningen pa trehjuliga mopeder och mopeder med tillkopp-
lad sidvagn. Med hinsyn till den relativt 1anga 6vergangstiden torde det icke
f4 anses oskiligt betungande fér fordonsigarna, om dessa bestimmelser
forklaras skola gilla dven for dldre mopeder. Jag foreslar, att sa sker.

Onskvirt vore, om dven de nya bestimmelserna rorande besiktning av
mopeder kunde — eventuellt efter forloppet av en viss langre 6vergangstid
— goras tillampliga p& sédana mopeder, som tagits i bruk foére den 1 juli
1961. Detta skulle emellertid forutsatta, bl. a., att samtliga dessa fordon un-
derkastades individuell besiktning. Antalet i bruk varande mopeder ar si
stort, att uppgiften att verkstilla dessa besiktningar méste antagas éverstiga
bilinspektionens resurser, dven om o6vergangstiden tillmites generdst. Med
hinsyn hirtill torde i praktiken nigon annan mdjlighet icke sta till buds
an den utredningen féreslagit, namligen att sddana mopeder, som redan ta-
gits i bruk di de nya bestimmelserna trider i kraft, fAr utan besiktning
nyttjas dven i fortsittningen.

Néigon form av kontroll torde cmellertid vara erforderlig over att icke
sédana mopeder, som tages i bruk efter de nya reglernas ikrafttridande,
falskeligen uppgives vara av édldre datum. For detta dndamadl torde det
vara lampligt att anknyta till reglerna om trafikférsikring. Detta kan ske
genom att undantagsbestimmelsen foér dldre mopeder goéres tillimplig en-
dast 4 sddana mopeder, for vilka trafikforsakring tecknats med verkan se-
nast fr. o. m. den dag da de nya reglerna trider i kraft. Sdsom villkor fér
bestammelsens tillamplighet bor vidare gilla, att trafikférsidkring for mo-
peden oavbrutet vidmakthalles. Erforderlig kontroll kan &stadkommas ge-
nom att det i forevarande fall aligges mopedens férare att under fird med
fordonet medhava och pa begiran uppvisa icke blott, sdsom eljest, bevis
om att gillande trafikforsikring finnes, utan dven bevis om att siddan fér-
sakring varit gillande alltifrén den tidpunkt, di siddan forsikring enligt det
nyss anforda senast skolat tecknas. I praktiken innebir detta att forsak-
ringsgivaren bor férse kvittot & forsikringspremien med anteckning om den
tidpunkt, d& forsiakringen tecknats. Givetvis bor det emellertid std moped-
foraren fritt att forebringa det erforderliga beviset i annan form, t. ex. s&-
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som ett sarskilt intyg av forsakringsgivaren eller genom att medféra kvitton
& samtliga erlagda forsikringspremier.

Bland Gvergingsbestimmelserna bor vidare intagas foreskrift om att typ-
besiktning och sarskild besiktning kan Aga rum innan de nya bestimmel-
serna i ovrigt trider i kraft.

I anledning av vad nu anférts har inom kommunikationsdepartementet
upprattats forslag till f6ljande forfattningar, namligen

1) férordning om mopeder; samt

2) lag angdende dndring i lagen den 10 maj 1929 (nr 77) om trafikforsdk-
ring & motorfordon.

Forslagen ar av den lydelse, som framgar av bilaga till detta protokoll
(Bilaga A )2

Foredraganden hemstiller, att lagridets utldtande 6ver det under 2) om-
namnda lagforslaget méatte for det i § 87 regeringsformen angivna dndamalet
inhdmtas genom utdrag av protokollet.

Denna av statsradets 6vriga ledaméter bitradda hemstillan
bifaller Hans Maj:t Konungen.

Vid protokollet:
Curt Ohrner

! Férslaget till férordning om mopeder, vilket ir likalydande med motsvarande vid propositio-
nen fogade forfattningsforslag, har hir uteslutits.
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Ur Bilaga A.

Forslag
till

Lag angiende iindring i lagen den 10 maj 1929 (ur 77) om trafikfér-
silkkring & motorfordon

Hirigenom férordnas, att 2 och 18 §§ lagen den 10 maj 1929 om trafik-
forsikring &4 motorfordon! skola erhalla dndrad lydelse pa sitt nedan angi-

ves.
(Gdllande lydelse) (Féreslagen lydelse)
2 §.
Med motorfordon — — — i timmen.
Hirvid forstds — — — — péa skenor.
Till motorfordon — — — av giende.

Lagen iger ¢j tillimpning & sddan
cykel med hjilpmotor, for vilken re-
gistreringsplikt icke foreligger, ej
heller @ motorfordon, som anvindes
uteslutande inom jarnviigs- eller
fabriksomrade eller inhignat téav-
lingsomrade eller annat dylikt in-
hignat omréade.

Lagen &ger ej tillimpning 4 mo-
torfordon, som anvindes uteslutande
inom jarnvags- eller fabriksomrade
eller inhignat tidvlingsomrade eller
annat dylikt inhignat omrade.

18 8.
Har avtal — — — — #r registrerat.

Avser forsikringen motorfordon,
for vilket utfirdats interimslicens, el-
ler varje motorfordon, som ér forsett
med viss saluvagnsskylt, skall vad
silunda stadgats &4ga motsvarande
tillimpning, dirvid omférmilda tid
av trettio dagar skall riknas frin det
anmilan inkommit till myndighet,
som meddelat licensen eller utlimnat
skylten.

Ar den -

Avser forsakringen motorfordon,
for vilket utfiardats interimslicens,
eller varje motorfordon, som éar for-
sett med viss saluvagnsskylt, skall
vad silunda stadgats dga motsvaran-
de tillimpning, darvid omférmilda
tid av trettio dagar skall riknas frin
det anmailan inkommit till myndig-
het, som meddelat licensen eller ut-
lamnat skylten. Detsamma gdller ddr
forsikringen avser moped, dock att
tiden skall riknas frdn det anmdlan
inkommit till polismyndigheten i den
ort, dir forsdkringstagaren enligt se-
naste tillgingliga uppgifter dr bosatt.

T — ej tillampning.

Anmalan, varom — — — tvi exemplar.

Denna lag trider i kraft den 1 juli 1961.
"1 Senaste lydelse av 2 §, se 1952: 281; av 18 §, se 1951: 651.
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Bilaga B

Vid det remitterade betinkandet fogat

Forslag
till
Kungirelse med vissa bestimmelser angiende mopeder

Hérigenom férordnas som foljer.

18.

I denna kungérelse forstds med moped savil sadan latt motorcykel, vil-
ken konstruerats och tillverkats i enlighet med bestimmelserna i 2 § denna
kungérelse, som cykel, vilken forsetts med hjilpmotor (pahingsmotor) och
i ovrigt &r anordnad pé sitt i 2 § sigs. Utan hinder av att dylikt fordon
icke ar avsett att framdrivas huvudsakligen med tramp- eller vevanordning,
skall detsamma — med nedan angivna undantag — vara underkastat stad-
gandena i 7 § vigtrafikforordningen i stillet fér bestimmelserna i 4 § sam-
ma forordning,.

2 8.

Moped skall vara tillverkad och anordnad pa sidant sitt

att motorn dels har en cylindervolym ej overstigande 50 kubikcentime-
ter, dels ar si konstruerad att den — oavsett utvixlingsférhallandena mel-
lan motor och drivhjul — icke kan framdriva fordonet med hogre hastig-
het dn 30 kilometer i timmen och icke utan synnerlig svarighet kan dndras
till hégre hastighet, dels éir forsedd med effektiv, hallfast ljuddimpare och
dels ar till tyngd och verkningssitt limpad for cykel av normal byggnad,

samt att fordonet ér forsett med dels effektiv styrinrittning, dels minst
tvd av varandra oberoende, effektivt verkande bromsar, dels tramp- eller
vevanordning, med vilken fordonet kan framforas pa ett nojaktigt och ur
trafiksikerhetssynpunkt tillfredsstillande sitt, dels apparat, med vilken
kan givas ljudsignal med jimn, dov ton, och dels pa lamplig, litt synlig
plats anbragt skylt av metall, upptagande i tydlig skrift igarens namn samt
hans adress eller identitetsbeteckning i folkbokféringen avensom mopedens
typbeteckning och tillverkningsnummer eller, i friga om moped, bestaende
av cykel med hjilpmotor, fordonet av besiktningsman tilldelad sirskild be-
teckning.

3 §.

1 mom. Moped m4 ej brukas forrin den efter typbesikining pa satt nedan
sags eller efter i 11 § omformild besiktning godkints som moped.

2 mom. Utan hinder av vad i 1 mom. stadgas ma moped brukas

a) av den, som yrkesmiissigt eller i foretag med egen verkstad tillverkar
eller reparerar mopeder, for provkérning av fordonet i samband med till-
verkningen eller reparationen;

b) for fird i och for besiktning kortaste limpliga vag till och fran for-
riattningsstillet for besiktningen; samt

¢) for provkoérning vid besiktning.
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4 §.

Tillverkare hir i riket av mopeder eller har i riket bosatt generalagent
for sddan tillverkare i utlandet ma erhalla tillstdnd att fi olika typer av
tillverkningen besiktigade (typbesikining).

Tillstand till typbesiktning meddelas av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen.

Vid ansdkan om sddant tillstind skall fogas dels bevis, att sokanden ar
tillverkare hir i riket av mopeder eller att han &r héarstides bosatt general-
agent for sddan tillverkare i utlandet, dels bevis om den firma, varunder
rorelsen drives, och den kommun, dir rérelsens huvudkontor ar beliget,
dels bevis om den, som har ratt att teckna sékandens firma, samt, om fir-
man tecknas av flera, uppgift & den, som skall 4ga utfirda sddant typintyg,
som avses i 9 och 10 §§ har nedan, dels ock i férekommande fall handlingar,
utvisande den tillverkare i utlandet, vilken sokanden féretrader, avensom
foretradarskapets art och omfattning.

I tillstindsresolutionen skall angivas, bland annat, det eller de mirken
av mopeder, som avses med tillstindet, ivensom vem som skall aga ratt att
utfirda typintyg.

Tillstindet ma Aterkallas, nir skil dirtill anses foreligga.

5 §.

Typbesiktning ma utféras endast av statens provningsanstalt.

D4 tillstdnd fill typbesiktning meddelas, skall vig- och vattenbyggnads-
styrelsen oversinda avskrift av tillstdndsresolutionen till statens prov-
ningsanstalt.

6 §.

Anmilan till typbesiktning skall goras hos statens provningsanstalt. Sa-
dan anmailan skall ingivas i tre exemplar och innehalla fullstindiga upp-
gifter om fordonet samt vara atféljd av fotografi i tre exemplar av fordonet,
allt enligt statens provningsanstalts anvisningar.

7 8.

Efter godkind typbesiktning tilldelas mopeden sirskild typbeteckning,
varunder registrering sker hos statens provningsanstalt. Typbeteckningen
skall innehalla ett fordonet av statens provningsanstalt tilldelat ordnings-
nummer samt fordonets fabrikat, typ och arsmodell.

8 8§.

Over typbesiktningen utfirdas typbesiktningsinstrument i tre exemplar,
avsedda ett for sokanden, ett for viag- och vattenbyggnadsstyrelsen och ett
for statens provningsanstalt.

Typbesiktningsinstrumentet skall tillhandahallas sdkanden inom tre da-
gar fran besiktningens avslutande.

9 §.

Direst moped enligt intyg, utfirdat av tillverkare eller generalagent med
tillstand till typbesiktning, ar i 6verensstimmelse med typfordon, som blivit
for denne besiktigat och godkint, eller foreter endast sAidana avvikelser dar-
ifran, vilka dro att hanfora till fordonets utstyrsel, skall sA anses som om
fordonet godkiints den dag, ovannidmnda intyg (typintyg) utfirdats.

10 §.
Typintyg utfirdas i tvad exemplar, varav det ena kvarbliver hos utstilla-
ren och det andra ar avsett att tillhandahallas képaren. Typintyg skall in-
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nehélla uppgift om fordonets typbeteckning och tillverkningsnummer, det
sistndmnda innefattande ram- och motornummer, samt i 6vrigt fullstin-
digt och riktigt atergiva typbesiktningsinstrumentets uppgifter om fordo-
nets beskaffenhet.

Det aligger siljare av moped att vid leverans av fordonet férse typintyget
med forsidkran att fordonet under den tid detsamma av honom innehafts
icke underkastats sddan indring att det ej lingre overensstimmer med
uppgifterna i typintyget.

11 §.

1 mom. Moped, som ar av icke typbesiktigad typ, skall fore brukandet
underkastas besiktning av bilinspektor vid statens bilinspektion.

2 mom. Vid anmilan till besiktning, som i 1 mom. sags, skall dgaren av
fordonet skriftligen lamna fullstindiga uppgifter om detsamma i enlighet
med av bilinspektionen meddelade anvisningar.

3 mom. Befinnes vid besiktning, som nyss sagts, att fordonet uppfyller
de i 2 § denna kungorelse angivna fordringarna, skall besiktningsmannen
vid godkinnande av fordonet som moped dels tilldela detsamma en sirskild
beteckning — innehallande ordningsnummer samt uppgift om savil cykelns
tillverkningsnummer som motorns fabrikat, typ och tillverkningsnummer
-—— varom anteckning skall ske i sdrskild liggare, dels ock utfirda besikt-
ningsinstrument i tre exemplar, avsedda ett for fordonets dgare, ett for vig-
och vattenbyggnadsstyrelsen och ett for statens provningsanstalt. Besikt-
ningsinstrument skall inom tre dagar fran besiktningens avslutande till-
handahillas fordonets idgare.

12 §.

Narmare foreskrifter om typbesiktning, typintyg och i 11 § omférmaild
besiktning meddelas av viig- och vattenbyggnadsstyrelsen, som jamvail fast-
stiller formuldr till i 6 § och 11 § 2 mom. omférmilda anmailningar, i 8 §
omnamnt typbesiktningsinstrument och i 9 § omférmilt typintyg samt i
11 § 3 mom. omnédmnt besiktningsinstrument.

13 §.
Bestimmelserna i 10—21 samt 27 §§ vigtrafikférordningen skola icke
dga tillimpning 4 moped. Sddant fordon ma féras av envar utan innehav

av korkort, som avses i vigtrafikférordningen, dock allenast av den, som
fyllt 15 ar.

14 §.
Moped éir icke underkastad stadgandena i 54 § 2 mom. férsta stycket och
57 § 3 mom. forsta punkten vigtrafikférordningen. Diremot skall for sa-
dant fordon gilla vad som foreskrivits i 59 § samma férordning.

15 §.

Brukas moped, oaktat den till sin konstruktion eller utrustning icke &ver-
ensstimmer med vad i 1 och 2 §§ hirutinnan stadgats, eller i strid mot 3 §,
straffas forseelsen enligt 65 § vagtrafikférordningen.

Den, som limnat veterligen oriktig uppgift i typintyg eller i 10 § omfor-
miéld forsikran eller utfirdat typintyg utan att vara dartill berattigad, straf-
fes med dagsboter.

Fores moped av barn, som ej fyllt 15 ar, skall den, som har virdnaden av
barnet, eller, om forseelsen begatts av barnet i dess anstillning hos arbets-
givare, den sistnimnde, eller, om barnet eljest fort fordonet pA uppdrag av
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annan, denne senare straffas med dagsboter. Visar den, 4 vilken ansvaret
salunda vilar, att forseelsen skett utan hans vetskap eller att han gjort vad
pA honom ankommit for att férekomma densamma, vare han fri frin an-
svar.

16 §.

I Danmark, Finland, Island eller Norge bosatt person, som tillfalligtvis
vistas i Sverige, m4, direst han fyllt 15 ir, utan hinder av vad i denna kun-
gorelse stadgas bruka av honom till riket inford moped under férutsittning
att densamma uppfyller de bestimmelser, som fér dylika fordon gilla i
vederborandes hemland.

Denna kungorelse trider i kraft den 1 januari 1960, d& kungorelsen den
23 maj 1952 (nr 280) med vissa bestimmelser om cyklar med hjilpmotor
skall upphéra att gilla. I sistndmnda kungorelse avsedd cykel med hjalp-
motor ma, direst fordonet tagits i bruk fore den 1 januari 1960 — utan
hinder av vad i nya kungérelsen stadgas — brukas jamvil efter denna kun-
gorelses ikrafttradande.
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Uldrag av protokollet, hdllet i Kungl. Maj:ts lagrdd den 23
februari 1960.

Niarvarande:

justitierdden BECKMAN,
E. S6pERLUND,
TAMMELIN,
regeringsradet NEVRELL.

Enligt lagradet denna dag tillhandakommet utdrag av protokoll éver kom-
munikationsirenden, hallet infor Hans Maj:t Konungen i statsrddet den
22 januari 1960, hade Kungl. Maj:t forordnat, att lagradets utlatande skul-
le for det i § 87 regeringsformen omformilda indamdlet inhimtas Gver
upprattat forslag till lag angdende andring i lagen den 10 maj 1929 (nr
77) om trafikforsikring 4 motorfordon.

Forslaget, som finnes bilagt detta protokoll, hade infor lagradet foredra-
gits av hovrittsradet Voldmar Kérlof.

Lagrddet yttrade:

Det till lagradet remitterade forslaget innebir inforande av trafikforsik-
ringsplikt f6r mopeder. Hiaremot har lagradet intet att erinra.

I 18 § foreslas en bestammelse om vad forsdkringsgivare har att iakt-
taga for att fritaga sig fran fortsatt ansvarighet, sedan forsakringsavtalet
upphért. Ansvarighetens upphérande beror p& anmilan till polismyndig-
heten i den ort, dir férsikringstagaren enligt senaste tillgingliga uppgifter
ar bosatt. Hirmed avses tydligen senaste fér forsikringsgivaren tillgiangliga
uppgifter. Lagradet hemstiller, att detta uttryckligen angives i lagtexten.

Anmirkas m4, att bestimmelsen i 24 § forsta stycket trafikforsikrings-
lagen om straff for underlatenhet att fullgora forsikringsplikt icke blir
tillimplig 4 mopeder, eftersom denna bestimmelse blott giller registrerade
motorfordon. Brukas moped utan att féreskriven forsiakring finnes, kan
emellertid straff intrida enligt 24 § andra eller tredje stycket.

Ur protokollet:
Trygve Hellners



Kungl. Maj:ts proposition nr 68 dr 1960 65

Utdrag av protokollet over kommunikationsdrenden, hdllet in-
for Hans Maj:t Konungen i statsrddet & Stockholms
slott den 26 februari 1960.

Narvarande:

Ministern for utrikes drendena UNDEN, statsrdden NiLssoN, STRANG, ANDERSSON,
LiNnDsTROM, LANGE, LiNnDHOLM, KLING, SKOGLUND, EDENMAN, JOHANSSON,
AF GEIJERSTAM, NORDLANDER.

Efter gemensam beredning med statsridets o6vriga ledamdéter anmailer
chefen for kommunikationsdepartementet, statsridet Skoglund, lagradets
den 23 februari 1960 avgivna utldtande 6ver det den 22 januari 1960 till lag-
ridet remitterade forslaget till

lag angdende dndring i lagen den 10 maj 1929 (nr 77) om trafikforsdk-
ring & motorfordon.

Efter redogorelse for lagradets utlatande tillstyrker foredraganden, att
18 § forendmnda lagforslag jamkas pa sitt lagradet forordat.

Foredraganden hemstiller hirefter, att Kungl. Maj:t matte genom propo-
sition

dels anhalla om riksdagens yttrande 6ver det vid remissprotokollet foga-
de forslaget till

1) foérordning om mopeder;

dels ock foresla riksdagen att antaga

2) nyssberérda lagforslag i dess nu foreliggande jamkade skick.

Med bifall till denna av statsridets ovriga ledamoter bi-
tridda hemstillan forordnar Hans Maj:t Konungen, att till
riksdagen skall avlatas proposition av den lydelse bilaga till
detta protokoll utvisar.

Ur protokollet:
Nils Engdahl



