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Nr b46

Av herrar Asp och Sundelin, om viss dndring av 5 § forord-
ningen angdende yrkesmdssig automobiltrafile m.m.

Enligt 1940 ars forordning angiende yrkesmaissig automobiltrafik m. m.
(SFS 910/1940) § 5 ar tillstdndsgivningen i vad avser bestéllningstrafik
for godsbefordran si fordelad att lansstyrelserna meddelar tillstand for last-
bilar, vilkas maximilast uppgar till hogst 4 500 kg respektive lastbilar jimte
slipvagn, dir sammanlagda maximilasten uppgar till hogst 5 500 kg, medan
statens biltrafiknamnd ar tillstindsgivande myndighet for fordon och for-
donskombinationer med lastférméga overstigande 4 500 respektive 5 500 kg.

Den angivna kompetensfordelningen mellan lansstyrelserna och biltrafik-
nimnden giller sedan den 1 juli 1950. Tidigare lag grinsen vid 3 500
respektive 4 500 kg.

Motiveringen for den uppdelning av tillstindsgivningen, som 1940 &rs
forordning salunda foreskriver, dr att lansstyrelserna foretridesvis skall
besluta i #irenden som avser s. k. lokaltrafik, medan biltrafikndmnden ater
har att besluta i drenden avseende landsvigstrafik pa lingre avstand, s. k.
fjarrtrafik.

Under senare ar har pd grund av den tekniska utvecklingen och framfor
allt pa grund av hojningar av de tillaitna axel- och boggitrycken de i yrkes-
missig trafik sysselsatta lastbilarnas birighet avsevirt ckats. Harutinnan
kan hinvisas till statens biltrafiknimnds statistik, enligt vilken medelbérig-
heten for yrkeslastbilarna i november 1954 var 4,56 ton medan den i novem-
ber 1959 var 5,47 ton. Antalet yrkeslastbilar uppgar for narvarande till cirka
22 000, av vilka hogst 1500 ir sysselsatta i s. k. fjarrtrafik. (Enligt bil-
trafiknimndens statistik var antalet fjirrtrafikbilar under 1958 i genom-
snitt 1227). I fjarrtrafik anvindes numera i allménhet fordonskombinatio-
ner, bil jimte slipvagn, lastande 15—20 ton.

Genom angivna okning av yrkeslastbilarnas biarighet har en markant
forskjutning av tillstindsgivningen fran linsstyrelserna till biltrafiknimn-
den igt rum, vilken fitt till foljd att biltrafikndmnden numera till visent-
lig del har att besluta i drenden, som avser lokaltrafik.

Det framstir som angeliget att den mellan biltrafiknimnden och lins-
styrelserna i 1940 ars forordning avsedda kompetensfordelningen aterstil-
les, vilket limpligen kan ske genom en hojning av de 1 5 § yrkestrafikfor-
ordningen angivna maximilasterna. Genom en siadan ordning komme bil-
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trafiknimndens arbetsborda att minska utan att linsstyrelsernas arbets-
uppgifter med trafikirendena behover oka, eftersom ju linsstyrelserna
redan nu har att verkstilla utredning jamvil i de tillstdndsarenden, vilka
avgores av biltrafiknimnden.

Under aberopande av vad ovan anforts hemstilles,

att riksdagen matte besluta sidan éndring i § 5 stycket 4
i Kungl. Maj:ts forordning angiende yrkesmiissig automo-
biltrafik m. m. att forfattningsrummet erhiller féljande
lydelse:

»Tillstind — — — eller att i bestillningstrafik for godsbefordran an-
vianda lastautomobil med maximilast éverstigande 6 500 kilogram eller att
i sadan bestillningstrafik anvinda lastautomobil jamte slipvagn, vilkas
sammanlagda maximilast 6verstiger 8 000 kilogram, meddelas av biltrafik-
nimnden.»

Stockholm i januari 1960

Einar Asp B. Sundelin



