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Nr 54

Bevillningsutskottets betinkande i anledning av vickla motioner
om viss dndring i férordningen om automobilskatt.
(1:a avd.)

I de inom riksdagen viickla, till bevillningsutskottet hanvisade likalydande
motionerna I: 419 av herr Mattsson m. fl. samt I1: 500 av herrar Gustafsson
i Karby och Hansson i Skegrie har hemstallts, »att riksdagen maétte i skri-
velse till Kungl. Maj:t begira atgirder i syfte att fordonsbeskattningen i vad
avser lastbilar méatte grundas pa fordonens totalvikl i stillet fér, som nu ar
fallet, pa deras tjinstevikt».

Betriffande de skil, som anforts till stod for det i motionerna framforda
yrkandet, far utskottet, i den man redogorelse hirfor ej limnas i det fol-
jande, hinvisa till motionen I: 419.

Enligt forordningen den 2 juni 1922 (nr 260) om automobilskatt skall
skatt arligen erlaggas for hér i riket registrerade bilar. Jamlikt 5 § skall for
lastbilar erliggas dels grundavgift med 110 kr. och dels tillaggsavgift berak-
nad med hinsyn till bilens tjianstevikt. Tilliggsavgiften for lastbil utgar med
37 kr. for varje paborjat hundratal kg av tjinstevikten minskad med 900
kg, di det giller tjanstevikter icke Gverstigande 3 000 kg. Om tjanstevikten
overstiger 3 000 men ej 7 000 kg utgar tilliggsavgift med 777 kr. for 3 000 kg
och 64 kr. for varje paborjat hundratal kg av aterstiende del av tjinstevik-
ten, och om tjinstevikten Gverstiger 7 000 kg utgar tilliggsavgift med 3 337
kr. fér 7 000 kg och 120 kr. for varje paborjat hundratal kg av aterstiende
del av tjanstevikten.

Enligt 1 § 6 mom. viagtrafikférordningen forstds med bilens tjanstevikt
sammanlagda vikten av dels fordonet i normalt, fullt driftfardigt skick vid
anvindning av tyngsta till fordonet horande karosseri, dels till fordonet ho-
rande verktyg, reservhjul, brinsle, smorjolja samt vatten och dels foraren
av fordonet. Med fordonets totalvikt menas summan av fordonets tjanstevikt
och maximilast. Om registrerat fordon underkastas sadan andring, att det
inte lingre Overensstdmmer med uppgifterna i utfirdat besiktningsinstru-
ment eller typintyg, aligger det enligt 10 § 5 mom. vagtrafik{érordningen
figaren att inom tre veckor fran det indringen skedde instilla fordonet hos
besikiningsman for registreringsbesiktning.

I de likalydande motionerna I: 293 och 1I: 363 vid 1959 drs riksdag yrka-
des bl, a. att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t matte anhalla, att sddana
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dndringar skulle vidtagas i férordningen om automobilskatt, att skatten for
fordon, som &r utrustat med mer #n ett karosseri eller med tillfallig last-
anordning, skulle bestiunmas med hinsyn till den tid under vilken de olika
karosserierna respektive lastningsanordningarna komunit till anviindning.
1 sitt av riksdagen godkinda betinkande nr 13 anforde bevillningsutskottet
bl. a. f6ljande.

Utskottet dr medvetet om att de nuvarande reglerna om berikning av
skatt efter tjinstevikt i vissa fall kan foranleda en hogre skattebelastning
an som i och for sig ir motiverad med hinsyn till angivna principer rorande
férdelningen av motorfordonstrafikens kostnadsansvar pa olika motorfor-
don. Som fordonsskatten dr konstruerad ir det emellertid svart att pAa ett
tillfredsstillande sitt avviga beskattningen av pa visst sitt utrustade for-
don efter den omfattning vari utrustningen kommit till anviindning, lika
litet som hénsyn kan tas till den stérre eller mindre utstriickning vari re-
gistrerat fordon varit i trafik. I viss man kan fordonsskattens anknytning
till tjinstevikten vara dgnad att férsvara en onskvird rationalisering av
lastbilstransporterna i berérda hiinseende. De av motiondrerna framférda
synpunkterna ir déarfér viarda beaktande. Fragan synes dock inte kunna er-
hilla en godtagbar l6sning efter de i motionerna uppdragna riktlinjerna.
Enligt vad utskottet inhimtat har 1953 ars trafikutredning fragan om be-
skattning efter tjinstevikt under Gverviigande. Utredningen vintas komma
att framldgga forslag till dndrade regler rérande beskattning av motorfor-
donstrafiken under loppet av nista ar. Innan stillning tas till det i motio-
nerna aktualiserade sporsmalet, synes det limpligt att tills vidare avvakta
resultatet av utredningens arbete. Utskottet anser sig siledes inte béra till-
styrka skrivelse till Kungl. Maj:t i amnet.

Av innehallet i de férevarande motionerna ma hir aterges foljande.

For nirvarande utgir automobilskatt (fordonsskatt) fér lastbilar efter
tjanstevikt. Denna beskattning ér fr. o. m. 1 januari 1955 starkt progressiv,
och denna progressivitet drabbar hart framfér allt de lastbilar, som &r
sysselsatta i skogs-, lantbruks- och viganliggningstransporter. Dessa bilar
har, till f61jd av den alltmer uppdrivna mekaniseringen inom hir ifraga-
varande transporter, till stor del mast utrustas med hjilpverktyg siasom
kranar och tippar. Eftersom dessa hjilpverktyg riknas in i fordonens
tjanstevikt blir skattetrycket pa lastbilarna ytterligare skirpt. Detta hiam-
mar en sund rationalisering av transportverksamheten. En évergang fran
beskattning efter tjinstevikt till en skatteliggning baserad pa fordonens
totalvikt torde innebira en viss skattelidttnad for de tunga lastbilarna sam-
tidigt som man skattetekniskt skulle komma ifrin de tolkningssvarigheter,
som nu ir for handen i friga om begreppet tjinstevikt.

Utskottet

Enligt automobilskatteférordningen utgar for lastbilar arligen fordons-
skatt med dels en enhetlig grundavgift och dels en tilliggsavgift med efter
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tjanstevikten stigande belopp. Med bilens tjinstevikt forstds enligt vig-
trafikférordningen sammanlagda vikten av fordonet i normalt, fullt drift-
fardigt skick vid anvidndning av tyngsta till fordonet horande karosseri,
till fordonet horande verktyg och reservhjul, brinsle o. d. samt foraren
av fordonet. Med fordonets totalvikt menas den sammanlagda tjinstevik-
ten och maximilasten. Om sadana foriandringar vidtages & registrerat for-
don, att det inte lingre 6verensstimmer med uppgifterna i utfirdat besikt-
ningsinstrument eller typintyg, ir dgaren skyldig att lata fordonet undergé
ny besiktning for faststillande av bl. a. tjiinstevikten och totalvikten.

I de forevarande motionerna har yrkats att riksdagen matte i skrivelse
till Kungl. Maj:t begdra atgarder i syfte att fordonsbeskattningen av last-
bilar skall grundas pa totalvikten i stillet for tjanstevikten. Till stod for
yrkandet har anférts att de lastbilar, som anvandes for tyngre transporter,
till stor del utrustats med kranar och andra hjilpverktyg, vilka inriknas \
i fordonets tjidnstevikt. Didrigenom har skattebelastningen pa dessa bilar
okat. En 6vergang till beskattning efter totalvikt skulle enligt motioniirer-
nas mening medféra en viss skatteldttnad fér de tyngre lastbilarna och
frimja en rationalisering av transportverksamheten.

Fordonsskatten ar med undantag for slipvagnar for niarvarande grundad
pA fordonets tjanstevikt. For att dstadkomma en mer rittvis avvagning av
fordonsbeskattningen och pa grund av svarigheterna vid den praktiska till-
limpningen av pa tjinstevikten grundade skatteskalor féreslog 1951 ars
utredning rérande beskattningen av motorfordonstrafiken en overgang till
berdkning av fordonsskatten for lastbilar och bussar efter totalvikt. Utred-
ningens forslag hdrutinnan lades emellertid inte till grund for 1954 ars
riksdagsbeslut rorande automobilbeskattningen. Ddremot innebar beslutet
en Okad skattebelastning for den tyngre trafiken, som ansags motiverad
av denna trafiks storre krav pa vigvisendet och kraftigare vagforslitning.
Beslutet betecknades som ett provisorium i avvaktan pa den ytterligare
utredning av frigan, som for niarvarande verkstilles av 1953 ars trafik-
utredning.

Sdsom motionirerna framhallit talar vissa skél for att fordonsbeskatt-
ningen av lastbilar bor grundas pa fordonets totalvikt i stéllet for pa tjinste-
vikt. Salunda ir en beskattning efter totalvikt oberoende av forhallandet
mellan tjinstevikt och maximilast och medfér darfér en mer likformig
beskattning av fordon i samma totalviktklasser. Aven de praktiska svarig-
heterna att bedéma i vilken omfattning mer eller mindre specialbetonad
fordonsutrustning bér hiinféras till tjdnstevikten talar fér en dverging till
beskattning efter totalvikt. De i motionerna framférda synpunkterna ir
diarfor virda beaktande. Enligt vad utskottet erfarit har 1953 ars trafik-
utredning bl. a. frigan om fordonsskattens utformning under évervigande.
Det dr inte osannolikt att utredningens standpunktstaganden kan leda till
nya metoder for skatteberikningen och till en éndrad fordelning av skattce-
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bérdan mellan olika fordonstyper. Forst sedan utredningens arbete slut-
forts, torde det darfér finnas tillrackligt material for att kunna bedéma
den i motionerna aktualiserade fragan. Med hédnsyn till vad ovan anférts
anser utskottet skl icke foreligga att tillstyrka skrivelse till Kungl. Maj:t
i amnet. Utskottet avstyrker saledes bifall till de likalydande motionerna
I: 419 och II: 500.

Under aberopande av vad silunda anférts far utskottet hemstilla,
att de likalydande motionerna I: 419 av herr Mattsson
m. fl. samt II: 500 av herrar Gustafsson i Karby och Hans-
son i Skegrie om viss dndring av grunderna fér motorfor-
donsbeskattningen icke matte foranleda nagon riksdagens
atgird.
Stockholm den 6 maj 1960

Pa bevillningsutskottets vignar:
JOHN ERICSSON
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