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Nr 152

Utlitande i anledning av viickta motioner angdende reguljir bil-
farjetrafik Sverige—Aland—Finland.
(4:e avd.)

I tva likalydande motioner, vickta den ena inom férsta kammaren av
herr Jansson m. fl. (I1:50) och den andra inom andra kammaren av fru
Lewén-Eliasson m. fl. (I1:66), har hemstiillts att riksdagen métte i skrivelse
till Kungl. Maj:t begédra utredning om de atgirder som kan ifrigakomma
for att underlidtta en reguljir bilfarjetrafik Sverige—Aland—Finland.

Betriffande de skil motiondrerna anfoért till stod for sitt yrkande torde
f4 hinvisas till motionen II1:66.

Over motionerna har yttranden inhéimtats fran lansstyrelsen i Stockholms
lin, sjofartsstyrelsen och vig- och vattenbyggnadsstyrelsen samt stock-
holmstraktens regionplanenémnd.

Liinsstyrelsen i Stockholms lidn, som i drendet inhamtat yttrande fran
bl. a. vederborande léansvignimnd, erinrar om att frigan om forbéttrade
kommunikationsleder mellan Sverige och Finland med vistlig dndpunkt
inom Stockholms lidn frin svensk sida varit foremal for stort intresse
sedan lang tid tillbaka. Senast prévades frigan i samband med ett under
1955 framlagt skissforslag till regionplan for stockholmstrakten, i vilket
motorvigsstandard foreslogs for vigen Stockholm—Norrtilje—Elmsta
fram till trakten av Gamla Grisslehamn med sikte p& en bilfirjeforbindelse
till Aland. Forslaget togs emellertid icke upp i det nyligen antagna region-
planeférslaget, emedan erforderliga utredningar icke hunnit utféras. Aven
fran finsk och speciellt 4liandsk sida hade fragan visats stort intresse, var-
om bl. a. av Alands landsting beviljat anslag om 1 milj. mark f6r under-
sokning av firjférbindelse utgjorde bevis. Enligt uppgift skulle de finska
och &lindska utredningarna redan ha paborjats. Nagon kontakt i drendet
med linsstyrelsen hade emellertid dnnu icke tagits, men skulle dylik i viss
omfattning ha skett under hand mellan de 4ldndska och finska utrednings-
organen och representanter for stockholmstraktens regionplaneférbund.

Linsstyrelsen anfor vidare féljande.

En svensk redare avser att i bérjan av juni manad detta ar insitta en
provisorisk bilfirja mellan Simpnas inom Vidddé kommun och Mariehamn
pa Aland. Linsstyrelsen har sig vidare bekant, att ett for dndamaélet bil-

1 Bihang till riksdagens protokoll 1959. 6 saml, Nr 152—153.



2 Statsutskottets utldtande nr 152 dar 1959

dat bolag i Finland har planer pa att inritta en bilfirjeled med Graddé
inom Froétuna kommun som utgangspunkt pa svensk sida. Denna firja
skulle angéra Mariehamn och ha Korpo i Aboland som slutpunkt. Bada
hir omnidmnda svenska kommuner har visat synnerligen stort intresse for
att resp. forbindelser skall komma till stind. Forstndmnda projekt har ge-
nom en av Viddé kommun gjord framstillning kommit under linsstyrel-
sens provning i vissa hinseenden och en del Atgiirder har med anledning
hirav redan vidtagits. Linsstyrelsen har vidare i anslutning héartill ansett
det limpligt att 4 tjinstemannaplanet inom ldnsstyrelsen (sektionschefen
pa planeringssektionen, vigdirektéren och landsfogden) pabérja viss foér-
beredande utredning, vilken i huvudsak kan sigas gi ut pa undersékning
av lampliga tilliggsplatser och vigférbindelser p4 den svenska sidan i an-
slutning till den aktuella farjtrafiken.

En utredning av den art motionirerna asyftar kommer enligt linssty-
relsens uppfattning att bli relativt omfattande med hénsyn till de méinga
och skiftande problem, som maste bli féoremal fér 6verviganden och un-
dersdkningar. Linsstyrelsen siger sig dela de av motiondrerna framférda
synpunkterna att, med hinsyn till fragans vikt och betydelse och den upp-
mirksamhet den ront fran savél finsk som svensk sida, frigan bor dgnas
storsta omsorg samt tillstyrker att den i motionerna begiarda utredningen
kommer till stand.

Aven ldnsvignimnden anser den i motionerna fireslagna utredningen
béra snarast komma till stand.

Sjéfartsstyrelsen, som berett Stockholms Rederi AB Svea tillfille avgiva
yttrande i drendet, har bl. a. anfért foljande.

Antalet passagerarebilar, som aren 1954 till 1958 av de samseglande
svenska och finska rederierna 6verforts mellan Sverige och Finland, fram-
gar av det bilagda yttrandet. Mellan ndmnda bada ar har bilantalet mer dn
fordubblats. Ar 1958 Overfordes niara 9 400 fordon, varav 7 400 pa linjen
Stockholm—Mariehamn—Abo. Overféringskapaciteten, som successivt
byggts ut, har enligt bolagets uppgifter hitintills icke satts pad hardare prov
och en viss marginal anges ha forefunnits jimvil under topptrafikmana-
derna. Frin och med nistkommande ar kommer transportmdjligheterna
att betydligt 6ka med insidttande av ett nytt fartyg, anordnat foér direkt in-
och utkoérning av fordon.

De samseglande rederiernas trafik ir baserad pa Stockholm med fé6r-
hallandevis ldnga 6verfoéringsstriackor som f6ljd. En bilfarjeférbindelse med
framskjutna terminalanldggningar och f6ljaktligen korta 6verféringsstric-
kor mojliggor betydligt mindre tidskrivande resor. Den skapar dartill yt-
terligare, lattillgingliga turistmal. En bilfarjeled bor dirigenom — sirskilt
som den boér kunna medféra en sinkning av resekostnaderna — visentligt
stimulera den bilburna turismen och dartill bli utnyttjad jimvéil av andra
bilresenirer.

Turismen torde under éverskadlig tid ge en bilfarjelinje huvuddelen av
dess trafikunderlag. Detta medfor stora sidsongvariationer, av bl. a. klima-
tologiska skil formodligen betydligt stérre in de, som utmérker den starkt
expanderande bilfarjetrafiken mellan Sverige och Danmark. Hirigenom
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begrinsas de ekonomiska férutsittningarna {é6r en komplement- eller al-
ternativlinje fér bilbefordran fran roslagskusten till Aland och vidare till
Finland. Att férrinta stérre, i specialiserat batmaterial investerat kapital
forefaller vanskligt liksom att 6verhuvud soka uppehalla trafiken under
lagsdsong. Atskilliga skil kan diarfér aberopas for att det ir ekonomiskt
fordelaktigt att trots langre 6verféringstid dven fortsdttningsvis basera
biltransporterna pa Stockholm och lata dessa ske i kombination med an-
nan, mindre sdsongkinslig trafik. Vid utnyttjande av mindre kapitalkra-
vande tonnage bedémes dock finnas forutsittningar fér att sdsom nu {or-
beredes driva en ekonomiskt sjalvbirig farjetrafik sommartid mellan
Roslagen och Aland. En bilfarjelinje jamval mellan Aland och finska fast-
landet bor givetvis gynnsamt paverka trafikunderlaget for en dylik linje.

En mera definitiv 16sning av firjeproblemet bor enligt styrelsen ses mot
bakgrund av de investeringar, som kan goras i vigniten, i férsta hand da
pa finska sidan. Otvivelaktigt komme genom den vixande motorismen och
sokandet efter nya turistmal biltrafiken mellan Sverige och Finland att
oka betydligt. Mot denna bakgrund tillstyrker sjofartsstyrelsen att en ut-
redning i bilfirjetrafikfrigan kommer till stidnd. Styrelsen finner det na-
turligt att till grund fér utredningsarbetet ligges erfarenheterna fran den
provisoriska fédrjeleden mellan i forsta hand Sverige och Aland liksom
fran den bilfarja, som fr.o. m. ar 1960 inséittes i den pd Stockholm base-
rade trafiken. Med hiinsyn hirtill ifragasiittes om icke nagon tid bor for-
flyta innan utredningen pabérjas.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen erinrar i sitt yttrande om den provi-
soriska bilfdrjetrafik av relativt betydande omfattning som under den
gangna sommaren uppehallits.

De atgiarder som pa svenska sidan nidrmast aktualiserats genom denna
trafik anses nirmast vara en undersékning av behovet av och lampligaste
platser for eventuella férjeligen samt eventuellt erforderlig upprustning
av tillfartsvigar till desamma. Enligt vad styrelsen erfarit hade linsstyrel-
sen i Stockholms l4n sin uppmirksamhet riktad pa hirmed sammanhing-
ande frigor och hade &ven tillsatt en sédrskild expertkommitté for vissa un-
dersokningar i fragan.

Innan en stérre och mera omfattande utredning i d&mnet av det slag mo-
tiondrerna synes ha avsett igingsittes, vilken utredning nirmast skullc
avse trafikbehovet i stort och pa lingre sikt, finner styrelsen resultatet av
de sdlunda pabérjade undersékningarna rimligtvis bora avvaktas liksom
aven erfarenheterna av ytterligare nagot eller nagra ars trafik pa de nu-
varande, mera provisoriska lederna. Styrelsen finner sig med hinsyn hér-
till icke kunna tillstyrka bifall till motionerna.

Stockholmstraktens regionplanendmnd har som eget yttrande aberopat
innehdllet i ett av dess regionplanekontor avgivet tjansteutlatande vari in-
ledningsvis framhalles, att den allminna utvecklingen goér det sannolikt
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att en utbyggnad och effektivisering av kommunikationerna mellan Fin-
land och Sverige helst bor goras i form av en bilfdrjeled.

Regionplanekontoret anfér fortsittningsvis bl. a. féljande.

Bilfdrjorna till och fradn Finland bér av skilda orsaker lokaliseras till
den smalaste delen av Alands hav och den kortaste vattenviigen fran Aland
till vagforbindelsen med finska fastlandet. Harfér talar sirskilt den si-
songbetonade turisttrafiken med utpriglade hoga belastningstoppar un-
der sommarsidsongen. Ju kortare fiarjestrickan ir, desto lattare kan over-
skeppningskapaciteten, genom #ndring av turtitheten, anpassas till en va-
rierande efterfragan.

En bilfidrjeled kan bli av betydelse inte endast for persontrafiken utan
dven for godstrafiken frian Finland och fran delar av Sovjetunionen pa
norra Europa. Sirskilt med tanke pa att de bada lindernas jarnviagar har
olika sparvidd och att de landviga godstransporterna nu maéaste ga omvi-
gen over Haparanda, synes stora férdelar vara att vinna pa en sydlig bil-
farjeled. En direkt godstrafik skulle kunna bidra till att minska sisong-
variationerna i belastningen pa firjeleden och dirigenom bli av stor be-
tydelse for dess ekonomi.

Aven om en féarjeled mellan Finland och Sverige till 6vervigande del dr
ett riksintresse for linderna, ar den inte utan lokal betydelse for de trakter
som direkt berors. En utbyggnad av Norrtiljevigen till motorvigsstandard
fran Stockholm till en farjehamn i norra Roslagen skulle minska tidsavstan-
det fran denna landsinda till Stockholm, och leden skulle kunna bidra till
utvecklingen av dess niringsliv. Firjeleden skulle ocksd ge nya férutsitt-
ningar foér niringslivet pa finska sidan, pa Aland och i Abolands skirgard.

Efter att ha erinrat om de for sommaren 1959 planerade provisoriska
farjelederna Simpnids-—Mariehamn samt Gridd6—Mariehamn—Galtby
framhaller kontoret att de erfarenheter som kan vinnas genom dessa tra-
fikprojekt kan bli av stort viirde fér bedéomandet av de tekniska och eko-
nomiska forutsdttningarna pa lingre sikt for fiarjeforbindelser med Aland
och det finska fastlandet. Det anses vara av stor vikt att dessa blir grund-
ligt undersékta. Regionplanekontoret finner dirfor goda skil tala for att
den i motionerna foreslagna utredningen kommer till stand.

Utskotlet. Av de over forevarande miotioner inhimtade remissyttrandena
framgar bl. a., att kapaciteten hos de pa Abo 6ver Mariehamn och pa Helsing-
fors samseglande svenska och finska rederierna hittills varit fullt tillracklig
for tillgodoseende av den befintliga trafikens behov. Den planeras dessutom
— speciellt med avseende & transporten av bilar — ytterligare utékas under
nistkommande ar. Under den gangna sommaren har vidare provisorisk
bilfiarjetrafik av ej obetydlig omfattning bedrivits mellan Simpnis och
Mariehamn samt pa leden Viddé—Mariehamn-—Korpo. Slutligen har inom
linsstyrelsen i Stockholms lén tillsatts en sérskild expertkommitté for
vissa undersékningar betrdffande lampliga tilliggsplatser och vigforbin-
delser pa den svenska sidan for den aktualiserade férjetrafiken.
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Utskottet finner for sin del — i likhet med viig- och vattenbyggnadssty-
relsen — i vart fall resultatet av de silunda pabdrjade undersékningarna
bora avvaktas dvensom erfarenheterna av ytterligare nigot eller nagra ars
trafik pa de nuvarande provisoriska lederna innan en mera omfattande ut-
redning i dmnet igingsittes. Utskottet, som saledes funnit sig icke kunna
bitrida motionirernas yrkanden, far i enlighet hirmed hemstilla,

att motionerna 1:50 och II:66 icke ma féranleda négon
riksdagens atgird.

Stockholm den 17 november 1959

Pa statsutskottets viignar:
MARTIN SKOGLUND

Vid férestdende drendes slutbehandling inom utskotlet ha ndrvarit

frAn foérsta kammaren: herrar Nisstrém, Gillstrom, Boman, Einar
Persson, froken Andersson, herrar Thun, Palsson, Axel Johannes Anders-
son, fru Wallentheim, herrar Séderberg, Mértensson, Mossberger, Herbert
Larsson, Edstrom och Thorsten Larsson; samt

frin andra kammaren: herrar Skoglund i Doverstorp, Akerstrom, Pet-
tersson i Degerfors, Malmborg, Rubbestad, Jansson i Kalix, Persson i Vaxjo,
Gustafsson i Stockholm, Svensson i Stehkyrka, Nilsson i Goingegarden, fro-
ken Elmén, froken Olsson, herrar Cassel, Wedén och fru Lewén-Eliasson.



6 Statsutskottets utldtande nr 152 dr 1959

Reservation

av fru Wallentheim, fréken Olsson och fru Lewén-Eliasson, vilka ansett att
utskottets yttrande och hemstillan bort ha foljande lydelse:

»Utskottet, som i likhet med motionirerna finner det vara angelaget att
underlitta samférdselforbindelserna GOsterut, anser att en sammanknyt-
ning av landsvigstrafiken i Finland och Sverige via Aland skulle vara av
avgorande betydelse darfér. De provisoriska anordningar med en svensk
och en alindsk bilfirja, trafikerande leden Simpnis—Mariehamn respek-
tive Gradd6—Mariehamn—Galtby, som varit igang detta ar, har fatt en
sddan framgéing, att det klart visar bilisternas behov av att snabbt och pa
billigast mojliga sitt ta sig fram, vilket behov de samseglande rederierna
uppenbarligen icke kan tillgodose. Sjéfartsstyrelsen erinrar i sitt remiss-
svar om att de samseglande rederiernas trafik dr baserad pa Stockholm
med forhallandevis langa overféringsstriackor som féljd. En bilfarjeforbin-
delse med framskjutna terminalanliggningar och foljaktligen korta over-
foringsstrickor skulle mojliggora betydligt mindre tidskrivande resor. Den
skulle dirtill skapa ytterligare, littillgingliga turistmal. En bilfirjeled
borde didrigenom enligt styrelsen — sirskilt som den kunde medféra en
sankning av resekostnaderna — viisentligt stimulera den bilburna turismen
och dartill bli utnyttjad jamvil av andra bilreseniirer.

Den pagiende intensiva utvecklingen gor det angeliget, att fragan om
de anordningar som krives, da denna trafikfraga mera slutgiltigt skall
ordnas, utan tidsutdrikt upptages till prévning. Ett samrad mellan finska,
dldndska och svenska myndigheter #dr darvid nodvindigt. Sdsom av den i
det foregiende limnade redogoérelsen framgar har ocksa lansstyrelsen i
Stockholms lin, som pa tjinstemannaplanet paborjat viss férberedande ut-
redning, forklarat sig dela de av motionédrerna framférda synpunkterna.
Med hinsyn till fragans vikt och betydelse och den uppmirksamhet den
ront savil fran finsk som svensk sida borde den iignas storsta omsorg. Lans-
styrelsen tillstyrker darfor att den i motionerna begirda utredningen kom-
mer till stand.

Utskottet far med aberopande av det anférda hemstilla,

att riksdagen mé&, med bifall till motionerna 1:50 och
I1:66, i skrivelse till Kungl. Maj:t hemstilla om utredning
om de atgirder som kan ifrdgakomma f6r att underlitta
en reguljar billinjetrafik Sverige—Aland—Finland.»



