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Nr 44

Utldtande i anledning av vdckta motioner angdende
oversyn av vdgtrafiklagstiftningen, m. m., i vad
motionerna behandlats av andra lagutskotiet.

Till lagutskott har hinvisats tvd inom riksdagen vickta likalydande
motioner, nr 186 i féorsta kammaren av herrar Sveningsson och Birke samt
nr 222 i andra kammaren av herr Bohman m. fL.

Motionarerna har, med aberopande av innehéllet i motionen nr 144 i
andra kammaren, hemstallt, »att riksdagen matte i skrivelse till Kungl.
Maj:t anhélla

dels om en skyndsam utredning rérande i motionen angivna, med
parkeringsproblemets ldsning sammanhingande sporsmal,

dels att Kungl. Maj:t méatte utreda fragan om en kontinuerlig sikerhets-
besiktning av bilar med beaktande av de synpunkter som i motionen
anforts,

dels ock att giallande viagtrafiklagstiftning snarast underkastas en over-
arbetning».

Motionerna behandlas, savitt avser anhallan om utredning angiende de
med parkeringsproblemets 16sning sammanhiangande sporsmalen, av tredje
lagutskottet och har i 6vrigt behandlats av andra lagutskottet.

Siikerhetsbesiktning av bilar

Gdllande bestammelser

Kontroll 6ver motorfordon sker dels vid registrering och dels vid 16pande
kontroll. Bestimmelser hdarom finns i vdgtrafikférordningen den 28 sep-
tember 1951 och i férordningen den 25 oktober 1940 angdende yrkesmdssig
automobiltrafik m. m.

Bestimmelserna om registrering ar i huvudsak féljande.

Hos lansstyrelse skall féras bilregister. Fordon, som #r upptaget i
bilregister, benimnes registrerat. Sasom villkor fér fordons upptagande
i bilregister skall gilla, att fordonet inom ett &r fore ingivandet av registre-
ringsansfkan antingen godkints vid registreringsbesiktning eller ock upp-
tagits i typintyg samt att fordonet icke direfter undankastats sddan dndring,
att det ej langre Gverensstimmer med uppgifterna i utfardat besiktnings-
instrument eller typintyg.
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Motorfordon mé {agas i bruk endast om fordonet ir registrerat.

Befinnes vid sddan besiktning av fordon, som &r avsedd att ligga till
grund for registrering, registreringsbesikining, att fordonet ir i foreskrivet
skick, skall besikiningsmannen utfirda besiktningsinstrument.

Tillverkare har i riket av motorfordon eller hiir i riket bosatt general-
agent for sidan tillverkare i utlandet ma erhalla tillstind att f&4 olika
typer av tillverkningen besiktigade, typbesikining. Dérest motorfordon
enligt intyg, utfirdat av tillverkare eller generalagent med tillstand till
typbesikining, ir i 6verensstimmelse med typfordon, som blivit féor denne
besiktigat och godkiint, eller foreter endast sadana avvikelser fran typ-
fordonet, vilka dr att hénféra till fordonets utstyrsel och icke fériandrar
dess beskattningsforhallande, skall s4 anses som om fordonet godkints
vid registreringsbesikining den dag intyget utfardats. Dylikt intyg, typin-
tyg, far icke utfardas betriaffande fordon, som ar cller varit registrerat.

Fordon skall registreras hos linsstyrelsen i det l4n, diar fordonet har sin
hemori. Ansékan om registrering av fordon skall géras skriftligen och vara
atfoljd av bl. a. vederboérligt besikiningsinstrument eller typintyg.

Har registrerat fordon efter utfdrdande av besiktningsinstrument under-
gatt sddan dndring att det ej lingre 6verensstimmer med uppgifterna i ut-
fdardat besiktningsinstrument eller typintyg skall fordonet inom tre veckor
fran det dndringen skedde instillas infor besikiningsmannen for ny registre-
ringsbesiktning.

For den lopande kontrollen av motordrivna fordon finnes stadgat bl. a.
foljande.

Lansstyrelse dger, nir sa finnes pakallat, foreligga dgare av motorfordon
att inom viss tid instidlla fordonet hos besiktningsman till kontrollbesikt-
ning. D& besikining eller annan undersokning av motorfordon dartill f6r-
anleder eller da siadant fordon undanhailles besikining, som forelagts av
lansstyrelse eller vid {lygande inspektion, mi linsstyrelsen meddela for-
bud att anvianda fordonet, kérforbud.

Polisman, som linsstyrelse férordnat hartill, s& ock besiktningsman
ager att underséka och provkora motorfordon, som av honom antraffas pa
vig, for kontroll av fordonets beskaffenhet och utrustning, flygande inspek-
tion. Befinnes fordonet vara si bristfalligt, att det ej utan uppenbar fara
for trafiksdkerheten kan vidare nyttjas, dger forriattningsmannen meddela
korforbud betriffande fordonet. Forbudet lidnder till omedelbar efterrattel-
se och giller for hela riket intill dess bristen blivit avhjalpt och besiktnings-
man efter kontrollbesiktning intygat, att fordonet ar i foreskrivet skick.
Befinnes fordonet vara bristfilligt, dock i mindre omfattning in nyss
namnts, dger forridtiningsmannen, om papekande eller erinran anses icke
vara till fyllest, foreligga fordonets #gare att avhjilpa anmirkta brist-
filligheter pa fordonet och att inom viss tid instilla detsamma hos be-



Andra lagutskottets utlitande nr 44 dr 1959 3

siktningsman fér kontrollbesikining eller, om de anmirkta bristfallig-
heterna finnes vara av blott ringa betydelse ur trafiksikerhetssynpunkt,
att inom angiven tid genom intyg av polisman eller reparator eller eljest pa
tillforlitligt satt for forrattningsmannen styrka, att bristfilligheterna blivit
avhjilpta.

Vid anmilan av fordon till kontrollbesikining skall foretes besiktnings-
instrument eller typintyg. Befinnes vid kontrollbesiktning, att fordonet ir i
foreskrivet skick, skall besiktningsmannen utfirda intyg hirom.

Nagra regler om periodiskt aterkommande kontrollbesiktning av fordon i
allménhet finns inte. I friga om vissa grupper av fordon har dock en skarpt
kontroll foreskrivits. Salunda skall vissa utryckningsfordon (brandbilar och
ambulanser), fordon, som anvindes for 6vningskorning i korskola eller som
drives med acetylen- eller gengas, s ock fordon, som i yrkesmissig trafik
anvindes fér personbefordran (huvudsakligen droskbilar och bussar),
inom ett ar efter niirmast féregidende besiktning av dgaren instillas hos
besiktningsman fér kontrollbesiktning. Vidare giller, att fordon, som an-
vandes i uthyrningsrorelse, skall instillas fér kontrollbesiktning inom 6
méanader efter niarmast féregidende besiktning.

Historik

1953 drs trafiksikerhetsutredning framhéll i sitt betdnkande »Trafik-
sikerhet II»> (SOU 1957: 18), att det ur trafiksikerhetssynpunkt vore be-
riittigat att 1ata samtliga motorfordon med vissa regelbundna mellanrum
bli foremal fér en kontrollbesiktning. D& den befintliga besiktningsorga-
nisationen emellertid icke p& langt nar hade vare sig de personella eller
materiella resurserna for en si vidlyftig fordonskontroll, ansig sig utred-
ningen icke bora framligga ett si langt gaende forslag. Da det gillde att
fa till stand en forbiattrad fordonskontroll, som med minsta mdéjliga ar-
betsokning for besiktningsorganisationen skulle kunna ge stérsta mojliga
utbyte ur trafiksikerhetssynpunkt, framstode det enligt utredningen ur
manga synpunkter sisom #ndamalsenligt, att kontrollen anknyter till den
tidpunkt, da ett fordon byter dgare. Utredningen féreslog darfor att vag-
trafikférordningen skulle kompletteras med ett stadgande av innehall, att
direst motorfordon bytt dgare till f6ljd av kop, byte eller giva, till den
anmailan eller den anstkan, som med anledning dédrav ingives, skall fogas
ett inom 3 manader fére forviirvet utfiardat intyg att fordonet vid kontroll-
besiktning befunnits vara i foreskrivet skick. Denna skyldighet skulle
dock gilla endast i friga om fordon, som byter dgare sedan 5 ar forflutit
efter utgangen av det ar, som pa besikiningsinstrumentet antecknats sé-
som fordonets modellar.

1958 drs A-riksdag. Den pa trafiksikerhetsutredningens nidmnda be-
tinkande grundade propositionen nr 69 till 1958 ars A-riksdag med for-
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slag till dndringar i vigtrafikférordningen m. m. upptog icke utredningens
férslag om kontrollbesiktning av #ldre fordon. Féredragande departe-
mentschefen anférde hirom bl. a. f6ljande.

Det ar utan tvekan en brist i trafiklagstiftningen, att nagon allmin
foreskrift icke finnes om skyldighet att lata Aldre motorfordon underga
periodisk kontrollbesikining. Utredningens férslag att sidan skyldighet
skall foreskrivas betraffande dldre fonden, som blir féremal fér éverlatelse,
ar ur denna synpunkt vilbetinkt.

Emellertid har den starka ansvillningen av bilparken och kanske fram-
for allt den stora mingden ansékningar om kérkort under senare Ar
stillt besikiningsmannaorganisationen infér en arbetsbérda, som det blivit
allt svarare att bemistra. Inférandet av besiktningstving fér de avsevirda
kategorier éldre bilar, som asyftas med utredningens férslag, medfor ytter-
ligare arbetsuppgifter, som organisationen icke kan ombesérja utan atl
allvarligt eftersitta sina 6vriga, lika viktiga aligganden. Det torde icke vara
mojligt att med bibehillande av lampliga kompetenskrav fa till stand
en personalékning av den omfattning, som erfordras fér att halla befatt-
ningshavarnas géromal pa en rimlig nivid och samlidigt genomféra den av
utredningen forordade reformen.

Av nu anférda skil anser jag att den av utredningen férordade reformen
tyviarr maste fa tills vidare ansta.

I sitt av riksdagen godkiinda utlatande nr 20 anférde andra lagutskottet
bl. a. f6ljande.

Utskottet har ingen som helst anledning att ifrdgasitta riktigheten av
antagandet att resurserna f. n. icke ar tillrickliga for en mera betydande
utvidgning av kontrollbesiktningsskyldigheten. Bilinspektionens anstriang-
da arbetslige har i flera sammanhang omvittnats. Frin denna utgangs-
punkt delar utskottet alltsi departementschefens uppfattning att ett genom-
forande av den av utredningen férordade reformen tills vidare maste an-
std. Emellertid finner utskottet angeliget framhalla nédvindigheten av
att kraftiga atgirder vidtages for en forstirkning av bilinspektionens resur-
ser, si att genomférandet av vilbetiankta reformer i stil med den foreslagna
icke onodigtvis skjutes pa framtiden.

1958 drs B-riksdag. I motiveringen till det nu férevarande motionsyrkan-
det har hédnvisats till de vid 1958 ars B-riksdag vickta likalydande motio-
nerna I:149 och II: 244. Aven i dessa motioner begirdes utredning av
frigan om aterkommande sikerhetsbesiktning av bilar. Motionirerna
hdnvisade till det nyss atergivna yttrandet av foéredragande departe-
mentschefen i proposition nr 69 till 1958 ars A-riksdag och férordade, att
sikerhetsbesikiningarna -— i stéllet foér att utféras inom bilinspektionen
— skulle utféras av testanstalter och bilverkstider med erforderlig utrust-
ning, allt under 6verinseeende av Sveriges bilprovningsnamnd, ett nybildat
organ sammansatt av representanter fér Motorférarnas helnykterhetsfor-
bund, Motorménnens riksférbund, Kungliga automobilklubben, Stockholms
handelskammare, Sveriges automobilhandlareférbund och Bilverkstidernas
riksférbund.
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I yttrande &ver motionerna anférde vdg- och valtenbyggnadsstyrelsen
bl. a. foljande.

Styrelsen hyser — - — starka betinkligheter mot att dverlata kontroll
av ifragavarande slag till de privata verkstaderna. Aven om objektiviteten
hos det foreslagna kontrollorganet ej bor ifragasattas, torde det dock 1
praktiken bliva oméjligt att forebygga att kontrollen paverkas av det 6m-
taliga forhallandet mellan kontrollorganet-verkstaden och fordonsidgaren-
kunden. Den noggranna verkstaden kan riskera beskyllningar for kitslig-
het och striivan att skaffa arbete till verkstaden genom opdkallade under-
kannanden, medan den verkstad som ser genom fingrarna med felen kan pa-
rikna flera kunder. Det kan enligt styrelsens mening ej vara en riktig prin-
cip att Gverlata kontrollen till organ, som ej star fristdende fran vinstin-
tresset.

Ytterligare en omstindighet talar emot forslaget. De verkstider, som kan
komma i fraga fér kontroll, igs ofta av bilfirmor med viss mirkesrepresen-
tation och de atager sig ej reparationer av fordon av andra fabrikat. Att
sadana verkstider skulle besiktiga fordon av andra fabrikat én det som
firman representerar och som siljes av konkurrenter maste medféra uppen-
bara nackdelar.

Motionirerna har foreslagit, att en besiktningsavgift av ca 10 kronor skall
uttagas av biligaren for tickande av kontrollorganets kostnader. Bort-
sett fran att denna avgift icke torde vara tillracklig for att tacka verkstadens
kostnader strider forfarandet mot den av riksdagen antagna principen, att
ersitining for de besiktningar, som fordonet skall undergd, ar inrdknad i
fordonsskatten och att besiktningarna déarfoér ej skall vara avgiftsbelagda.
Atl lata verkstiaderna fa gottgorelse for kontrollbesiktningarna genom an-
slag av automobilskattemedel torde vara uteslutet. Det kan framhéllas att
viig- och vattenbyggnadsstyrelsen vid flera tillfallen diskuterat att hos
Kungl. Maj:t foresla aterinférande av avgifter for besiktningar for att
underlitta utbyggnaden av bilinspcktionen och dess forseende med lampliga
besiktningshallar. Styrelsen har emellertid avstatt darifrdn med hiansyn
till den ovan nimnda principen.

Styrelsen har darfér kommit till den bestamda uppfattningen, att kon-
trollbesiktningar av det slag motiondrerna avsett och vilka ir av stor be-
tydelse for trafiksikerheten bor utféras av statens bilinspektion, som séle-
des bér utbyggas for dndamalet. Utbyggnaden till den omfattning som
slutligt krivs behéver dock ej ske pa en gang. Kontrollbesiktningstvanget
kan inféras successivt. Lampligt dr att borja med den kontrollbesiktning
vid dgarebyte som foreslagits av 1953 ars trafiksiakerhetsutredning. 1 sa
fall torde behovet av personalférstirkning vid bilinspektionen fér detta
andamal stanna vid omkring 15 man.

Statspolisintendenten tillstyrkte i yttrande motionarernas hemstillan
med det tillagget, att den 6nskade utredningen borde avse dven aterkom-
mande besiktning av motoreyklar. I yttrandet anfordes vidare:

I samband med den flygande inspektion, som utdvas av slatspolisen,
antraffas arligen ett betydande antal fordon, som icke aro tillfredsstéllande
ur trafiksikerhetssynpunkt. Ar 1957 antriffades salunda 66 606 bristfal-
liga fordon. I icke mindre &n 1987 fall voro bristfilligheterna av sa all-
varlig beskaffenhet att korforbud gavs. 116 991 fall utfiardades foreldggan-
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de om kontrollbesiktning. Kontroll genom polisman, reparator eller dylikt
foreskrevs betriffande 25 927 fordon. 1 21 701 fall gavs papekanden eller
erinringar. For att hinna med sa manga fordon som mojligt har statspolisen
vid vissa tillfallen begransat fordonsundersékningen till vissa fér trafik-
siikerheten viktiga detaljer. I maj och juli 1958 foretogs saledes undersok-
ningar begrinsade till att avse fordonens bromsanordningar. Kontrollen
genomfordes under tiden 12—14 maj och 8 9 juli av halva antalet stats-
polisavdelningar och under tiden 19 --21 maj och 10—11 juli av de ater-
stiende avdelningarna. Sammanlagt undersoktes 15310 fordon. Betrif-
fande 4 250 av dessa konstaterades felaktigheter 4 bromsarna i stérre eller
mindre grad. Fér 64 av dessa utfirdades koérférbud och betraffande 1118
fordon foreldggande om kontrollbesiktning. 11 767 fall alades vederborande
att uppvisa fordonet for polisman. Papekanden och erinringar igde rum
betridffande 1301 fordon. De anférda siffrorna synes ytterligare framhiva
behovet av skirpta bestimmelser angiende periodiskt aterkommande kon-
trollbesiktning.

Aven Sveriges bilprovningsnimnd tillstyrkte motionirernas hemstillan.
Andra lagutskottet redogjorde i sitt utlatande (nr B 18) for behandlingen
vid 1958 ars A-riksdag av trafiksékerhetsutredningens forslag och fortsatte:

S&som framgar av det ovan anférda har fragan om aterkommande kon-
trollbesikining av bilar nyligen gjorts till féremal for utredning och in-
gaende 6verviganden. Malsittningen har darvid varit en utskad besiktning
inom bilinspektionens ram. Utskottet, som i tidigare sammanhang fram-
hallit viardet ur trafiksikerhetssynpunkt av aterkommande kontrollbesikt-
ning av aldre fordon, ir alltjamt av den meningen, att man i forsta hand
bor striva efter en sadan forstirkning av statens bilinspektions resurser,
att inspektionen kan klara de tkade uppgifter, som féljer av att ytterligare
besikiningsskyldighet inférdes. Svarigheterna nir det giller att successivt
bygsa ut bilinspektionen i erforderlig omfattning torde icke heller vara
ooverstigliga. Att i dagens lige overviga att 6verféra en del av ansvaret
for besikiningarna till Sveriges bilprovningsndmnd finner utskottet —— som
i sammanhanget vill framhalla att nimnden &nnu befinner sig i organisa-
tionsstadiet — diremot féga realistiskt redan med hiansyn dartill, att er-
farenhet av namndens verksamhet é#innu saknas. Utskottet vill dirutover
anféra, att utskottet finner de betdnkligheter, som vig- och vattenbyggnads-
styrelsen i sitt ovan atergivna remissyttrande rest mot att i enlighet med i
motionerna angivna riktlinjer 6verfora besiktningsverksamheten till en-
skilda organ, beaktansvirda och vigande. Mot bakgrunden av vad salunda
anférts kan utskottet icke tillstyrka en utredning av det slag motioniirerna
foérordat.

Riksdagen godkinde ulskottets avstyrkande utlatande.

1959 drs riksdag, vdrsessionen. En viss férstirkning av statens bilinspek-
tions resurser besléts i samband med budgetarbetet vid innevarande &rs riks-
dag. Pa forslag av Kungl. Maj:t beslét riksdagen namligen, att ytterligare
tre bilinspektorstjianster skulle inrattas. I motiveringen till forslaget an-
férde chefen fér kommunikationsdepartementet bl. a.:
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Under budgetaret 1957/58 inleddes en upprusining av statens bilinspek-
tions personella resurser for att 6ka inspektionens kapacitet och sitta den
i stand att bemistra den under 1950-talel uppkomna arbetsanhopningen.
Denna personalékning fortsattes under innevarande budgetar. Den hittills
beslutade sammanlagda forstirkningen torde fa betecknas som betydande.
Viag- och vattenbyggnadsstyrelsen har framfér allt med hinsyn till den
O0kning av bilinspektionens arbete, som ar att férvinla med anledning av
den dndring av trafiklagstiftningen, som genomférts med bérjan den 1 juli
1958, begirt ytterligare en visenllig personalékning. I likhet med hérda
remissmyndigheter anser jag emellertid att man med héinsyn till redan
skedd forstiarkning bor ga fram med forsikiighet niir det giller tillskapande
av nya tjinster. Jag foreslar att under nista budgetar ylterligare tre bil-
inspektorsljinster ma inrattas, varav tva i Ae 19 och en i Ae 16. Kostna-
derna harfér beriaknas till 56 448 kronor.

Fragor liknande dem som upptagits i forevarande motioner berordes
ocksa i de likalydande motionerna I: 326 och II: 398 till arets riksdag. I
dessa motioner begiirdes utredning angaende skyldighet for sédljare av be-
gagnad bil att férete protokoll 6ver testning rérande bilens beskaffenhet.
Av motiveringen till yrkandet framgick, att motiondrerna asyftade dels
ekonomiskt skydd for mindre erfarna képare av begagnade bilar, dels 6kad
trafiksikerhet genom att handeln med icke trafiksiikra bilar skulle for-
sviaras. Motionerna avslogs av riksdagen pa hemstilllan av andra lagut-
skottet. 1 sitt utlatande (nr 5) anforde utskottet bl. a.:

Fran trafiksidkerhetssynpunkt ar kontrollbesikining av begagnade bilar
utan tvivel av stort viirde. Da utskottet vid B-riksdagen ar 1958 behandlade
motioner med delvis likartat syfte, uttalade sig utskottet for att man i forsta
hand borde striva efter en sidan forstirkning av statens bilinspektions re-
surser, alt inspeklionen kunde klara de dkade uppgifter, som skulle {6lja
av alt ytterligare besiktningsskyldighet inférdes. Utskottet iir fortfarande av
denna uppfattning; att dverlata sikerhetsbesikiningar till privata testan-
stalter och bilverkstiider, vilkas objektivitet kunde komma att sattas i fraga,
méste vara férenal med bestimda oldgenheter. Utskottet kan sdlunda in-
stimma i de betinkligheter mot en sadan ordning, som vig- och vatten-
byggnadsstyrelsen anférde i sitt ovan citerade yttrande till uiskottet vid
1958 ars B-riksdag.

En viss upprustning av bilinspektionen har féreslagits i arets statsverks-
proposition. Denna upprustning kommer visserligen icke i och for sig att
siitta bilinspektionen i stdnd att bemiistra de arbetsuppgifter ett inférande
av obligatoriska kontrollbesiktningar av begagnade bilar skulle medféra. Vid
behandlingen av forslag till vissa dndringar i vagtrafiklagstifiningen vid
1958 ars A-riksdag uttalade sig emellertid, sasom framgar av den féregi-
ende redogorelsen, bade foredragande departementschefen och utskottet for
obligatoriskt ilerkonmmande kontrollbesikining av begagnade bilar, och med
hiinsyn dirtill kan antagas, att Kungl. Maj:t kommer att foreldgga riksdagen
{orslag i amnet sa snart omstindigheterna medgiver.

1958 drs besparingsutredning. Statens utgifter for bilinspektionen — av-
I6ningar, omkostnader och utrustning — som i riksstaten fér budgetéret
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1959/60 upptagits till 4 203 800 kronor, skall avriknas mot bilskattemedlen.
Inkomsterna - forrittningsavgifter féor kompetensprov avseende korkort
och trafikkort — vilka i samma riksstat beriknats till 5 200 000 kronor, skall
tillforas bilskattemedlen. Andra forrittningar hos bilinspektionen dr nu-
mera inte avgiftshelagda. Tidigare var dven besiktningar och andra for-
donsundersékningar belagda med avgifter, men dessa avgifter avskaffades
1 samband med en vid 1947 ars riksdag beslutad omorganisation av bil-
besiktningsmannainstitutionen. I propositionen i dmnet (nr 110) uttalade
chefen for kommunikationsdepartementet bl. a. att den enklaste formen
fér uppbérd av forrattningsavgifter var att uttaga dessa i form av hojd
fordonsskatt. Departementschefen forordade, att berorda avgifter skulle, i
avvaktan pa den slutliga regleringen av fordonsskattens storlek, borttagas
utan motsvarande skattehojning. Riksdagen (skr. nr 197) godtog forslaget.
Nuvarande fordonsskatter faststilldes av 1954 ars riksdag. I propositio-
nen (nr 112) inrdknades utgifterna for bilinspektionen helt bland de ut-
gifter, som skulle tackas med bilskaltemedel och pa grund diirav beakin-
des vid bestimmandet av fordonsskatternas storlek.

I sitt betdnkande »Besparingar inom statsverksamhelens  (SOLU
1959: 28) har 1958 ars besparingsutredning upptagit fragan om bilinspek-
tionens organisation till behandling. Under hinvisning till vissa uppgifter
om arbetsbelastningen vid bilinspektionen ger utredningen uttryck fér upp-
fattningen, att en avsevird personaldkning sannolikt maste genomforas
inom en relativt snar framtid, savida inte inspektionens arbetsborda kan
pé négot sitt begrinsas. Utredningen namner vidare, atl elt starkt behov
samtidigt har framtratt av utékning av bilinspektionens medverkan vid den
flygande besiktningen, av utredningen betecknad sasom betvdelsefull fran
trafiksikerhetssynpunkt. Utredningen fortsitter:

Mot bakgrunden av det nu anférda anser besparingsutredningen, att det
bér undersékas i vilken utstrickning pa inspektionen nu vilande arbets-
uppgifter kan utan men for trafiksikerheten lsas utan inspektionens med-
verkan och darfor kan avlastas denna. Till siddana uppgifter synes kunna
hinforas exempelvis de kontrollbesikiningar, som enligt gillande bestim-
melser regelbundet skall verkstillas bl. a. i friga om motorfordon i yrkes-
missig trafik samt numera édven i fraga om utryckningsfordon. Koniroll-
besiktning skall aven ske, om fordon vid flygande inspektion befunnits
behiftat med allvarligare fel. I den man denna gren av verksamheten ut-
bygges, kan antalet kontrollbesikiningar vintas 6ka. Kontrollbesiktning syf-
tar endast till att konstatera att fordonet ar i trafiksiikert skick och inne-
bir inte att det gillande besiktningsinstrumentet dndras. I olika samman-
hang har f{oreslagits alt {or vissa besiktningar anlita pd enskilt initiativ
upprittade bilkontrollanstalter eller kvalificerade bilreparationsverkstider.
Det synes som ett intyg fran en saddan anstalt eller verkstad om att fordon
kontrollerats och befunnits i fullgott skick borde i princip kunna godtagas.
Hirigenom skulle ernds i forsta hand en viss liattnad vid bilinspektionen

men dessutom den férdelen for allmédnheten att fordonet i fraga inte skulle
behéva instillas for besiktning hos bilinspektionen.
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Den i det foregdende berérda omstiandigheten att avgifter inte uttages for
besiktningar innebidr visserligen en viss forenkling i inspektionens kassa-
goromal, men erfarenheten torde numera ha visat, att det i viss utstrick-
ning férekommer att fordon instilles till besiktning utan att vara i godtag-
bart skick. Detta medfor sannolikt ett inte obetydligt merarbete fér inspek-
tionen, varfoér en atergang till det gamla systemet med avgifter dven for
besiktningsférrattningar bor 6verviagas. Hirvid bor dven beaktas att ett ater-
inférande av avgifterna i friga torde vara en férutsittning for att pa ovan
antytt sitt kunna o6verféra vissa besiktningar till bilbesiktningsanstalter
och bilverkstider. Besparingsutredningen féreslar darfér att frigan om ett
aterinférande av avgifter f6r besiktningsforriattningar snarast upptages till
prévning.

Motionerna

Motionirernas motivering fér yrkandet om kontinuerlig sikerhetsbesikt-
ning av bilar lyder:

Det med trafiksikerhetsfrigan sammanhéingande problemet om kontinu-
erlig sikerhetsbesiktning av det rullande motorfordonsbestandet far allt
storre aktualitet, ju mer bilbestidndet vixer och ju storre betydelse forsilj-
ningen av begagnade motorfordon far. Erfarenheterna fran Forenta stater-
na visar, att man dven i vart land har att rikna med att begagnade bilar i
allt storre utstrickning kommer att efterfrigas av stora befolkningsgrup-
per. Frigan om en kontroll av dessa bilar bér diarfér med det snaraste 16sas
pé ett tillfredsstillande sitt. Med hinsyn till de svarigheter att utbygga sta-
tens bilinspektions kapacitet som av statsfinansiella och andra skil uppen-
barligen féreligger och d4 — av kommunikationsministerns uttalande i
statsverkspropositionen att déoma — de férvantningar om en forstirkning
av inspektionens resurser, pa vilka 1958 ars B-riksdag byggde sitt avvisan-
de av i amnet vid samma riksdag vdckta motioner, icke synes kunna infrias
inom de nirmaste aren, bér pa nytt évervigas den i motionerna framférda
tanken att anfértro dylika besiktningar at sidana enskilda kontrollanstalter
och verkstider som utfér sina besiktningar i 6verensstimmelse med av
Sveriges bilprovningsndmnd uppdragna riktlinjer.

Oversyn av viigtrafiklagstiftningen
Motionerna

Sitt yrkande om 6versyn av vigtrafiklagstiftningen motiverar motioni-
rerna pa foljande sitt.

Den nuvarande viagtrafiklagstiftningen bor, trots att den for relativt fa
ar sedan underkastades en genomgripande revision, éverses i olika hinse-
enden. Vissa idndringar déri vidtogs visserligen nyligen pa grund av det for-
slag som framlades av 1953 ars trafiksikerhetsutredning, men ocksa i andra
hinseenden synes en modernisering vara pakallad. En sadan har ocksa
stiillts i utsikt, men nagot initiativ fran Kungl. Maj:ts sida har #nnu icke
tagits. Frigan boér 16sas med skyndsamhet i samverkan med skilda vigtra-
fikintressenter och i samarbete med véara nordiska grannlinder. Darvid bor
overviigas bl. a. dndringar i friga om vigmirkena och reglerna for belysning
av vagarna. Férenklingar av olika slag bér vidtagas. Aven parkeringsbegrep-

2—1495 59 Bihang till riksdagens prolokoll 1959. 9 saml. 2 avd. Nt 14
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pets innebérd bor utredas i syfte att forekomma de tillimpningssvarigheter
som de nuvarande reglerna foéranlett framfor allt i vira tatorter. En fraga
som med sidkerhet kommer att pa nytt aktualiseras &r 6vergangen for vart
lands vidkommande till hogertrafik.

Utskottet

Fragan om kontinuerlig sikerhetsbesiktning av bilar har under
senare ar uppmirksammats vid atskilliga tillfillen. Salunda visade 1953
ars trafiksikerhetsutredning i sitt betinkande »Trafiksikerhet II» pi sa-
dana besiktningar siésom ett medel att framja trafiksikerheten; sikerhets-
besiktningarnas betydelse i detta avseende har darefter allmint erkints.
Att statsmakterna likvil hittills inte foéreskrivit sddana besikiningar beror
pa att man ansett, att besiktningarna bor handhas av den statliga bilinspek-
tionen och pa att man dnnu inte ansett mojligt att bygga ut denna i erforder-
lig omfattning.

Med den fortgiende okningen av antalet dldre bilar blir det for varje
ar alltmera angeldget, att fragan om obligatoriska sidkerhetsbesiktningar
inte skjuts pa framtiden pa grund av organisatoriska svirigheter. Emel-
lertid &r, enligt vad som allmint omvittnats, bilinspektionens arbetshérda
pressande redan med nuvarande besiktningsskyldighet, och vintetiderna ar
stundom mycket langa, framfér allt under viren och férsommaren.

Med hiinvisning till svarigheterna att bygga ut bilinspektionens kapacitet
har motionirerna givit uttryck fér uppfattningen, att sikerhetsbesiktning-
arna skulle kunna anfértros at enskilda kontrollanstalter och verkstider.
Motionirerna har hirvid tinkt pa sédana anstalter och verkstider, som
utfor sina besiktningar i overensstimmelse med riktlinjer uppdragna av
Sveriges bilprovningsniamnd, ett organ som bildats av Stockholms handels-
kammare, Kungl. automobilklubben, Motorférarnas helnykterhetsférbund,
Motormannens riksférbund, Bilverkstddernas riksférbund, Svenska bilfor-
sikringsféreningen och Sveriges automobilhandlareférbund. Aven 1958 ars
besparingsutredning, som i sitt betinkande behandlat bl. a. bilinspektionens
organisation, har menat, att vissa besiktningar skulle kunna overforas till
icke-statliga organ.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen har i sin framstillning om anslag for
budgetaret 1960/61 anfort, att styrelsen avser att till Kungl. Maj:t ingiva
forslag till bestimmelser om skiarpt fordonskontroll. Hur denna kontroll
skulle kunna utformas har styrelsen berdrt i remissyttrande éver bespa-
ringsutredningens betinkande. Styrelsen har diar uppgivit, att dess forslag
ar avsett att utmynna i bestimmelser om obligatorisk kontrollbesiktning
av vissa ildre fordon och att styrelsen kommer att ta upp frigan i vad
man sadan besiktning kan utféras av organ utanfor bilinspektionen. De av
motionirerna framférda énskemalen om utredning torde hirigenom i hu-
vudsak vara tillgodosedda.
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Det torde vara ofrdnkomligt, att fragan om finansiering av besiktnings-
forrattningarna tas upp till 6vervagande i detta sammanhang. Hirvidlag
vill utskottet erinra om att dessa forrattningar sedan ar 1947 inte ar be-
lagda med sirskilda avgifter utan att besiktningsverksamheten — av upp-
boérdstekniska skil — finansieras med automobilskattemedel. I den man
denna verksamhet i framtiden kan komma att 6verforas till icke-statliga
organ, torde man fi rdkna med att sirskilda avgifter blir nédvindiga.
Aven eljest bor emellertid enligt utskottets uppfattning tanken pa sadana
avgifter provas. Att sirskilda avgifter nu inte tas ut har niimligen, enligt
vad vig- och vattenbyggnadsstyrelsen uttalat i det nimnda remissyttrandet,
lett till att fordonsidgarna i stor utstrickning underlatit att ha fordonen i
foreskrivet skick fore besiktning, nagot som i sin tur lir ha féranlett ett
visentligt merarbete fér bilinspektionen. En annan omstiindighet, som ta-
lar for systemet med sirskilda avgifter for besiktningsférrittningarna, ar
att hindren att bygga ut bilinspektionen med personal och teknisk utrust-
ning kan tinkas minska, om besiktningsverksamheten blir sjilvfi-
nansierande.

Vad utskottet hir uttalat bor enligt utskottets mening bringas till Kungl.
Maj:ts kdnnedom.

Vad betriffar motiondrernas yrkande om 6versyn av viagtrafik-
lagstiftningen vill utskottet framhalla, att huvudférfattningen pa om-
radet, vigtrafikférordningen, sedan sin tillkomst ar 1951 blivit féremal for
ett antal omfattande revisioner. De viktigaste &ndringarna genomférdes
aren 1955 och 1958 pa grundval av forslag, som framlagts av 1953 ars tra-
fiksdkerhetsutredning. Givetvis kommer vigtrafiklagstiftningen dven fram-
deles att bli féremal fér Sversyn. Framst maste uppmirksamheten vara
riktad pd sddana bestimmelser, som direkt eller indirekt syfta till att
Oka trafiksikerheten. Under dverinseende av kommunikationsdepartementet
pagar emellertid ett fortlopande utredningsarbete pi omradet, bl. a. inom
vig- och vattenbyggnadsstyrelsen och statens trafiksikerhetsrad. Det kan
antagas, att flertalet av de av motionédrerna vickta fragorna darvid kom-
mer att uppmirksammas. Enligt utskottets mening ar det Atminstone tills
vidare lampligare att fortsitta med partiella reformer pa grundval av sa-
dant utredningsarbete &n att, som motionirerna férordat, géra en samlad
Oversyn av lagstiftningen. Utskottet anser dirfor, att motionerna i denna del
inte bér foéranleda nigon Atgird.

Under aberopande av vad salunda anforts fAr utskottet hemstalla,

A. att riksdagen i anledning av férevarande motioner,
I:186 och II: 222, matte i skrivelse till Kungl. Maj:t giva till
kidnna vad utskottet anfoért angaende sikerhetsbesiktning av
bilar;
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B. att motionerna, savitt de behandlats av andra lagut-
skottet, i ovrigt icke matte foranleda nagon riksdagens &t-
gard.

Stockholm den 27 november 1959
PAa andra lagutskottets vignar:

AXEL STRAND

Vid detta drendes behandling har ndrvarit
fran forsta kammaren: herrar Strand, Nils Elowsson, Axel E. Svens-

son och Sunne*, fru Carlqvist, fru Svenson* samt herrar Mannerskantz och
Edstrom;

fran andra kammaren: herrar Nilsson i Goteborg, Lothigius, Johans-
son i Sédertilje och Wahrendorff, fru Eriksson i Angelholm, fru Svensson
samt herrar Kénigson* och Anderson i Sundsvall*.

* Ej nirvarande vid utlatandets justering.

Sthlm 1939. K. L. Beckmans Boktr.



